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DESCRIZIONE | o

La presente invenzione si riferisce ad un gruppo

di radiatori dell’acqua e dell‘olio per motocicli

N

provvisti di radiatori dell’acqua sui due lati di un
motore raffreddato ad acqua montato sSu un telaio del

corpo.

IACOBACCI & PERANI S.p.A,

Motocicli aventi radiatori dell’acqua sui due

lati destro e sinistro di un motore sono gid noti, ‘

come descritto ad esempio nel brevetto giapponese a

disposizione del pubblico n. Hei 4-292.280.

In modo tradizionale, un radiatore dell’olie
raffreddato ad aria & disposto sotto il motore di un
motociclo, l'efficienza di raffreddamento di tale : T
radiatore dell’clioc non & elevata poiché& la ruota
anteriore scherma la corrente d’aria prodotta dal
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moto, e se la parte anteriore del'telaio del corpo é
ricoperta dalla cappottatura, l’aumento della dimen—
.sione del radiatore dell’olic nella direzione della
larghezza del motociclo per ottenere una maggiore
area superficiale & limitato poiché la cappottatura
& ristretta sul fondo e l’aumento della dimensidne
del radiatore dell’olio nella direzicne verticale
provoca una bassa efficienza di raffreddamento del
motore poiché la parte anteriore del motore & scher-
mata dal radiatore dell’olio.

La presente invenzione & stata realizzata alla
luce di tale problema, e costitulsce lo scopo della
presente invenzione realizzare un gruppo di radiatori
dell’acqua e dell’olio per motocicli che sia in grado
di aumentare 1'area superficiale di un radiatore

dell’'clio migliorando l'efficienza di raffreddamento

di un motore.

Per raggiungere lo scopo precedentemente menzio-,

nato, la presente invenzione prevede un gruppo di
radiatori dell’acqua e dell’'clio per motocicli prov-
visti di radiatori dell’acqua (23, e 23;) sui due
lati di un motofe raffreddato ad acqua (E) montato su
un telaio (5) del corpo, in cui i radiatori dell’ac-
gua (23, e é3a) sono disposti inclinati con lo spazio

alle loro estremitd superiori pid grande dellc spazio
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alle loro estremitd inferiori sui due laéi del motore
(E} e le porzioni anteriori dei radiatori dell’acqua
{23, e 23;) sono disposte in posizione sporgente dal-
l'estremitd anteriore del motore (E), ed un radiatore

dell’olio raffreddato ad aria (30) & disposto nello

spazio davanti al motore (E) tra porzioni superiori

dei due radiatori dell’acqua (23, e 23j).

Una forma di attuazione della presente invenzio-
ne sara descritta nel seguito con riferimento ad un
esempio in accordo con la presente inbenzione, illu-
strato nei disegni annessi.

La figura 1 rappresenta una vista laterale di un
motociclo.

La figura 2 ra?presenta Una vista in sezione
trasversale di una porzione selezionata nella vista
secéndo la direzione indicata dalla linea 2-2 nella
figura 1. |

La figura 3 rappresenta un diagramma di un si-
stema di circolazione di refrigerante liquido ber i
radiatori dell’acqua.

Le figure da 1 a 3 moétrano un esempio della
presente invenzione; la figura 1 rappresenta una
vista laterale di un motociclo, la figura 2 mostra
una vista in sezione trasversale di una porzione

selezionata secondo la direzione indicata dalla linea
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2-2 nella figura i, e la figura 3 rabpresenta un
diagramma del sistema di circolazione di refrigerante
liquido di un radiatore dell’acqua.

Dapprima, nella figura 1, il telaio 5 del Corpo
del.motociclo e provvisto di uﬁa coppia di telai
principali 6... cheAsi estendono verso l’alto ed in
avanti allargandosi e curvandosi nelle due direzioni
laterali destra e sinistra del motociclo, di una
coppia di telai ausiliari 7... che si-estendono Verso
l7alto ed in avanti allargandosi e curvandosi nelie
due direzioni laterali destra e sinistra sotto i
telai principali 6..., di un cannotto di sterzo 8 che
collega in comune le estremitd anteriori dei due
telai 6... e dei due telai ausiliari 7..., di una
coppia di telai di collegamento destro e gsinistro 9
che collegano le estremita posteriori dei telai prin-
cipali 6 e del telaio ausiliario 7, e di una guida

della sella 10 che si estende all’indietro, collegata

ai due telai di collegamento 9... alla sua estremitd

anteriore.

Una forcella anteriore 12 & supportata per per-

mettere l’operazione di sterzatura utilizzando il

manubrio 11, e la ruota anteriore W: & supportata .

alle estremitd inferiori della forcella anteriore 12.

Un serbatoic di combustibile 13 ¢ montato sui due
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telai principali 6.., una sella 14 & fissata sulla
guida della sella 10, e la parte anteriore.del telaio
S del corpo & ricoperta dalla cappottatura 15.

Un gruppo motore P comprendente un motore E ed
un cambio di velocité M collegato al motore E, &
montato sui-telai principalil 6... del telaio 5 del
corpo e sul telai ausiliari 7..., la ruota posteriore
Wgé supportata alle estremitd posteriori di una for-
cella posteriore 17 supportata in modo oscillante
all’estremitd anteriore mediante una staffa 16 dispo-
sta sul cambilo di velocitd M, ed un ammortizzatore 18
& disposto tra la forcella 17 ed il telaio di colle-
gamento 9. La potenza dal cambio di velocita & tra-
smessa alla ruota posteriore W, attraverso una catena
ad anello 19.

I1 m®=*ore E & un motore a V a due cilindri.raf—
freddato ad acqua comprendente la linea‘anteriore 20;
comprendente un cilindro ed una testata di cilindro
in combinazione, e la linea posteriore 20, compren-
dente l’altro cilindro e 1‘altra testata di cilindro
in combinazione, le quali linée sono disposte appros-
simativamente in una forma a V, la porzione superiore
della linea anteriore 20, & disposta tra i due telai
ausiliari 7... e la porzione superiore delia linea

posteriore 20, & disposta tra 1 due telai di collega-
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mento 9..., ed esse sono supportate dai telai prin-
cipali 6... e dai telai ausiliari 7....

Con riferimento anche alla figura 2, le due
linee 20, e 20y hanno una camera per catena di di-
stribuzioné 22 su un lato della camera di combustione
21, la camera per la catena di distribuzione 22 &
disposta sul lato sinistro (lato destro nella figura
2) della camera di combustione 21 nella vista verso
la parte anteriore del motociclo, ed & supportata dai
telai principali 6... e dai telai ausiliari 7.... La
distanza Ly dall’estremitd destra (estremitd sinistra
nella figura 2) delle due linee 20, e 20z nella vista
verso la parte anteriore del motociclo all’asse C del
corpo & inferiore alla distanza L, dall’estremitad
sinistra (estremitd destra nella figura 2) delle due
linee 20; e 20, nella vista verso la parte anteriore
del motociclo all’asse C del corpo, in gltre parocle
le due linee 20, e 20, sono disposte sfalsate verso

sinistra rispetto all’asse C del corpo.

Radiatori dell’acqua 23, e 23; aventi sostan-
zialmente una forma rettangolare appiattita sono
disposti sui due lati della linea anteriore 20; del
motore E, e le porzioni anteriori deil radiatori del-
i’acqua (23, e 23;) sono disposte in posizicone spor-

gente dall’estremitd anteriore della linea anteriore

JACOBACCI & PERAN! S.p.A



20,, e questi radiatori dell’acqua 23; e 23, sono
disposti inclinati con lo spazio tra i due radiatori
dell’acqua 23, e 23; alle loro estremitd superiori
pid grande dello spazio alle loro estremitd inferio-
ri, e simmetrici rispetto all’asse C del corpo. Cgsi,
le porzioni superiori di éuesti due radiatori del-
1l’acqua 23, e 23, sono supportate rigidamente dai due
telai ausiliari 7 e 7, e le porzioni inferiori di
questi radiatori dell’acqua 23, e 23; sono supportate
rigidamente da una piastra di supporto 25 fissata al
fondo della linea anteriore 20;.

Poiché la linea anteriore 20; del motore E &
disposta in posizione sfalsata sul lato sinistro ri-
spetto all’asse C del corpo ed i due radiatori del-
l'aéqua 23, e 23, sono disposti simmetricamente ri-
spetto all’asse C del corpo sui due lati della linea
anteriore 20,, lo spazio tra il radiatore dell’acqua
di destra 23, e la linea anteriore 20; & piG grande
dello spazio tra il radiatore dell’acqua di sinistra
23, e la linea anteriore 20;. Per utilizzare lo spa-
zio relativamente grande tra il radiatore dell'aéqua
di destra 23, e la linea anteriore 20, un ventilato-
re di raffreddaﬁento 24 & disposto tra la linea ante-
riore 20; ael motore E ed 1l radiatore dell’acqua di

destra 23;. Il ventilatore di raffreddamento 24 sof-
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fia una corrente di aria di raffreddameﬁto dal lato
della linea anteriore 20, al lato del radiatore del-
l’acqua di destra 23;, ed é& supportato rigidamente
‘all’interno del radiatore dell’acqua di destra 23;.

Nella figura 3, entrambi i radiatori dell’acqua
23, e 23; sono collegati in pafallelo al motore E; e
refrigerante liquido proveniente dalle due linee 20,
e 20, del motore E & guidato alla parte posteriore
del radiatore dell’acqua di destra 23; attraverso il
tubo di guida éomune 26. La parte posteriore del
radiatore dell‘acqua di destra 23; e la parte ante-
riore del radiatore dell’acqua di sinistra 23, sono
collegate attraverso un tubo di guida 27,, ed una
parte-dgl refrigerante liquido introdotto nella parte
posteriore del radiatore dell’acqua di destra 23; &
guidata alla parte anteriore del radiatore dell’acqua
di sinistra 23, attraverso il tubo di guida 27, senza

passare nel radiatore dell’acqua di destra 23,. D'al-

tra parte, la porzione residua del refrigerante 1i--

quido introdotto nella parte posteriore del radiatore

"dell’acqua 23, passa nel radiatore dell’acqua di

destra 23, e raggiunge la parte anteriore del radia-
tore dell’acqua 23,;, ed & guidata alla parte poste-
riore del radiatore dell’acqua di sinistra 23, attra-

verso un tubo di guida 27, collegato tra la parte
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anteriore del radiatore dell’acqua di destra 23; e la
parte posteriore del radiatore dell’acqua di sinistra

23,. Il refrigerante liquido introdotto dal tubo di

guida 27, nel radiatore dell’acqua di sinistra 23,

scorre nel radiatore dell’acgua 23, é réggiunge la
parte posteriore del radiatore dell’'acqua 23,, e
ritorna ai motore E attraverso il tubo di guida 28 ed
una pompa 4di circolazicne 29 insieme con il refrige-
rante liquido che & stato guidato attraverso il tubo
di guida 27,.

Ancora con riferimento alla figﬁra 2; un radia-
tore dell’olio raffreddatc ad aria,BO é disposto tra
i due.radiatori dell’acqgua ZBL e 23, davanti alla
linéa anteriore 20, del motore E. I1 radiatore del-
1’olic 30 ha una forma che si estende nella direzicne
della lérghezza-dél motocicleo p¢£ favorire 1’aumento
dell’area sqperficiale,'ed ilvradiatcre dell’oclio 30
é disposto nello spazio superiore tra i dug radiatori
. dell’acqua 23, e 23; poiché entrémbi i radiatori del-
l'acqua 23, e 23, sono disposti inélinati con unc
spaéié pit largo‘tra le estremita superlori che tra
le éstremité inferiori. Un ofgano di supporto 32 &
disposto tra i due telai ausiliari 7 e 7 del telaio
5 del corpo sopra il radiatore .dell’olioc 30, ed'un

elemento di fissaggio 31 disposto nella parte supe-
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riore del radiatore dell’olio 30 & suppoftato rigida-
mente dall’organo di supporto 32.

Nel segﬁito € descritto il funzionamento di que-
sto esempio. Il ventilatore di raffreddamento 24 &
disposto-tra il radiatore dell’acqua 23, disposto sul
lato destro della linea anteriore 20, del motore
raffreddato ad acqua E e la linea 20, per soffiare
una corrente di aria di raffreddamento dal lato della
linea anteriore 20, al lato del radiatore dell’acqua
23,. Il ventilatore di raffreddamento 24 & schermato
dall’esterno dal radiatore dell’acqua 23, e di con-
seguenza il-radiatore dell’acqua 23; & raffreddato in
ﬁodo efficiente senza compromettere l’estetica anche
quando 1l motore E funziona con un moto a bassa velo-
citd ed al minimo. Inoltre l'aria calda & scaricata
all’esterno dal radiatore dell’acgqua di destra 23g,
e dispositivi ausiliari disposti vicine alla linea
anteriore 20, del motore E sonc efficacemente protet-
ti dal dénneggiamento prodotto dal ;alore di tale
aria calda, e vi & un effetto limitato su un viaggia-
tore ed un viaggiatore non avvertira disagio.

Poiché 1 radiatéri_dell’acqua 23, e 23; sono
disposti sui.dug lati della linea anteriore 20, del

motore raffreddato ad acqua ed inelinati con lo spa-

zio tra le estremitd superiori di questi radiatori
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dell’acéua 23, e 23; pild grande dello sbazio tra le
loro estremitd inferiori, il radiatore dell’oclio
raffreddato ad aria avente la forma estendentesi
relativamente nella direzione della larghezza del
motociclo per favorire l'aumento dell’area superfi-
ciale pud essere efficacemente disposto nello spazio
tra le porzioni superiori dei due radiatori dell’ac-
qua 23, e 23, ed il radiatore dell’olio 30 & effica-
cemente raffreddato dalla corrente di aria di raf-
freddaﬁento generata dal ventilatore di raffreddamen-
to 24. Uno spazio liberc relativamente grande & for-
mato sotto il radiatore dell’olio 30 disponehdo il
radiatore dell’olio 30 nello spazio superiore tra i
due radiatori dell’acqua 23, e 23,, e lo spazio libe-
ro relativamente grande formato davanti alla linea
anteriore ZOFdél ﬁotore E favorisce i1 raffreddamen-
to efficace della linea antériore 20;.

Un esempio della presente invenzione & stato
descritto in precedenzé, ma tuttavia la presente
invenzione non & in nessun modo limitata dall’esempio
precedentemente descritto, ed & possibile modificare
in vario modo la struttura)senza allontanarsi dal-
l1’ambito della rivendicazione della presente inven-

zione.

Secondo la presente invenzione come precedente-
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mente descritto, entrambi i radiatori deil’acqua sono
disposti sui due lati del motore, inclinati con lo
,spazio tra le loro estremitd superiori pild grande
dello spazio tra le loro estremitd inferiori, le
porzioni anteriori dei radiatori dell’acqua sono di-
sposte in posizione sporgente dall’estremitd anterio-
re del motore, ed il radiatore dell’olio raffreddato
ad aria & disposto davanti al motore nello spazio
superiore tra i due radiatori dell’acqua, il radiato-
re dell’olio raffréddato ad aria avente la forma
estendentesi relativamente nella direzione della
larghezza del motociclo per favorire l1’aumento rela-
tivo dell'area superficiale & disposto in modo effi-
ciente nelleo spazio tra le porzioni superiori dei due
radlatori dell’acgua in modo da migliorare l'effi-
cienza di raffreddamento del ?édiatore dell‘olio, lo
spazio relativamente grande & formato sotto il radia-
tore dell’clio disponendo il radiatore dell’olio
nello spazio tra le porzioni superiori dei due radia-
fori dell’acgua, e lo spazio relativamente grande
formato davanti al moﬁore favorisce il migliocramento

dell’'efficienza di raffreddamento del motore.
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RIVENDICAZIONI

1. Gruppce di radiatori dell’acqua e dell’olip per

,motocicli provvisti di radiatori dell’acqua (23, e

23;) sgi due lati di un motore raffreddato ad acqua
(E) montato su un telaio (5} del corpo, in cui i
radiatori del;’acqua {23, e 23;) sono disposti incli-
nati con lo spazio alle loro estfemité superiori pid
grande dello spazio alle loro estremitd inferiori sui
Gue lati del motore suddetto (E) e le porzioni ante-
riori dei radiatori dell’acqua (23, e 23,) sono di-
sposte in posizione sporgente dall’estremitd anterio-
re del motore (E), ed un radiatore dell’olio raffred-
dato ad aria (30) e disposto nello spazio davanti al
motore (E) tra porzioni superiori dei due radiatori

déll’acqua {23, e 23;).
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