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4 talalmany targya villamos segédhajtas rokkant-
kocsikhoz.

A segedhajtés villamosmotorbdél /2/, hajtékerék-
b8l /6/ és a kdzottik 1évs reduktorbél /4/ all. A segédhaj-
tdsnak ezek a tagjai egy homdozbhiivelyre /22/ vannak sze-
relve. A hordozdhiively /22/ a rokkantkocsi egyik vazelemé-
hez /48/ rogzitett szerelbtagra /B6/ van szerelve. A szere-
l8tag 7hQL_Y- vagy V-alaku és a két szardat alkotd karokat
/M2, 42°/ kbzel nulla fokban Gssze lehet csukni. A szere-
1l8tag 740/ elcsisztathatéan van rdgzitve és legaldbb két
helyzet k8z0tt el lehet tolni és ezekben a helyzetekben rég-—
gitenl lehet. A szerelﬁtagnak‘?#Q(\a rajta 1évd hajtdegy-
8éggel egyitt elényds médon harom helyzete van: az elss
helyzet a tisztdn kézi hajt4shoz, a masodik helyzet motoros
hajtashoz, a harmadik helyzet akaddlyok lekiizdéséhez alkale

mas,
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A segédhajtast kinnyen lehet felszerelni és a
rokkantkocsit a segédhajtas leszerelése nélkiil is 8ss8ze le-
het csukni.

A segédhajtésban vannak villamos és mechanikus
biztonsagl eszkizdk is.

/1. ébra/



N ‘ 5 8 3 1. 9 i} RETR P T

"w
Lo r

52,502/ 63.G. &K
BUDAPEST! NEMZETKOZI 0GYVEDI
KOZZETETELI o |
PELDANY - N80 A6 G S/0o
B co k. 1]00
Villamos segédhajtés rokkantkocsikhos
PROPEL Partnership 1987, JERUSALEM

TZORA Furnitures Industries Ltd, BEIT SHEMESH, -IZ |L

Peltaldléks MASTOV Eduard, JERUSALEM
MAUTHER Yeheskel,  JERUSALEM
GILAD-SMOLINSKY Zvi, HAIFA
LEVY Moshe, SHIMSHON, 23 1L

A beJjelentés napja: 1990. 09, 07,
Uniés elsébbsége: 1989, 09, 10. /91588/ Iz 1L

A taldlminy térgyas villamos segédhajtés rokkant-
kocsikhos, amit olyan személyek hassnélnak, akik lébukat
id8legesen vagy husemossn nem tudjék hassnélni,
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A villamos hajtési rokkantkocsiknsk két valtosa-
ta van. Az egyik a motorhajtédsu rokkantkocsi. Ez nagyon
drédgs és silyos, timege a 100 kg-ot iz meghaladhatja. Ezt
a rokksntkocsit nem lehet késsel hajtani és nem lehet kisz-
vetleniil Ssszecsukni. A mésik valtozat a jéval olcsbbb,
kinnyen 3sssecosukhaté, kézihajtési rokkantkocsi, ami vil-
lamos segédhajtéssal van ellétva.

Ezek a segédhajtéasok jelentdsen hoszédjarulnak a
rokkantak mobilitdsénak ndveléséhes és lehetSvé tessik as
aktiv ismok gyakoroltatasat, példaul paraplégidsokndl a
kar, kés, hat, mellkas, has ismainak hassnélatét. Ugyan-
akkor ezeknek a segédhsjtésoknak t8bd hatrényuk is van.
Ilyen hétrény az, hogy as ismert segédhajtésok nem hassz-
nédhaték arra, hogy segitségiikkel a rokkantkocsi kissé na-
gyobd akaddlyok £5l8tt atmenjen vagy ilyenekre felmenjen,
példaul, hogy as uttestril a jérdara felmenjen vagy a Jar-
dérél as dttestre vissonylag lassan, ssdb}lyosott sebesség~
gel lemenjen és ne leessen. Az ismert segédhajtésok masik
hitrénya as, hogy a rokkantkocsi Ssssecsukéséhos, példsul
gépkocsiban vald szdllitésa végett, az egéss hajtlegységet
= 1deértve a sserellfagot és annak ssoritéit, a villamos
vezetékeket 68 a vezérld bowdenhuszalt - le kell szerelni.

Taldlmanyunk célja az emlitett hatréanyok és hid-
nyossagok kikiiszibdlése és a rokkantkocsikhos olyan villa-
mos segédhajtas kialakitésa, ami lehetsvé teszi, hogy a
rokkantkocsit hassndlé ssemély kinnyen és eréfeszités nél-
kil haladjon &4t a jardassegélyeken és hasonléd akaddlyokon,
Tovabbaé hogy a rokkantkoosit a segédhajtés elSzetes lesse~
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relése nélkiil 8sssecsukhassa, példaul sszdllités vis;tt.
Exst a feladatot a taldlminy értelmében gy old-
Juk meg, hogy a rokkantkocsinak van egy villamos segédhaj-
tésa, ami egy bemeneti tagot képesd villamosmotorbél és
egy kimenetl tagot képezd hajtoékerékbSl all. A hajtokerék
a talajjal érintkeszik éa a rokkantkocsit a talajjal létre~
Jov8 surlédékapcsolat révén hajtja. A bemeneti tag é8 a ki-
menetl tag integrilt hajtéegységet képez, amit egy hiively-
sseri tag hordos. Ez a hiivelysseri tag a rokkantkocsihosz
kapcsolhaté szerelétag elsd résszén elcsisstathatéden van
Telszerelve. A motorbél 68 hajtékerékbsl 4116 integralt
hajtéegység a szereldtag elsd résse mentén legaldbdb két kii-
13n0b3s8 helysetbe altolhaté‘ép esekben a helysetekben rig-
sithetS. Az elal helysetben a hajtéegység kiselebd van gy,
& rokkantkocsin 16v8 vonatkosdsi ponthos és mhsodik helyset-
ben tévolabb van ett8l a vonatkosési ponttél. |
A talédlmény sserinti villamos segédhajtés egy
mésik kiviteli alakjénil a segédhajtés egy dDemensti tagot
képer8 villamos motorbél és egy kimeneti tagot képesd haj-
tokerékbsl 4ll. A hajtékerék a talajjal érintkesik és a
rokkantkocsit a talajjal létrejdvS surlédékapcsolat révén
hajtja. A bemeneti tag és a kimeneti tag integrdlt hajté-
egységet képes, amit egy hiivelyszeri tag hordok. Ez a hii-
velyszeri tag egy hordoszékarra van szerelve, ami oldhatéen
kapcsolhaté a rokkantkocsil rdgsithets szereldtaghos. A
motorb6l és hajtokerékbsl 116 integralt hajtbegység a hox-
dozékar mentén legalabd két helyzetbe eltolhatd és esekben -
" a helyszetekben rdgsithets. Az elsd helyszetben a hajtéegy-



8ég kiselebb van egy, a rokkantkocsin 1lévS vonatkosési
ponthog é8 a mAsodik helysetben t4dvolabb van ett8l a vo-
natkogéasi ponttél.

A szereldtag ellnyds médon Y-alski. A szér képe-
%1 a szerelltag elsd részét és8 a két 4g képesi a saorolé-
tag masodik részét. A mhsodik rész igy két kar, amelyek-
nek az»ols6 végei csuklésan csatlakoznak az elsé réssz egyik
végéhes. A karokat igy Sssse lehet csukni egy elss helyset-
b8l - amelyben a karok &ltal bezirt ssig maximilis - gy
mésodik helysetbe, amelyben a karok 4ltal besart 838g ki~
%1 nulla. A karok mésodik végei csukléssn csatlakoznak a
rokkantkocsi elemeihez kapcsolhaté konsolok elss tagjai-
hos. Igy a sserelltag megbillenthets a rokksntkocsi hétsé
kerekeinek kisds tengelyével lényegében parhuzamos tengely
k3ril.

A szerelStag ellnyds médon V-alakt is lehet, a-
melynek két &gkt két kar képezi. A karok elss végei csuk-
lésan csatlakosnak egy fejrésshes. A karokat igy Ssszse le-
het csukni egy els8 helysetdbsl - amelyben a karok &ltal
besdrt ssig maximilis - egy mésodik helysetbe, amelyben
a karok &ltal besért ssdg kBszel nulla. A karok mésodik vé-
gel csuklésan csatlakosnak a rokkantkocsi elemeihes kapcsol-
haté konzolok elsd tagjaihos. Igy a szerelltag meghbillent-~
hetd a rokkantkossi hatsé kerekeinek kis3s tengelyével lé-
nyegében phrhuzemos tengely kiril.

A segédhajtésban a bemeneti tag é3 a kimeneti
tag kizdtt eldnyss médon van egy sebességosbkkents szer~
kezet.
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A segédhajtésban elénybs médon van egy mikrokap-
¢80lé, ami bekapcsolja a bemenetl tagként alkalmazott vil-
lamos motort, ha egy, a rokkantkocsi hétsé kerekeinek k-
588 tengelyével lényegében parhuszamos tengely kiriili bil-
lenési sz8g meghalad egy ellre meghatérozhatd értéket.

A segédhajtéds motorja eldnyss médon a hajtédkerék
4ltal hajtott generdtorként is miikédhet és lehet benne egy
didédas eszkdz, ami a motor gonozétorﬁ:anébon fékhatast fejt-
het ki a kerékre.

Talélmanyunkat ennak példaképpeni, eldnyds kivi-
teli alakjal kapcsén ismertet jiik részletesebben 4braink
segitségével.

Az &brak vonatkozésdbasn hangsilyossuk, hogy as
agokon bemutatott réssletek példéknak tekintendSk, amelyek
csak illusstraljék a taldlmény eldényds kivigeli alakjait,
kiszétételiik célja a taldlmény sserinti elvek és koncep-
ciondlis szempontok lehet$ leghasznosabb és kinnyen érthe-
t0 leirésa. Exért a taldlminy szerkeseti réssleteit esak
olyan mélységig ismertetjiik, ami a taldlminy lényegének
megértéséhez ssiikséges. A leirds és a hozszd kapcsolddd raj-
20k a témiban jaratos sszakember ssziméra megmutatjik, hogy
a taldlmany kiilénbiz6 alakjait a gyakorlatban hogyan lehet
megvalésitani.

As 4brak kdziils

- az 1, 4bra a talilminy szerinti segédhajtéas
egyik eldnyds kiviteli alakjanak oldalnésoto;

- & 2, ébra az 1. 4brén bemutatott segédhajtés
II-II sik szerinti metszete;



- & 3, &bra egy szerelltag foiﬁlnéloto. részben
metszetben;

- & &4, &bra a taldlminy szerinti segédhajtés hi-
rom lehetséges helyzetének egymésra szuperpondlt vaslata
é8 a fellépd erdk véazlataj

- az 5, é8 6, dbra a szereld konzolok csatlakoz-
tatésa a rokkantkocsi vissserkesetéhes; .

= &8 7¢ ooe 9. &bra a szereldtag rigzitésének és
oldasidnek egymést kdvetd szakassai;

- & 10, abra a sgzerelltag nerodekségét korléato-
36 mikrokap£solé sserkeset;

- & 11, 4bra a talélmény szerinti segédhajtés
villamos dramiitterve;

- & 12, ébra a taldlmény szerinti segédhajtés
egy mAsik kiviteli alakjénak oldalnésete; |

- & 13, 4bra a rokkantkocsi motorhajtésy, ndrnﬁ-_
lis haladds kSzben;

7}a 14, 4bra a motorkocsi akaddlyba iitk¥zéskor;

- & 15. ébra a talélmény sserinti segédhajtés mé-
sodik kiviteli alakjénsk szerelStagja alulnészetben;

- & 1p. 4bra a taléilminy szerinti segédhajtis
m4sodik kiviteli alakjénak hordozdkarja, résznézet-réss-
metsgetben;

- a 17, ébra a szerelétag kinematikai diagramja,
ami mutatja a hajtékerék torsulisit;

- & 18. &bra a 16, &brén lathaté fejrész oldal-

nézete, réssben metszve;

- a 19, &bra a taldlminy szerinti segédhajtés



médsodik kiviteli alakja szoritbegységéhek réssmetssete;

- a 20, é&bra a kijérﬁvol valé haszndlatra adap-
t4alt rokksntkocsi véslata.

A talélmény szerinti segédhajtés 1. ... 3. ébrén
lathaté elsd kiviteli alakja egy villamos 2 motorbél, egy
4 reduktorbdl és egy 6 hajtékerékbSl &ll. A 6 hajtékerék
& késSbb részletesen leirandé médon érintkesik a talajjal
és 1gy a talajjal surldi%bcaolaﬁba lépve hajtja a rokkant-
kocsit,

A 2 motor egy egyenédrami motor, elényds médon
gy 4llandémigneses motor és miikodtetd fessiiltsége, amint
est késtbd részletesebben kifejtjik, 30V vagy 18V. A motor
légmentesen sért és igy védve van por és kopést ¢151d6s6
m&s részecskék behatoldsa ellen. Ez lehetSvé tesszi, hogy
a légrés igen kicsi legyen. Ezédltal a stroncium-ferrit ke-
rédmia mignesek &ltal létesitett migneses térnek rendkiviil
nagy a fluxussiirisége. A kommutatorokat s forgéréss Sssse-
sserelése utén gyémint szerszémmal esstergiljik és igy bisz-
tositjdk az optimilis kdrfutést, valamint a ssénkefék hoss~
8z élettartamit. A szénkefék esiist-grafit tipustak. Bsek-
nek a JjellemsSknek a kombindlésa rendkivill jé - kSrillbeliil
88%~-08 - hatdsfoki motort eredményez, amelynek 25W szbrt
teljesitmény mellett 175W a leadott teljesitménye.

A motor viszonylag nagy sebességét 13135 ardny-
ban csdkkenti a 4 reduktor. A 4 reduktor ennél a kiviteli
alaknél a motor nem dbrdszolt tengelyén fixen régzitett 8
e8igdb6l és a 10 csigakerékb8l 41l. A 8 csiga és a 10 csi-
gakerék egy osstott 12 hazban van elhelyeszve. A 12 has
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egyik részéhez van fixen hozzderSsitve a 2 motor. Ennél a
kiviteli alaknil a 8 csiga menetemelkedési 8z8ge elég nagy
ahhoz, hogy meggétolja a csigahajtas ﬁnlirisdt vagy irre-
verzibilatdsat. Unzéras esetén a csiga, illetve a motor
tudja hajtani a csigakereket, de a caigakerék nem tudja
hajtani a csigit. Ennek a ténynek a kdévetkezményeit késdbd
targyal juk.

A 10 csigekerék a 14 tengelyre van ékelve. A 14
tengely az osztott 12 hésban 1lévé 16 golyéscsapidgyakban fo-
rog. A 14 tengely a 12 haz egyik oldalén kiall a hasbél,
amint ez JO1 lathaté a 2., 4brén. A 14 tengelynek erre a ki-
4116 részére fixen fel van ékelve a 6 hajtékerék fém 17 ke-
rékasja. A kerékagyhoz kapcsolédik a 20 suniibroncaot hor-
doz6 18 kerékpént. A segédhajtés egyik véltozatankl ogy sza-
badonfuté tengelykapcsold van beiktatva.a 14 tengely és a
6 hajtékerék k8zé. Ez a tengelykapcsold lehet&vé tesszi,
hogy a 6 hajtékerék szabadon forogjon, amikor a talajon
van é8 a motor nem miikddik, példéul lejtén lefelé halad-
va. Ha nem volna ez a szabadonfuté tengelykapcsoléd, akkor
a kerék csissna a talajon, mivel a reduktor ellenillésa
meggdtolnd, hogy a rokkantkocsi haladési sebességének meg-
Teleld sebességgel forogjon.

As dbrékon lathaté tovabba egy hossstikis kereszt-
metssetil 22 hordoséhiively, amib8l két ssdrnysszeri, ferde
24 160 411 ki. A 24 lécekben t8bb 26 lyuk van. Két-két ilyen
kivalasztott lyuk és 28 csavarok révén lehet a 22 hordozé-
hiivelyhes csatlakoztatni a 2 motorbél, a 4 reduktorbél és
& 6 hajtékerékb8l 4116 hajtéegységet. A 26 lyuksk k3zpont-
Jal k3s8tti tdvolsig a 28 csavarok k¥zdtti tavolsdg hényas-



dosa. A lyuksor lehetévé tesszi, hogy ax emlitett hajtéegy-
8éget a 22 hordozéhiively mentén kiildnbsz helyeken rigrit-
sillc. Mint ezt késdbb kifejtJjilk, ez fontos a segédhajtdsnak
& rokkantkocsin valé helyes x8gzitése sgzempont Jabél,

A 22 hordozdhiivelyre van szerelve tovabbé egy %
régzitészerkeset., A 30 rogzitbszerkezet a 22 hordoséhiively-
hez fixen hozzéerbsitett 32 hiivelybsél, a 32 hiivelyben ve-
getett 34 csapbbl és egy 36 gombbél 4ll, A 34 csapot a 36
gombbal lehet kézileg felhtizni egy- hem &brézolt - nyomé-
Tugd visszatéritd ereje ellenében.

A 22 hordozéhiively elcsﬁsstathatéan van rdszerel-
Ve egy lényegében Y-alaki 40 szereldtag 38 ssérrészére. A
40 szereldteg a 3. 4bran lathaté, A 40 sgzerelltag 42, 42°
karjainak egylk vége csuklésan kapcsolédik a 38 sszérréss
44 végrésséhes, masik végiik pedig csuklésan kapcesolédik a
46 68 a - nem &brésolt - 46° sserelSkonzolhos. A 46, 46’
8serellkonszol ennél a kiviteli aleknsl a rokkantkocsi vige
ssintes 48 vézelemeihez van rigzitve. Mind a 38 széarréss,
mind a 42, 42’ karok elényds médon calanyagb6l késziilnek
és keresztmetssetiik hosszikis. Amint est kordbban emlitet-
tik, a 38 ssdrréss a 2, 4brén lithatéan a 22 hordosbdhiivelyen
elosisshat.

A 8zérprofil fels$, keskeny oldaléba két lyuk
van firva. Az elsd, 52 lyuk a 38 szérrész végréss fellli
0ldaléndl, s m&sodik, 53 lyuk a 38 szdrréss szabad végének
kizelében van., Ezek a lyukak helyezd lyukskként ssolghlnak
agz 1. 4brén léthaté rogsitd 34 csap széméra és lehetévé te-~
ssik, hogy a 22 hordoséhiivelyt a 38 szarréss mentén két kli=-
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13nb838 helyzet k5z8tt el lehessen tolni és ezekben a hely-
setekben rdgziteni lehessen. A hordogzdhiively eltolisa vé-
gett a 36 gombot fel kell hisni. Rkkor a 34 csap kijon a
lyukbél. Esutén ugysncsak a 36 gombbal a 22 hordozéhiivelyt
el lehet csisztatni a 38 ssérréssen. EkSsben a 34 csap a
8z4rréss feliletén csuszik. A mésodik helyzet elérésekor

a rugévaliteszitott 34 esap beugrik a mésodik lyukba és
igy r3gziti a 22 hordoséhiivelyt,

A 42, 42' kar csukl6és kapcsolata a végréss felS-
11 végeiken egy szabadsigfokban lehetdvé tessi elforghsu-
kat a 43, 43' csapssegek kiriil, amelyek a 40 szereldtagot
tartalmasé 4ltaldnos sikra merélegesen helyezkednek el. A
osukl6s kapcsolat a 46, 46' sserelSkonsoloknél kardincsuke
léként miik¥dik, egy szabadségfokban lehetdévé tesszi az el~
forgast a 45, 45' csapszeg kdril, valamint az 54 tengely
kdril, ami a rokkantkocsi hatsé kerskeinek tengelyével pér-
isamos, ‘

A 43, 43" é8 45, 45' csapszegeket tartalmaséd csuk-
lérendsser lehetévé teszi a rokkantkocsi koosi Usszecsuké~
s4t Ugy, hogy a 40 sszerelétag helysetben van. A 42, 42°
kert ugyanis a 3, ébrén folytonos vonallsl jelslt, nyitett,
divergens helyszetbSl Sssse lehet hajtani as eredményvonal-
lal jeldlt, 3sssecsukott helyzetbe. Ebben a helysetben a
két, 42, 42' kar tSbbé-kevésbé parhusamos. Egen bilmenSen
két kapcsolédd, 50, S50' fogasiv elhelyesése a végréssz ket-
t8s csukléjénidl lehetdvé teszl, hogy az Ssszecsukés csak
ekkor kdvetkeszék be, ha a két kar egyldejileg 63 ssimmet-
riknsan mozog a 40 szereldtag hossztengelye kiriil. Es nagy-
mértékben megklnnyiti a rokkentkocsi Ssssecsukésit és .meg-
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akadélyosza, hogy oldaliranyd erSk a rokkantkocsi vasat
megfessitsék vagy deformaljék. |

A 40 szerelltagnak as 54 tengely kirilli billent-
het8sége -~ amit a 46, 46' konsoloknil 1évS csuklé kardén-
csuklés kialakitésa tesz lehetdvé - azért sziikséges, merxt
egyrészt a 40 szerelltag dltal a 2 motorral, stb, egyiitt
hordozott 6 hajtékeréknek a talajon kell gdrdiilnie, mivel
& hajtast a kerék és a talaj surlédékapcsolata hosza lét-
re, masrészt asért sziikséges, mert lehstSvé kell tenni
ennek az érintkezésnek a megssiintetését, vagyis a 6 haj-
tokereket a talajrél fel kell emelni, amikor a segédhaj-
tdsra nincs sziikség,

A 6 hajtékerédk kill8nb8z8 helysetei a 4. &brén
léthatéak, ahol a valassthaté helyzeteket ssuperponilva
4brésoltuk.

As A helyzetben a hajté egység fel van emelve a
talajrél; ebben a helyzetben a rokkantkocait csak készsel
hajt jak. '

A B helyset a talajjal érintkess, motorhajtasu
helyset, amikor a sserelStagok ferdesége a legnagyobb; ob-
ben a hiysetben a rokkantkocsit a motor hajtja.

A C helyzet ugysncsak a talajjal érintkezs, mo-
SorhajtAst helyset, amelyben a rokkantkoosi akadélyokra,
1gy Jérdassegélyekre vagy hasonlékra felmehet vagy azokrél
lemehet. Ext kés8bb részletesebben kife Jt jiik.

A fenti funkeiék as 5.-9. 4brén lathaté 46 sze-
relékonzol és annak elemei révén valésithatédak meg. A 46

sserellkonsol egy kdriilbelil 3 mm vintas acélcsik, amely-
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nek as 55 pereme az egyik oldalon fel van hajlitva. A sse-
reldkonsol misik vége lekerekitett. A 46 sserelékonzol ke~
rekitett végéhez van hegesstve az 56 gyiiri, amelyben két
homord 58 mélyedés van. Az 58 mélyedések gorbilete olyan,
hogy & rokkentkocsi vissszintes 48 v&:ol@noihas illeszked- |
Jenek. Helymegtakaritds wvégett a 40 sserelltagot és ennek
elemeit visszintes helyzetben ébrésoltuk, baAr ezek ferdék,
amint ez a 4, ébrén l&thaté. Emiatt a rokkantkocsi 48 vag-
eleme ferdének latezik, bar valéjéban vizesintes vagy k-
sel visszintes, Hasonlé homort 58 mélyedés ven & 60 szori-
t6tUnbben. A rokkantkocsi 48 vhssleme ebbe a két pir mélye-
désbe illesszkedik és igy a 62 anyak meghisésaval a 46, 46°
szerellkonzdlok szorosan a vhzelemhes kitSdnek.

A konzolszerkezet a 7. &brén lathaté. Itt létha-
t6 egy retesseld 64 thrcsa, ami roraathntéin van szerelve
& 46 sgerelfkonsolra. ; 64 tarcsa csukléként is szolgdl a
42 kar felsd vége ssémara gy, hogy van rajta két, a tar-
csa snyaghbél kiemelked$ 66 fiil, amelyeken 4tmegy a 45
csapszeg. A retéssell 64 tarcsén ven két reteszels 68 be-
vaghs. Esek kisiil csak az alsé bevigis aktiv. A felss be-
v4gés lehetSvé tesszi a 46 s;oralékonzolnak & rokkantkocsi
mésik oldaléra valé szerslését. Ebben a torditott helyset-
ben ez less as Alsé bevagis.

A reteszeld 64 tarcsa egylttmiiksdik egy 70 re-
tesszel, ami ugysncsak elforgathatéan van a 46 szereldkon-
g0lra szerelve. A 7. 4bran bemutatott helysetben a 70 re-
tesz 72 orrdval az sktiv 68 bevaghsba kapcsolédik és igy
& hajtéegységet a 4. &bra szerinti A helysetben tartja.
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Ebben a helyzetben a 6 hajtékerék nem érintkezik a talaj-
Jal.

A 70 reteszen van tovabb4 egy 74 szem. A 74 szem-
ben 1lévd lyukba van becsavarva egy 76 bowdenhuzsl egyik vé-
ge. A 76 bowdenhuzal mésik vége az ismert tipusu 78 fogan-
tyunal végzddik, ami kinnyen hogzdférhetd helyen van a rok-
kantkocsira szerelve, A 7. &bran a 78 fogantyi reteszelési |
helyzetben van., A 76 bowdenhuzalnak a kongolon 1év8 végén
van egy 80 gzarédaradb, ami a bowdenhusalon forrasztéssal,
préseléssel vagy csavarozassal van régzitve. A 76 bowden-
husalon a 80 zédrédarsb és a 74 szem k6s8tt van egy elsd
spiralis 82 nyomérugd é8 a 74 szemre felfekvd alitét és a
46 szereldkonszol 55 pereme kdz6tt egy mésodik, 84 nyomb-
mgb.

A 8, abrén lathaté az elsd lépés ahhoz, hogy a
segédhajtas a 4. dbra szerinti A helyzetbsl lesiillyedjen
B helyzetbe.

A 78 fogantyit a 7. dbra szerinti reteszelt hely-
setb3l kioldott helysetbe &llitjuk. Eséltal meghizzuk a
76 bowdenhuzalt, ennek kivetkeztében a 82 nyomérugbd Sssze-
nyomédik és8 nyomja a 74 szemet és igy nyitni akarja a 70
reteszt. A viszonylag gyenge 82 rugd azonban nem tudja le-
kiizdeni a reteszeld 64 tarcsa és a 70 retesz egymason fek-
vd oldalai kozdtti surlédast, amit a segédhajtés és vele
egyitt a szerelltag silya dltal eldidézett nyomaték okoz.

A legkdzelebbi sziikséges lépés ezért énnok a nyomatéknak
a kikiiszdbdlése. A rokkantkocsit hasznilé személy est kiny-
nyen meg tudja tenni ugy, hogy a hattédmla mdégé nyilva a



oooooo

oooo

segédhajtast barmelyik alkalmas pontjén, példdul az l. &b-
rén lathaté 36 gombbal megfogja és kissé megemeli. Es a kis
megemelés eléggé lecsdkkenti a surldédast ahhoz, hogy as
Osszenyomott 82 nyomérugd a 70 reteszt kinyomja a 68 beva-
gésbdl. Az igy bekdvetkez8 helyzet a 9. Abran lathatéd.

Az A helyzetbe vald visszatéréshez minddssze e
7. 4bran lathaté reteszelt helyzetbe kell 4llitani a 78 fo-
gantyut és ismét kissé meg koll emelni a segédhajtést ugy,
hogy egy kattanast lehessen hallani, Bz a kattanis azt je-
lenti, hogy a médsodik, 84 nyomérugd, ami a 70 retesznek a
9. abran lathaté helyzetében kissé &ssze van nyomva, visz-
828 tudja allitani a 70 reteszt ax éppen ott 4116 68 bevéa-
g4sba. Ekkor el lehet engedni a segédhajtast, ami beall az
A helyzetbe.

Az elfzlekben ismertetett tarcsa-retesz szerke-
get csak a 46 szerelSkonzolon van; A 46' szereldkongzol a
42° kar csuklépont jaként miikédik és ezen kiviil az a felada-
ta, hogy megakaddlyoszza, hogy az ol ss8g tullépjen egy maxi-
midlis értéket. Ext a funkcibét a 4. 4bra keposin ismertet-
Juk. Evégett egy egyenessel 3sszekdtdttik a hajtbdkerék 20
gumiabroncsénak tangenciédlis pontjat a segédhajtas P fel-
figgesztési pontjaval, vagyis a reteszeld 64 tarcsa forghs-~
pontjéval. Fp-vel Jeldltik a hajtékerdk altal létesitett,
a talajjal pdrhizamos tangencidlis erdt, ami felbonthaté
as F, talajerfre és a P felfiiggessztési ponton 4t a'rokkant-
kocsin fellépd Fg erdre. Nyilvanval$, hogy eléggé nagy <
8z8g kialakitdsaval egy viszonylag kis tangenciélis erd a
talajra haté, viszonylag nagy Fa erdt fog eredményezni és
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a8 hajtbékerék szerelvény viszonylag kis - kdriilbelil 3 kg -
sulya dscAra is létrehozza a sziikséges surlddast.

Valéban, az FG erd a rokkantkocsira haté ellen-
4llas novekedésével néni fog és a 4., &bra alapjan vilagos:
ha a P pont - ami csak a rokkantkocsival egylitt mozoghat -
akadalyozva van abban, hogy a 6 hajtékerék haladasi sebes-
ségével mozogjon elSre, akkor a 6 hajtdékerék egyszeriien
meg fogja '8ldzni" a P pontot Ggy, hogy az o 8zdg ndvek-
szik, Ezaltal még tovdbb nd az FB és FS 8sidzetevd erd. Az
elrendezés geometridjdbél vilagosan lathatd, hogy az o<
8z3g csak ugy ndhet, hogy a P pont megemelkedik. Ez ast
Jelenti, hogy a rokkantkocsi hatsé kerekei elemelkednek
a talajtél. Ennek a nemkivanatos helyzetben a bekivetkezé—~
8ét megakadalyozandé, az X ssdgnek nem szabad ogiblyan ér-
téket meghsladnia, emelyné] megssinne a hatsé kerekek érint-
kezése a talajjal.

Evégett a 46’ szerellkonzolra a 10, é4bra szerint
fel van sserelve egy MS mikrokapcsolé. Az MS mikrokapcso-
16t egy miikddtetd 86 lejtd miikddteti. A 86 le jt8 része egy
88 karnak, ami egy médositott reteszeld 64 tércsihoz csat-
lakozik és8 azzal egylitt mozog; A 64 tércsa egyetlen fel-
adata itt az, hogy a csukléként szolgdl a 42' kar szdmi-
ra é3 ennek mosghsat kozli a miikddtet$ 88 karral. A 88 ka-
ron van egy ives 90 horony, ami elésegiti annak a mgenged-
hetd oL ®z20gnek a bedllitasat, amelynek a tillépésekor
az MS mikrokapcsold megszakitja a 2 motor tapfesziltségeét.

Ezen kiviil van egy tisztén mechanikal - nem &b-
r4zolt - iitkdz8. Ez az iitkozé meggatolja a til nagy lea-



---------------
I3

gést akkor,ha példédul a talaj kdtyas. Az iitkds§ emellett
a mikrokapcsolé meghibésodidsa esetén is hat,

A kiildnbdz8 tipusd rokksntkocsikndl a 48 vézele-

mek tavolsédgs a talajtdél eltérd és ezért lehetdvé kell

tenni a segédhajtés teljes hosszédnak vadltoztathatdségit és
ezgaltal egy optimélis - kdriilbelil 65°-os - o 8zdg eléré~
8ét a B normélis hajtédsi helyzetben. Ezt a szdget Ggy le-
het beallitani, hogy a szdrnysszeri 24 léceken 1lévS 26 lyu-
kak kozil kivalasztjuk sz alkalmas lyukpart, amelyben a 6
hajtékereket a 22 hordozéhiivelyhez csatlakoztatjuk.

A talalmany szerinti segédhajtas egyik lényeges
Jellemzdje, hogy lehet8vé teszi a rokksntkocsit hasznélé
személy szamara az akaddlyokon vald adthaladdst vagy az azok-
ra vald feljutdst, példéul a felhajtést az uttestrél a jar-
dara vagy a lehajtdst - é8 nem leesést - a jardarél az ut-
testre viszonylag kis és szabalyozott sebességgel.

Ennek elérése végett a 6 hajtékereket a 4, 4bra
szerintl C helyzetbe kell Allitani. Ebben a helyzetben a
segédhajtis megndvekedett hossza miatt az o 8z3g jJoéval
kisebb és ezért nem kivetkezik be a hatsd kerekek koribban
emlitett elemelkedési tendenciidja vagy mésképpen, & motor-
nak még a kapaszkodés tényleges megkezdése elStti ledlli-
tésa a mikrokapcsolés szerkeset Altal. Az Atkapcsolés a O
helyzetbe kinnyen megvalésithaté a 3. dbra kapesén leirt
el jarassal é8 a 40 szerelltag 38 szérrészében lévS helyezs
52 é8 53 lyuk révén.

A C helyzet létrehozédsa utan kétféleképpen lehet
a rokkantkocsival a Jarddra felhajtani.
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Az egyik médszernél a rokkantkocsit késileg szo-
rosan a jardaszegélyhez 41litjdk, majd egy "1l3késsel" a
kis elsd kerekeket felviszik a jJarddra. A "ldkésen" itt
egy reakcidgelenséget értiink, ami Ggy jon létre. hogy a
hatsé kerekek abroncsaira hirtelen erételjes eldrehajtéd
erdt fejtenek ki. A mozgésban résztvevs tomegek tehetet-
lensége folytén a rokkantkocsit a reakcidé hatrabillenti és
1gy az elsd kerekek felemelkednek a talajrél.

Amikor az elsd kerekek a Jérdén vannak, akkor nagy
sebességre kapcsoljak a 2 motort és igy a rokkantkocsi fel-
megy a Jérdara.

A segédhajtés villamos &ramkdrét késébb targyal-
Juk.

A mésik médssernél a jardaszegélyt nagy sebessé-
gen Jjaré motorral kizelitik meg. Kdriilbeliil egy méterrel
a Jardaszegély elStt egy "l8kést" adnak és az Gt t3bbi ré-
826t csak h4tsé keréken teszik meg, amig az elsS kerekek
talajt nem érnek a jardén. Amikor a h&tsé kerekek a Jar-
daszegélybe iitkiznek, akkor a segédhajtés réemeli a rokkant-
kocesit a jardara.

A 8zabdlyozott lehajtads annsk a mar korédbban em-
litett ténynek kiszinhetd, hogy a 4 reduktornak "visszaha j-
t4si" képessége van, vagyis a 2 motort a 6 hajtékerékkel
kds88 tengelyen rigzitett 10 csigakerék hajtani tudja. A
& motort igy generdtorként lehet hasznilni és & motor szén-
keféivel egy 92 diédat pArhuzamosan kaposolva, fékhatést
lehet elérni.

Ezt a jelenséget arra lehet felhassnalni, hogy
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fékezzék a Jarddrél vald lehajtaet. A hajtészerkeset is-
mét C helyzetben van é8 a rokkantkocsit hasznilé személy
az Uttestnek hattal kiszeliti meg a Jarda ssplét. Az 81 RO~
torkapcsol$ BE helysetben van, az 3ssszes t8bbi kapesold KI
helyzetben van és a Jirda szélét igy, kési hajtéssal kise~
1liti meg. Az Uttest szintjét ellszdr a diéda dramkSrével
fékezett 6 hajtékerék éri el é8 igy "sima" fPldetérés ki-
vetkezik be, amikor a hatsé kerekek legirdiilnek a jérdasze-
g86lyrél. Ha nincs sziikség fékhatésra, akkor asz 8, kapcso-
16t KI helyzetbe kell é&llitani,

A d16da fékhatésdt nyilvanvaléan fel lehet hasz-
nalni biztonsdgi eszkdzként, lejtén vsld legurulas ellen.

4 11, &brén lathatd arsmutterv egyik résse a mi-
k8dtets dramkSr. Ennek fewsiltsége vagy 18V, vagy l8+12s
= J0V. A 18V kis sebességnek, kiriilbeliil 2 km/6rénak, a
30V pedig nagy sebességnek, kiriilbeldl 5 ku/érénak felel
neg. A miikédtets dramkdrben van a 2 motor, az 8, motorkap-
¢80l1l6, két akkunulttortelop. agas & hdrom 6V-08 celléabdl
B, = 18V-0s akkumulétortelep és a két 6V-os cellabél 4116
B, = 12V-08 telep, tovibbh a sebességvilaszté relék SBA"
8, érintkezdje, egy 15A-es olvadd 94 biztosité és a kordb-
ban emlitett 92 diéda. /

A vezérld &ramkir 12V fesziiltségen mikddik és
az S, KI-BE kapceolédbél, a Jobb hatsd kerék k&zolﬁz:n el-
helyegett és a vezérlés flkapcsoléjaként szolgaléd, KI-BE
85 billentkapcsolébél, a bal hatsé kerék kiselében elhe-
lyezett, a vezérlés fékapcsoldjaként és sebességvalasztéd
kapcsoléként s3z0lghalé, kis KI-BE-BE, Bg billenékaposolé-
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bél, a miikbdtetd aramkdrben 1évs, sebességszabalyosd S} és
8, érintkezlt miikddtetld R, és R, relébdl, a mar leirt MS
mikrokapcsolébédl és egy O,5A-e8 olvadé 96 biztositébél 4ll.

| A taldlmany szerinti segédhajtéds minden szokvé-
nyos rokkantkocsira felszerelhet§.

A korébbi kisegitd haJtésoktdl eltérden a talal-~
many szerinti segédhsjtéssal ellatott rokkantkocsit a fel-
szerelt segédhajtédssal egylitt O6ssze lehet csukni. Emellett
a 6 hajtokerékbél, a 2 motorbél, a 4 reduktorbdl és a 22
hordozéhiivelyb6l 4116 hajtbéegységet nagyon kdnnyen, mésod-
percek léforghsa alatt el lehet tavolitani. Ezzel az U8z~
sgecsukott rokkantkoosi sulyat csbkkenteni lehet és igy
keselése, példédul gépkocsiben térténé elhelyezése, stb.,
kdnnyebbé valhat.

Egy masik kiviteli alakndl a 46, 46' sgereldkon-
z0lt a rokkantkocsi fiiggbleges vazelemeire is fel lehet
szerelni.

A leirt kiviteli slakndl a 4 reduktor, csiga-csi-
gakerék tipusli, de fogaskeréksorozatbdl &llé reduktort is
lehet alkalmazni.

A teladlmany szerinti segédhajtasnak egy tovabbi
kiviteli alakja t8bb részletben kiildnbdzik az el&bbiekben
leirt kivitell alaktél. Az eltéréseket a kdvetkezlkben is-
mertet jik.

Ha a 10, 4brén lathaté MS mikrokapcsold meghibi-
sodik, akkor miikdésbe lép egy biztonsdgi elem, a 98 gér-
g8, ami a 12. 4brén lathatbéan a 4 reduktoron fixen rdgzi-
tett 100 karra van szerelve. Ennek a jarulékos biztonsagi
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elemnek a miikidését vazlatosan a 13, és 14, &brén mutatjuk
be, amelyeken a rokkantkocsit hasznaléd Bzemélyt nem abra-
goltuk. A 13. 4brdan lathaté a rokksntkocsi normélis hala-
d4és kdzben- Fkkor a 98 girgd és a 6 hajtoékerék egymidshoz
viszonyitott térbeli helyzete olyan, hogy a 6 hajtdékerék
a 4, abra szerinti B hajtasi helyzetben van és a 98 gdrgs
nem érintkezik a talajjal. Ha a rokkantkocsi a 14. abrén
vazlatosan Jjelslt 99 akaddlyba Utkdzik, akkor az akaddly
- mint ezt kordbban kifejtettiilk - nem gatolja meg a tovabb-
ra 1s forgd 6 hajtékerék elérehaladdsat a rokkantkocsi
alatt. A szerelés ferdesége miatt ezadltal a rokkantkocsi
hatsé kerekei felemelkednek a talajrdél. Ha az MS mikrokap-
¢c8016 nem a4llitand le a hajtéast, amikor a 4. abrén latha-
t6 oL 820g egy elbre meghatarozott értéket tillép, akkor
az o{ s820g megnivekedése kivetkeztében a 98 gorgd a ta-
lajhoz nyomédik é8 emiatt megsziinik a 6 hajtékerék hajta-
8i kapcsolata a talajjal.

Ennél a kiviteli alaknil az MS mikrokapcsolé mii-
kddését is moédositottuk., As elésd kiviteli alaknil az o
8z0gnek az elére meghatérozott hatar alé valé csdkkenése-
kor az MS mikrokapcsolé vissszakapcsolédik és a motor i3~
bél fessiiltséget kap. A jelen kiviteli alaknil az MS mik-
rokapcsoldé visszakapcsoléddsa Snmagéban még nem indit ja
Ujra a motort. A motor inditéséhos as 85 billendkapcsolét
el68z8r KI, majd ismét BE helyzetbe kell kapcsolni. Ez fo-
kozza a biztonsagot és javitja a rokkantkocsi szabalyog-
hatéségat.

A 15. 4bra szerinti 40 szereldtag inkébb V-alaky
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é8 nem Y-alaki é8 a 42, 42' karokat a 3. &4bran lathaté 50
fogasivek nem kényszeritik arra, hogy a rokkantkocsi hossz-
tengelyéhez képest szimmetrikusan mozogjanak. BAr ez a meg-
0ldds kinematikal szempontbél elegéns, de nem veszi figye-
lembe, hogy a taldlmany szerinti segédhajtéssal felszerelt
rokkantkocsinak van egy oldalirdnyi eltoldédésa, amikor az
dttest felé enyhén lejtd Jardan halad és gyakorlatilag min-
den Jardeigy lejt, a viz levezetése végett. Ezt az eltolé-
dést igy lehet kompenzalni, hogy a 6 hajtékerék CP figgb-
leges kozpontl sikjat kissé kiforgatjuk a rokkantkocsi AL
hossstengelyével fennalld pérhusanéssagbél. Ezdltal a rok-
kantkocsin fellép egy DB iranyeltolédés, ami elegendd az
emlitett oldaliranyu eltolédéds megakaddlyozésara. Ezt a

17. &bran mutatjuk be.

A 42 karbél, 102 fejrészbél és 42' karbbdl 4l1lé
ridsserkezet szimmetriijanak ezt a szandékolt eltorzitasat
tdbbféle mbédon lehet megoldani. Ezek kdzil kettd lathatd
a 15, 4brédn. Az elsd megoldasnidl két 104 hernydcsavart és
esekhezr 106 csavarreteszeket alkalmazunk. Ezekkel az AL
hossztengely és a 42, 42' karok dltal bezdrt < 828g kis
mértékben véltoztathatd, amelynek hatédsat a 17. 4bran asz
eredményvonal mutatja.

A midsodik megolddsnédl két 108 szdrmyascsavart al-
kalmazunk, amelyeknek Jjobdb a hozzaférhetbségik. Ez a meg-
0ldas is a 15. ébrén lathaté.

A fentl eredmény elérésének harmadik, nem 4bra-
201t médja szerint legalabb az egyik 42, 42' kar effektiv
hosszat valtoztat juk. Evégett a 42 vagy 43' csapszegek k-
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gil az egylket haromrészes excenterként alakitjuk ki. Az
excenter kizépsd része a 42, 42' karok egylkének végében
elforgathatéan illeszkedik, két 826188 része pedig a 102
fejrész felsd és alsd, 110, illetve 112 feliiletén foroghat
el., A két 826186 rész egymassal koncentrikus, de a kdzép-
88 részhez képest excentrikus. Ha az excentert egy csavar-
hizéval a fels$§ részében 1lévd horonynil wmgy a felsd részén
lév8 gombbal elforgatjuk, akkor a 42, vagy 42 kar hossza
megvaltozik és ezzel elérjiik a radszerkezet szimmetrisja-
nak torzitésat. |

Tovabbi lehet8ség az 5. &bran lathatd 46, 46° sze-
reldkonzolok egyikének szabdlyozott elmozditdsa az egyik
vizszintes 48 vizelem mentén. Evégett a szerelSkonzolt nem
kdzvetleniil s 48 vézelemre, hanem egy alaplapra szereljiik,
amelyet a vazelemhez rigzitiihk. A szerelSkonzol elcsisz-
tathatéan van vezetve ezen az alaplapon és mozgasat egy re-
teszelhetd excenter szebilyozza.

Az ¢152z8 kiviteli alakndl szerepld Y-alaku 40 sze-
rel8tag 38 szdrrésgze helyett itt egy kiilén 114 hordozébkar
van, amely konnyen csatlakoztathaté a 40 szerelltag 102
fejrészéhez, amikor a segédhajtdst hassndljak és kdnnyen
leszerelhetd, hogy a szereldtag kompktabdb legyen az Ussze-
csukds el8tt vagy ha a rokkantkocsit szobdkban, c¢sarnokok-
ban, stb., segédhajtas nélkiil hajt Jak.

A 114 hordozékar, amint ez a 16, &brén lathatd,
hosszukéis keresztmetszetii, lireges idom, ami a 1l2. &bran
l4thaté 22 hordozbdhiivelybe illeszkedik és az elején két
nagy 116 tiske van, amelyek be vannak sajtolva egy 118
tombbe. A 116 tiiskék a 18, 4bran lathaté médon a 102 fej-



ooooooooooooooo
. .

réss homlokfeliiletében 16vS elsS pir 120 lyukba illessked-
nek, A 116 tiiskék végel kiposan vékonyodnak és igy esek a
kisedbd &tmérdJi végek a 102 fejréss hatsd feliletében 1lé-~
v8, masodik pér, kisebb 122 lyukba illesskednek. A 16, &b~
rdn lathatd, vezetd 123 kip kiselédben, mindegylk tiiskében
vegy egy 124 horony. Bzek a 124 hornyok rigsitik a 114 hor-
dosékart a 102 fejréssben, miutén ebbe a hordozdkart vil-
l4sdugasszhos hasonldéan bedugtiék. A rigsitést a 102 fejréss
alsé oldaléra szerelt 126 kilinos vallsitja meg. A kilin-
cset rugbd terheli és 128 orra mindig befelé van nyomva egy
131 résen 4%, amint ez a 15, &brén léthaté. Ha a 114 hor-
dosékart Ssssesszserelt &llapotéban le akarjék venni, akkor
le kell nyomni a 126 kilinocs sssbad hats6 végét. Ekkor a
128 orr kijén a 124 horonybél, igy elengedl a 116 tiiskét
és ekkor a 114 hordosékart ki lehet hisni a 102 fejréssdil.
Osszeszereléskor a 114 hordosdkart a 116 Giiskék-
kel egysserien bedugjék a 102 fejréss 120 lyukaiba. A ki-
lincs 128 orra elésszdr a 16, &brén lathaté vesetd 123 ki-
pon csuszik, majd beugrik a 124 hoxnyba és igy rdgsiti a
116 tiiskét. A mAsodik 116 tiskén 1lévS 124 horony csak ké-
nyelmi célbél van kialakitys, hogy Ssszeszerelés elStt ne
kelljen a 114 hordosékar pontos tdjolédsaval t8r8dni, A hor-
dosékar mindegyik helysetben bepattan, Ugyanesen okok niutt
a 12, &brén léthatd rigsitd 34 cosap sséméra sz0lgald helye~
36 52, 53 lyuksk is megvannsk a 114 hordosékar mindkés* ol-
dalén. Van még egy nAsik par helyesd 130 lyuk arra as eset-
re, ha a rokkantkocsit egyenetlen talajon kell hajtani. HEst
a Jarulékos helyeszd 130 lyukat arra hasszndljik, hogy meg-



akadalyozza a biztonsdgi eszkizdk - a mikrokapcsold és a
g8rgd mikddésbelépését, amikor a hajtékerék gdddrbe megy.
Bnnek a 130 lyuknak a haszndlatakor a motor a 4, &bra sze-
rinti B hiyzet és C helyset kizétt van. Ebben a helyzetben
az - sgdg kisebb, mint a B helyzetben, de még elég nagy,
ahhos, hogy kells talajfogast biztositson, A hajtékerék ese-
tenkénti lesiillyedésekor tehat a8 mikrokapcsold nem 1ép mii-
kddésbe.

A szébanforgd kiviteli alaknil 8 46 szereldkon-
so0lnak a 19. &bra szerinti tdjolésa a fiiggbleges sikban
Tiggetlen a 132 szoritéegység tajolasatél és ezért ezt fel
lehet szerelni s rokkantkocsinak akar s vigszintes, akér
a figgbleges vhzelemeire, 88t a ferde vhzelemekre is. A 132
szoritéegységet az alkalmas helyre fel kell sgerelni, majd
meg kell lazitani a 134 anyat, wisssintes helysetbe kell
billenteni a konzolt, majd meg kell hisni a 134 anyat. 4
szoritéegységbe 19 mm /A/ és 25 mm /B/ kbz8tti atmérdjii css-
veket lehet befogni.

A szébanforgé kiviteli alaknal & sebességssabi-
lyozés fokozatmentes és 2,5 «ee 5,4 km/bra kbzdtt lehetsé-
ges, As egész tartoményban egyformén hasznéljuk az akkumu-
létortelep 8sszes cellajat, Az ekkumuladtortelepek a rokkant-
kocsi vészon iilése alett vennak elhelyesve. Ez ellensilyoz-
%a a rokksntkocsi m8gitt 1évs segédhajtas silyat és igy ez
akkumuldtortelep és s segédha jtas felhelyezése nem tolja el
a sulypontot,

A taldlmény szerinti segédhajtast haromféle val-
tozatban lehet hasznélni.



-----
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Az elsd vAltozatnél a rokkantkocsit esak a rok-
kant kezeli. Ebben az esetben minden kezelésserv a hajté-
kerekek kdzelében van.

A masodik valtozatnal a rokkantkocsit csak &po-
16 vagy kisérd kezeli. Ebben az esetben minden kezelészerv
a rokkantkocsi hatsé részén, annak toléfogantyiuin van.

A harmadik vdltogatndl a rokkantkocsit a rokkant
68 az 4pold valtakozva kezeli., Ebben as esetben a kegell-
siervek meg vannaek kettdsve.

As 4polé altal kezelhstd rokkantkocsit vAslato-
san a 20.4bréan mutatjuk be. As &4polé nem lehet olyan ki~
gel a rokkantkocsihoz, mint egy szokvényos rokksntkocsi-
nal, mivel a segédhajtés a kocsi hatuljén ven. Ezért a rok-
kantkocsinak ennél a valtozatéanél van egy par 136 segéd-
kar, amelyek a 138 fogsntylkat hatrébb viszik az egyéni
alkalmaszkodas végett magasabbra is vihetik, A 136 segéd-
kart egy Osszekitd 140 hilvely kiti &ssse a rokkentkocsi
karjaival és ezen van a szabalyosé SS billenSkapcsold, a
- nem 4brézolt - sebességvilasztéd 86 billendkapcsold és egy
142 fékkar is.

A téméban jaratos szakember szamdra nyilvanvalé,
hogy 8 taldlminy nem korMbesédik a példaképpen. ismertetett
kiviteli alakjainak részleteire és lehetnek mis, sajétos
kivitell alakjai is, smelyek nem térmek el a taldlmény l1lé-
nyeges jellemzdinek szellemétdl. A leirt kiviteli slakokat
ezért minden sgempontbél illusstralasnak és nem korldtozas-
nak kell tekinteni.




A taldlminy terjedelmét a mellékelt szabadalmi
igénypontok Jobban meghatérozzak, mint az elfbbi leiras
és a taldlmany kiterjed minden médositésra, ami az igény-
pontok szellemével megegyesik és azok terjedelmébe esik.
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Szabadalmi igénypontok

l. Villamos Begédhajtas rokkantkocsikhoz, ami
& haJtés bemeneti tagjat képeszs villamosmotorb6l /2/ és a
hajtas kimeneti tagjat képezs, a balajjal érintkeszs és a
rokkantkocsit a talajjal létrejovs surlédékapcsolat révén
hajté hajtékerékbél /6/ 411, a z g a1 Jelle -
L e zZve , hogy a bemeneti és kineneti tag egy hiivelysze-
ri tag 4altal hordozott, integralt hajtéegységet képez és
@z a hiivelyszeri tag elcsusgtathatéan van felsgerelve egy,
& mkkantkocsihog kapcesolhaté 8zereldétag /40/ els részére;
& segédhajtésban van egy elsd 8zerkezet, amely lehetsve
teszi a motorbél /2/ és hajtékerékbsl &11é integralt haj-
téegységnek a 8zerelétag /40/ mentén legalabb két kiilonbs-
88 helyszetbe valé eltolésat és ezekben valé rigsitését és
8% elsd helyzetben a hajtéegység kizelebd van egY, & IOke
kantkocsin 1év8 vonatkozasi ponthoz, a masodik helyzetben
tavolabdb van ettél a vonatkozési ponttél,

2. Villamos segédhajtés rokkantkocsikhosg, amely
& hajtés bemeneti tagjat képezd villamosmotorbél /2/ és
& hajtas kimeneti tagjat képess, a talajjal érintkezé és
a rokkantkocsit a talajjal létre jovs surlédékapcsolat ré-
vén hajté hajtékerékbsl /6/ all, a gz zal Jelle -
B e zvVe, hogy a bemeneti 68 a kimeneti tag egy hiivelysze -
i tag 4ltal hordozott, integralt hajtéegységet képez és
8z a hiivelyszerii tag elcsusztathatéan van felszerelve egy,
& rokkantkocsihog rogzithets 8zerelétagra /40/ oldhatéan
kapcsolt hordozékarrs /114/; a segédhajtésban van egy el-
88 Bzerkezet, amely lehet&vé teszi a motorbsl /2/ és haj-
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tokexrékbSl /6/ 4116 integralt hajtéegységnek a hordosékar
/114/ mentén legalédd két kiilsnbsss helysetbe vald eltolsi-
84t és esekben vald rigeitéset és az elss belysetben a haj-
téegység kiselebd van 8y, & rokkantkocsin lévS vonatkogs-
si ponthos, a masodik helyzetben tavolabd ven ettsl 8 Vo=
natkosasi ponttél.

3. 4as 1, igénypont szerinti villamos segédhaj-
tés, azzal Jellemezve » hogy a sserels-
tag /40/ lényegében i-alaki, amelynek a sséra képezi a sze-~ ,
relétag /40/ elad résszét és két 4ga a szerelltag /40/ mé~
'80dik réssét, ami karalaki és o karok /42, #2°/ elsb végel
csuklésan csatlakosnak a szerslétag /40/ els$ réssének
egYlk végrésséhes /s4/ igy, hogy a karok /42, 42/ ogy el
88 helysetdsl, anelyben ax altaluk besért 830g maximilis,
8sssecsukhatéak ®&Y mis0dik helyszetbe, amelyben as dltaluk
besdrt ssig kisel nulls és a karok /42, 42'/ nésodik végedi
csuklésan csatlakosnak a rokkantkocsi viselemeihes /48/
kaposolhaté sserelékonszolok /46, 46/ elss tagjaihos, a-
melynek révén a ssereldtag /40/ megbillenthets a rokkant-
koecsi hétsé kerekeinek kdsls tengelyével lényegében pérhu-
samos tengely kiriil.,

4. A 2. igénypont sserinti villamos segedhajtas,
assal Jellenmnesve » DOgy a sserelétag /40/
lényegében V-alaki, amelynek a két &ga karalaku és a karok
/42, 842°/ o188 végel csuklésan csatlakosnak egy fejrésshes
/102/ Ggy, hogy a karok /42, 42'/ ogy elss helyzetbdl, a-
Relyben as altaluk beszért 858g maximilis, Usssecsukhatédak
gy mis0dik helysetbe, amelyben az 4ltaluk bezart 8388 kb=
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zel nulla és a karok /42, 42'/ masodik végei csuklésan csat-
lakosnak a rokkantkocsi véselemeihez /48/ kapcsolhaté sze-
reldkonzolok /46, 46'/ elsd tagjaihoz, amelynek révén a
szereldtag /40/ megbillenthetd a rokkantkocsi hétsd kere-
keinek kdzds tengelyével lényegében parhuzamos tengely ki-
ril,

5. Az 1. é8 2, igénypont szerinti villamos se-
gédhajtds, a z z al Jelleme zVve, hogy van
benne ezen kiviil egy reduktor /4/ a bemeneti és kimeneti
tag kisott.

6. A 3, é8 4. igénypont szerinti villamos se-
gédhajtas, azzal Jelleme zve , hogy leg-
alabdb az egyik szerelékonzolnak /46, 46'/ az elsé tagja
egy reteszeld elem, amely egyiittmikddik egy retesszel /70/
és igy megbillentett helyzetben rigziti a szerelStagot
/80/, smikor a kimeneti tagként miksds hajtékerék /6/ a
talajjal nem érintkezik.

7. As 1, é8 2. igénypont szerinti villamos se-
gédhajtas, azzal Jelleme zve , hogy van
benne egy huzal, ami kioldja a szerelStagot /40/ abbél a
hiyzetb8l, amelyben a kimeneti tagként miikdds hajtokerék
/6/ a talajjal nem érintkezik.

8. Az 1. é8 2., igénypont szerinti villamoe se-
gédha jtas, e 52zal Jellemezve , hogy az el-
88 szerkezet, ami lehetévé teszi a hajtéegység eltolasat
és rigzitpsét, egy rogritészerkezet, ami kézzel miikddtet-
het8 és egy hordozéhiivelyre /22/ van szerelve és van benne
egy rugéval terhelt csap /34/, asmely a szereldtag /40/ el-



- 30 -

88 részén kialskitott, legaldbb két lyuk /52, 52°'/ kdziil
az egyikbe behatolhat és igy a hajtéegységet a két hely-
set kdzil as egylkben rdgziti.

9. Az 1, é8 2. igénypont szerinti villamos se-
gédhajtés, a z z al Jelleme zve , hogy esen
kiviil van benne egy mikrokapcsold /M5/, amely a bemeneti
tagként miik6ds villamogmotor /2/ tapfesziltségét lekapcsol-
Ja, ha a rokkantkocsi hﬁtsé kerekeinek kisds tengelyével
lényegében pérhuzamos tengely kdrili billenés meredeksége
meghalad egy eldére meghatérozott hatart. ,

10. Az 1. é8 2. igénypont szerinti villsmos se-
gédhajtés, a z z a l Jellemez ve, hogy a vil=-
lamosmotort /2/ a hajtékerék /6/ hajthatja és igy generi-
torkent mikddhet.

11. Az 1. és 2. ighnypont szerinti villamos se~
gédhajtés, az 3z al Jelleme z ve, hogy van
benne ezen kiviil egy diéda /92/, ano;y a hajtbékerékre /6/
fékhatést gyakorol, amikor a villamosmotor /2/ generédtor-
ként milkddik.

12, A 2. igénypont szerinti villamos segédhajtéas,
azzal Jellemes ve , hogy a hordozékar /114/
a fejrészbe /102/ betolhaté é8 abban rigzitsé esskdzdk old-
hatéan rdgeitik.

l3. Az 1. és 2. igénypont szerinti villamos se-
gédhajtds, az z a l Jelleme sve , hogy van
benne ezen kivil egy, & hajtdéegységhez kapcsolt karra
/100/ szerelt, biztonségi gdrgd /98/, amely a hajtékerék-
kel /6/ olyan térbeli kapcsolatban van, hogy megesiinteti
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annak & hajtési érintkesését a talajjal gy, hogy a bisz-
tonsdgl gorgd /98/ a talajhoz nyomédik, amikor a rokkant-
kocsi Ut jdban lévd akaddly /99/ miatt a talaj és egyrészt
a szereldtag /40/ billenési tengelyén, masrészt a hajtéd-
keréknek a talajjal valé érintkegési pont jan atmend sik
4ltal bezart sz6g egy eldre meghatarozott értéket meghalad.

l4, Az 1, és 2. igénypont szerinti segédhajtéas,
azzaeal Jelleme zve , hogy ezen kivil van-
nak benne eszkdzdk, amelyek megvaltoztathatjak a hajtéd-
kerék kozponti fiiggbleges sikja /CP/ és a rokkantkocsi
hossztengelyét /AL/ tartalmazé fiiggbleges sik egyméashoz
viszonyitott szoghelyzetét.,

3’“1?1 20 ol

A meghatalmazott
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