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Description

Titre de l'invention : Agencement d’une caisse de véhicule

comportant un dispositif de portage transformable et un toit

[0001]

[0002]
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ouvrant

Domaine technique de I'invention

L’invention est du domaine des véhicules équipés d’un dispositif de portage et d’un
toit ouvrant.

L’invention concerne un agencement d’une caisse de véhicule, notamment une au-
tomobile, comprenant un pavillon, un panneau mobile de toit ouvrant, un dispositif de
portage comportant des barres porteuses et des interfaces de fixation, le dispositif de
portage étant apte a prendre des configurations distinctes dites de rangement et de
transport selon lesquelles la barres porteuses sont respectivement disposées en position
longitudinale et en position transversale. Selon 1’agencement de 1’invention, le pavillon
comportant une ouverture destinée a €tre fermée par le panneau mobile de toit ouvrant.
L’invention concerne aussi un procédé de protection d’un panneau mobile de toit
ouvrant d’un tel agencement mais aussi un véhicule comportant un tel agencement,
voire ayant les moyens de mise en ceuvre d’un tel procédé de protection. Elle concerne

aussi un procédé€ de réalisation d’un tel agencement.

Etat de la technique antérieure

Il est connu un dispositif de portage modulaire comportant des interfaces de fixation
sur lesquelles des barres porteuses sont assemblées de maniere démontable afin de
passer d’une position longitudinale a une position transversale. Les interfaces de
fixation sont congues afin de rester a demeure sur la caisse et sont destinées a leur as-
semblage par paire aux barres porteuses, quelle que soit leur position longitudinale ou
transversale. Les interfaces de fixation comprennent par paire des pieds avant et
arriere, disposés aux extrémités droite et a gauche du toit. Dans la position longi-
tudinale, chaque barre porteuse est en liaison mécanique avec des pieds avant et
arriere, notamment par ses portions d’extrémité, tandis qu’en position transversale,
chaque barre porteuse est en liaison mécanique avec une paire de pieds opposés droit et
gauche. Les pieds sont montés de maniere solidaire a la caisse du véhicule, au niveau
du toit, et sont conformés pour recevoir une barre porteuse aussi bien de manicere longi-
tudinale que transversale. Un mécanisme de fixation permet le montage/démontage des
barres, notamment par vissage, de sorte qu’il est rendu ais€ le changement de confi-
guration du dispositif de portage entre une premicre configuration dite de rangement,
selon laquelle les barres porteuses s’étendent longitudinalement, et une seconde confi-

guration dite de transport, selon laquelle les barres porteuses s’étendent transver-
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salement.
Un tel dispositif de portage est avantageux en ce qu’il est congu pour rester a

demeure sur le toit du véhicule, de sorte qu’il contribue au style général du véhicule. 11
doit alors répondre aux exigences de style mais aussi de sécurité. Pour des raisons
d’aérodynamisme, de tenue de la structure de caisse aux efforts transversaux, mais
aussi de réduction du bruit d’air, la hauteur des barres porteuses se doit d’étre limitée.

Il est connu aussi que le toit peut comprendre une découpe délimitant une ouverture
au travers de laquelle peut &tre logée une cloison mobile d’un dispositif de toit ouvrant.
Parmi les cloisons mobiles, il est connu 1’usage d’un panneau vitré reli€ a un dispositif
de manceuvre qui peut comprendre un systeme de glissieres le long duquel le toit est
apte a se déplacer d’une position de fermeture a une position d’ouverture a re-
couvrement du toit par I’extérieur du véhicule. Une telle typologie de toit ouvrant
rencontre la faveur des constructeurs notamment par le fait qu’avec une telle ci-
nématique de toit ouvrant, il n’est nullement impacté le volume intérieur du véhicule,
ce qui tend a favoriser 1’habitabilité.

Il a été relevé que la conjugaison d’une telle typologie de toit ouvrant et du dispositif
de portage modulaire susmentionné pouvait engendrer un risque de dysfonctionnement
du toit ouvrant qui est principalement dii a I’appui du toit contre la barre porteuse dont
la distance avec le toit est limit€e. En configuration dite de transport, la barre porteuse
avant s’étend de fagon transversale au véhicule, et sensiblement verticale au droit du
toit ouvrant alors en position de fermeture. Le panneau mobile de toit ouvrant peut €tre
déplacé de sa position de fermeture vers sa position d’ouverture par la sollicitation du
mécanisme de manceuvre qui lui fournit les efforts importants pour lui permettre
notamment de se dégager des €léments d’étanchéité. Le mécanisme de manceuvre
connu comprend bien souvent un motoréducteur piloté qui est relié électriquement a
une unité électronique de commande. Du fait des efforts élevés appliqués au panneau
vitré par le mécanisme de déplacement, la moindre interférence avec un obstacle, telle
que la barre porteuse avant, pourrait s’avérer néfaste a I’intégrité physique du toit
ouvrant, en créant une détérioration irréversible du panneau vitrée, comme des rayures
ou une casse.

Une telle situation ne saurait €tre acceptable.

Présentation de l'invention

L'invention vise a résoudre cet inconvénient et concerne un agencement d’une caisse
d’un véhicule, notamment une automobile, comprenant un pavillon, un panneau
mobile de toit ouvrant, un dispositif de portage comportant des barres porteuses et des
interfaces de fixation, le dispositif de portage étant apte a prendre des configurations

distinctes dites de rangement et de transport selon lesquelles la barres porteuses sont
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respectivement disposées en position longitudinale et en position transversale, le
pavillon comportant une ouverture destinée a étre fermée par un panneau mobile de
toit ouvrant. L’agencement est remarquable en ce qu’il comprend un dispositif de
protection du toit ouvrant comportant au moins un élément de butée et une unité élec-
tronique de commande du déplacement du panneau mobile, le dispositif de protection
étant destiné a inverser le sens de déplacement du panneau mobile de toit ouvrant
lorsque le panneau mobile est amené en appui contre I’élément de butée.

Le dispositif de protection comprend 1’ unité électronique de commande qui est
destinée au pilotage du déplacement du panneau mobile vers les positions d’ouverture,
de fermeture et intermédiaires, et qui comprend un programme d’ordinateur qui est
destiné a inverser le sens de déplacement du panneau de toit ouvrant lorsque le
panneau mobile vient en appui contre I’au moins I’une des barres porteuses par analyse
de I’évolution du signal de commande sortant de I’unité électronique de commande qui
est en relation électrique avec un moto-réducteur couplé a un dispositif de guidage du
panneau mobile le long de la caisse.

L’agencement objet de 1’invention peut en outre comprendre les caractéristiques
suivantes prises s€parément ou en combinaison entre elles :

- ’élément de butée est assemblé audit dispositif de portage, notamment au niveau
d’au moins une barre porteuse,

- le dispositif de protection est en relation €lectrique avec un moyen d’entrainement
du toit ouvrant, notamment un moto-réducteur,

- ’élément de butée est une cale, notamment réalisée en polypropylene, s’étendant en
saillie verticale hors d’une paroi inférieure de la barre porteuse disposée au regard du
pavillon et/ou du toit ouvrant, notamment au toit ouvrant en position de fermeture ou
d’entrebiillement,

- il comprend un dispositif de guidage par lequel le toit ouvrant est apte a prendre
successivement une position de fermeture d’une ouverture de pavillon, une position
d’ouverture partielle de I’ouverture de pavillon, notamment selon une position
d’entrebaillement du toit ouvrant, et d’une position extréme d’ouverture selon laquelle
le toit ouvrant est disposé au-dessus du pavillon, notamment de maniére sensiblement
parallele au pavillon,

- au moins une interface de fixation comprend un logement, notamment une
échancrure ouverte vers I’extérieur, notamment disposée au niveau d’une face
sommitale du pied, qui est de forme sensiblement complémentaire a celle de 1’élément
de butée, aux jeux de tolérances de fabrication pres, de telle sorte qu’en position longi-
tudinale de la barre porteuse, I’élément de butée est disposé a I’intérieur du logement
de I'interface de fixation,

- I'interface de fixation comportant le logement est un pied arriere droit ou gauche,
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- en configuration dite de rangement, I’élément de butée est rendu invisible.
L’invention a aussi trait a un procédé de protection d’un panneau mobile d’un

agencement ayant les caractéristiques susmentionnées, au moins un élément de butée
s’étendant en saillie verticale hors d’une face inférieure de la barre porteuse, de telle
sorte qu’en position transversale de la barre porteuse, I’élément de butée est disposé au
travers d’un chemin de déplacement du panneau mobile de toit ouvrant. Le procédé
comprend une étape de déplacement du panneau de toit ouvrant vers la position
d’ouverture s’opérant jusqu’a une mise en appui d’un panneau de toit ouvrant contre
I’élément de butée, créant de la sorte une évolution d’un signal de commande émis par
une unité électronique de commande du dispositif de protection du toit ouvrant, suivi
d’une étape de fermeture réalisée par 1’unité électronique de commande selon une
inversion du sens de fonctionnement du moto-réducteur afin d’amener le panneau
mobile de toit ouvrant en position de fermeture.

L’invention concerne aussi un véhicule, notamment du type d’une automobile,
comprenant I’agencement susmentionné, ou en ce qu’il comprend les moyens de mise
en ceuvre du proc€dé de protection susmentionné.

Enfin sans sortir du cadre de I’invention, cette dernicre concerne aussi un procédé de
réalisation de 1’agencement précédemment décrit, comportant une étape de fabrication
d’une barre porteuse, notamment par extrusion d’un métaux ferreux, tel qu'un alliage
d’aluminium par exemple, suivie :

- soit d’une étape de fabrication d’un élément de butée, notamment par moulage
d’une maticre plastique, et d’une étape d’assemblage de I’élément de butée sur la barre
porteuse, notamment par vissage,

- soit d’une étape de fabrication d’un élément de butée directement au niveau de la
barre porteuse selon une opération de surmoulage d’une maticre plastique.

Selon le procédé de réalisation de I’invention, I’élément de butée peut étre réalisé en
matiere plastique non déformable, notamment un polypropyléne ayant une dureté

comprise entre 50 et 70 Shore D, préférentiellement 63 Shore D.

Présentation des figures

Les dessins annexés représentent, a titre d’exemple, un mode de réalisation de
I’agencement selon I’invention.

La [Fig.1] représente en perspective partielle d’un véhicule automobile vu de dessus
avec un dispositif de portage en premicre configuration dite de rangement des barres
porteuses longitudinalement au véhicule selon un mode de réalisation de I’invention.

La [Fig.2] est une vue schématique du véhicule de la [Fig.1] avec le dispositif de
portage dans une seconde configuration dite de transport, selon I’invention.

La [Fig.3] est une représentation schématique en coupe d’un pied arriere de fixation
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d’un barre avec un élément de butée, selon 1’invention.

La [Fig.4] est une représentation schématique du pied de la [Fig.3] selon une coupe
A-A, selon I'invention.

Description détaillée

Sur la [Fig.1] est représenté un véhicule par le dessus et de trois quart avant. Le pare-
brise avant 5 est prolongé par I’arriere via un pavillon 3 équipé d’un toit ouvrant 4. Le
pavillon 3 comprend un dispositif de portage 10 qui se compose de barres porteuses 11
disposées respectivement de chaque coté droit en gauche du pavillon. Chaque barre
porteuse 11 est reliée a la caisse 2 du véhicule sur laquelle est soudée le pavillon, par
I’intermédiaire d’interfaces de fixation 12. Les interfaces de fixation sont parfois
qualifiées de pieds, notamment de pieds d’attache qui sont solidarisé a la caisse, ici de
maniére pérenne.

Le dispositif de portage 10 est de conception telle qu’il destin€ a rester ainsi
assemblé au véhicule. Quand bien méme il pourrait étre envisagé son démontage pour
des raisons de réparation par exemple, le dispositif de portage ne rentre pas dans la
catégorie des accessoires pouvant €tre monté et démonté rapidement de la caisse. Pour
cela, les interfaces de fixation 12 peuvent €tre assemblées par I’intérieur de 1’habitacle,
soit depuis le coté intérieur du pavillon. Les interfaces de fixation présentent un profil
élancé qui tend a suivre le profil évolutif du véhicule tout en maintenant les barres
porteuses qui viennent a recouvrement par le dessus, a une distance limitée du pavillon
3, comprise entre 10 et 40 mm, préférentiellement d’environ 30 mm du pavillon 3.

Chaque barre porteuse 11 est un profil préférentiellement réalisé en aluminium par
extrusion. Le profil longitudinal de la barre porteuse 11 suit le galbe longitudinal du
pavillon 3, ce qui donne une harmonie de style a laquelle I’utilisation est sensible. Une
telle conception permet en outre de contenir les effets de bruit liés au déplacement du
véhicule.

Les interfaces de fixation 12 se composent donc de pieds avant et de pied arriere,
répartis au niveau de chacun des bords latéraux du pavillon. Le pied avant gauche est
relié au pied arriere gauche par la barre porteuse qui s’étend au prolongement des pieds
afin de créer une continuité de ligne d’avant vers I’arricre du véhicule lorsque le
dispositif de portage est dans la configuration de rangement des barres porteuses, selon
I’illustration de la [Fig.1]. Selon cette configuration, les barres porteuses sont en
position longitudinale L.

Le toit ouvrant 4 en position fermée est approximativement disposé pour partie entre
les pieds avant gauche et droit, tout du moins au niveau d’une portion arricre de chacun
des pieds avant.

Sur la [Fig.2], le dispositif de portage 10 est en configuration de transport de telle
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sorte que les barres porteuses 11 s’étendent de manicre sensiblement transversale au
véhicule, en ce sens qu’elles visent chacune a relier un pied droit a un pied gauche a
I’avant et a I’arriere du véhicule. Les barres porteuses sont ainsi en position
transversale T.

Chaque barre porteuse 11 comprend un €lément de butée 21 qui sera détaillé plus en
détail par la suite. Un tel élément de butée appartient a un dispositif de protection 20
du toit ouvrant qui vise a éviter son ouverture lorsqu’une barre porteuse 11 est po-
sitionnée de manicre transversale a I’avant du pavillon, alors fixée aux deux pieds
avant 12.

La butée 21 s’étend en saillie hors d’une face de la barre porteuse 11. Pour des
raisons d’intégration a I’intérieur des pieds lorsque les barres porteuses sont en position
longitudinale, comme cela sera détaillée par la suite, chaque butée est décalée par
rapport au centre de la barre porteuse. La barre porteuse avant comprend une butée 21
placée a droite du plan médian au véhicule. La barre porteuse arriere comprend une
butée 21 placée a gauche du plan médian au véhicule.

Le véhicule comprend ainsi un dispositif de protection 20 du toit ouvrant comportant
au moins un €lément de butée 21

dont la particularité fonctionnelle est de provoquer un point dur lorsque le panneau
mobile du toit ouvrant 4 vient en contact avec celle-ci, ce qui a pour effet de créer, par
I’intermédiaire d’un dispositif de protection 20 comportant une unité électronique de
commande, une inversion du sens de déplacement du toit ouvrant.

La hauteur de la butée est définie selon un appui de la butée 21 contre le panneau de
toit s’il venait a ce que ce dernier soit déplacé vers une position d’ouverture. En venant
ainsi en contact contre la butée durant son mouvement de déplacement vers une
position d’ouverture, le panneau mobile du toit ouvrant 4 est rappelé vers sa position
de fermeture par le dispositif de protection 20 qui est en relation électrique avec un
moteur d’entrainement du toit ouvrant 4. Le dispositif de protection 20 comprend une
unité électronique de commande qui est destinée a assurer la sécurité de fonc-
tionnement du toit ouvrant dans son déplacement. A titre d’exemple, une telle unité
électronique de commande délivre un signal de commande d’un motoréducteur qui est
relié a un mécanisme de manceuvre du panneau du toit ouvrant 4. Ainsi I’évolution de
I’intensité du courant fournit par I’unité électronique de commande au moto-réducteur
est scrutée par 1’unité électronique de commande de sorte qu’en cas de dépassement
d’un seuil prédéfini, le sens d’ouverture du panneau de toit ouvrant est commandé,
provoquant de la sorte une fermeture.

L’élément de butée 21 est une cale, pouvant étre réalisée en polypropylene,
s’étendant en saillie verticale hors d’une paroi inférieure de la barre porteuse 11. En

position transversale de la barre porteuse avant, la cale formant I’élément de butée 21
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est positionnée au travers du chemin de déplacement du toit ouvrant. Ainsi lorsque le
panneau de toit ouvrant 4 est déplacé de sa position de fermeture vers sa position
d’ouverture, il occupe préalablement une position d’entrebaillement qui consiste en
une inclinaison de la partie arriere du panneau de toit. Cela permet de dégager le
panneau de toit des éléments d’étanchéité périphérique monté sur I’ouverture ménagée
sur le pavillon 3 et/ou le contour du panneau de toit ouvrant 4. Lorsque le panneau de
toit ouvrant est amené en position entrebdillée, il vient en appui contre la butée 21
selon une direction sensiblement verticale. Des lors, 1’unité électronique de commande
fournit un signal de commande dont I’intensité tend a augmenter brusquement du fait
de cette immobilisation temporaire du panneau de toit ouvrant. Le seuil, notamment
d’intensité, du signal de sortie de 1’unité électronique de commande est alors dépassé,
ce qui est traduit par la présence d’un obstacle. Le programme de 1’unité électronique
de commande exécute une étape de fermeture du panneau de toit vers sa position de
fermeture, soit un inversement du sens de fonctionnement du moto-réducteur.

En I’absence de barre porteuse 11 avant positionnée de maniere transversale, le
panneau de toit ouvrant est relié a la caisse 2 du véhicule par un dispositif de
manceuvre qui comprend des rails latéraux de guidage sur lesquels des chariots sont
aptes a coulisser afin d’amener successivement le panneau de toit ouvrant 4 d’une
position de fermeture d’une ouverture de pavillon 3, a une position d’ouverture
partielle de 1’ouverture de pavillon, notamment une position d’entrebaillement du toit
ouvrant, puis a une position extréme d’ouverture dans laquelle le panneau de toit
ouvrant est disposé au-dessus du pavillon 3, notamment de maniere sensiblement
parallele au pavillon.

L’interface de fixation 12 située au niveau du coté droit et arriere du pavillon 3 est
représenté sur la [Fig.3]. L’interface de fixation est ici représenté selon une coupe
transversale d’axe B-B de la [Fig.1]. Cette représentation permet de mettre en évidence
la position relative de 1’élément de butée 21 par rapport au pied sur lequel la barre
porteuse 11 est rapportée par le dessus. La partie sommitale du pied arriere ainsi re-
présenté comprend un logement ouvert sur ’extérieur et au travers duquel I’élément de
butée 21 est rapporté lorsque la barre porteuse 11 est positionnée de manicre longi-
tudinale. Dans cette configuration, I’élément de butée 21 est rendu invisible comme le
montre la [Fig.1]. La distance entre I’extrémité libre de la barre porteuse et le posi-
tionnement de 1’élément de butée 21 sur cette méme barre est définie selon la
géométrie des interfaces de fixation de telle sorte que I’élément de butée vienne a
placement a I’intérieur de I’interface de fixation 12.

Les extrémités libres de chaque barre porteuse 11 comprend un moyen de ver-
rouillage 30 qui est préférentiellement du type d’un dispositif de serrage par vissage.

Selon une variante de réalisation, ledit moyen de verrouillage 30 comporte un
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dispositif de crochetage reli€ a un levier qui par un effet de basculement permet de
bloquer la barre porteuse 11 au pied 12 en position longitudinale ou transversale de la
barre porteuse.

L’interface de fixation 12 comprend une embase 31 qui est fixée a la caisse du
véhicule et une piece d’aspect recouvrant I’embase. La picce d’aspect peut étre
obtenue par moulage d’une maticre plastique. L’embase 31 peut étre réalisée par
moulage d’une matiere plastique. L’embase 31 comprend des nervures de rigidification
qui visent a augmenter la tenue mécanique de I’interface de fixation 12 ainsi que sa
fixation a la caisse 2, notamment au pavillon 3. L’embase 31 peut étre fixée a la caisse
par ’intérieur, notamment par vissage, de sorte que lesdits moyens de fixation sont
rendus invisibles. L. embase 31 est recouverte de la piece d’aspect qui prend approxi-
mativement la forme d’une boite creuse, rapportée de maniere inversé de telle sorte
que le fond de la boite délimite la partie sommitale de I’interface de fixation 12.

Sur la [Fig.1] et 1a [Fig.4], la piece d’aspect présente une portion basse suivie d’une
portion haute.

La barre porteuse est destinée a venir en appui contre la portion basse.

Les pieds avant comportent une section évolutive qui s’étend, selon une direction de
I’avant a I’arriere du véhicule, du pavillon 3 jusqu’a une portion haute par une pente
d’inclinaison. La portion haute est ainsi longitudinalement prolongée par une portion
basse conformée selon la hauteur de la barre porteuse de telle maniere que la barre
porteuse en position longitudinale vient a affleurement de la portion haute du pied
avant.

Les pieds arriere comportent d’avant vers I’arricre une portion basse prolongée d’une
portion arriere reliées 1’une a 1’autre par une paroi de liaison d’orientation sensiblement
verticale. L’extrémité arriere de la barre porteuse comprend une paroi de fermeture de
la section creuse qui d’inclinaison sensiblement identique a celle du pied arricre de
telle sorte qu’une fois la barre positionnée sur le pied arriere, le bord arricre de la barre
porteuse est approximativement paralléle a la paroi de liaison du pied arriere. La barre
porteuse placée en position longitudinale sur le véhicule vient a affleurement de la
portion haute du pied arriere comme cela est visible sur le [Fig.4].

Le profil de I’élément de butée 21 peut étre approximativement trapézoidal selon une
coupe transversale, comme cela est illustré sur la [Fig.3].

Le profil de I’élément de butée 21 peut étre approximativement trapézoidal selon une
coupe longitudinale, comme cela est illustré sur la [Fig.4].

L’élément de butée 21 peut étre fixé a la barre porteuse 11 de maniere démontable,
notamment par vissage. La barre porteuse peut ainsi comprendre une ouverture
traversant ses cloisons supérieure et inférieure. La cloison supérieure peut comprendre

un embouti destiné au placement a affleurement d’une téte de vis de fixation par
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rapport a la partie sommitale de la barre porteuse.

Le logement 13 de 'interface de fixation peut €tre de forme sensiblement complé-
mentaire a I’élément de butée 21 ce qui tend a guider la barre porteuse dans sa position
longitudinale sur I’interface de fixation 12, pour faciliter 1’opération manuelle
d’assemblage lorsque le dispositif de portage passe d’une configuration de transport a
une configuration de rangement.

Les logements 13 sont de préférence ménagés respectivement au niveau des pieds
arriere droit et gauche ce qui tend a favoriser le positionnement de chaque barre
porteuse 11. Ils sont réalisés par moulage du boitier formant la paroi extérieur de
I’interface de fixation.

Chaque barre porteuse en position transversale peut étre indifféremment positionnée
a ’avant ou a I’arriere.

Quelle que soit le position longitudinale ou transversale des barres porteuses, elles
sont assemblées aux interfaces de fixation, notamment a son embase 31, par un moyen
de verrouillage 30. Il peut s’agir par exemple d’une vis de serrage 32 comme cela est
visible a la [Fig.4]. Chaque extrémité de la barre porteuse 11 comprend un tel moyen
de fixation, de telle manicre que la paroi inférieure de la barre porteuse comprend une
ouverture au travers de laquelle la vis de serrage 32 est positionnée. Le paroi su-
périeure de la barre porteuse peut comprendre une ouverture d’acces a la vis de serrage
32 qui peut €tre obturée par un couvercle 33, comme cela est visible a la [Fig.4].

De préférence, les barres porteuses sont fabriquées par extrusion d’un métaux
ferreux, tel qu’un alliage d’aluminium. Selon un procédé€ de fabrication des barres
porteuses, 1I’élément de butée 21 peut €tre fabriqué par moulage d’une maticre
plastique. Il peut s’agir d’une matiere plastique qui peut étre déformable. A titre
d’exemple, la maticre plastique présente une propriété de déformation du fait de sa
dureté comprise entre 75 et 90 Shore A, préférentiellement 85 Shore A. Le recours a
un tel matériau confere un coefficient de glissement qui tend a retenir le panneau
mobile, ce qui se traduit par une évolution rapide de signal émis par I’unité élec-
tronique de commande.

Selon un autre mode de réalisation, I’élément de butée 21 est réalisé dans une maticre
non déformable, tel que du polypropylene, ayant par exemple une dureté
d’approximativement 63 Shore D. Cela permet un glissement du panneau mobile
contre I’élément de butée 21, qui donne également une image de 1’appui du panneau
mobile sur I’élément de butée qui est facilement détectée par 1’unité électronique de
commande.

En présence de la barre porteuse 11 et de I’élément de butée 21 ainsi réalisés, il peut
s’ensuivre une étape d’assemblage de 1’élément de butée 21 sur la barre porteuse 11,

notamment par vissage.
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Selon une variante de réalisation, I’élément de butée 21 peut étre directement
fabriqué au niveau de la barre porteuse selon une opération de surmoulage de la
matiere plastique.

L’agencement comprenant les éléments tels que précédemment décrits est re-
marquable en ce qu’il permet de manicre simple et économique de réaliser un moyen
visant a protéger I’intégrité d’un toit ouvrant lorsque le véhicule comprend des barres
porteuses. Avec ’invention, la consigne d’ouverture du toit donnée par I’ utilisation est
prise en considération par 1’unité électronique de commande afin de déplacer le toit
ouvrant de sa position de fermeture vers une position d’ouverture. Toutefois, du fait de
I’interaction de panneau mobile de toit ouvrant avec une cale déformable de la barre
porteuse, le programme de 1’ unité électronique de commande est apte a inverser le sens
de déplacement du panneau mobile de manicre autonome, ce qui offre une sécurité
optimale, tout du moins qui ne dégrade pas le panneau mobile de toit ouvrant.

Avantageusement, le moyen mécanique développé pour ce but de protection du
panneau mobile de toit ouvrant de véhicule ayant un dispositif de portage, reste discret
lorsque le dispositif de portage est dans sa configuration dite de rangement, ot les

barres porteuses s’étendent longitudinalement au véhicule.
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Revendications

Agencement (1) d’une caisse (2) de véhicule, notamment une au-
tomobile, comprenant un pavillon (3), un panneau mobile de toit
ouvrant (4), un dispositif de portage (10) comportant des barres
porteuses (11) et des interfaces de fixation (12), le dispositif de portage
étant apte a prendre des configurations distinctes dites de rangement et
de transport selon lesquelles les barres porteuses sont respectivement
disposées en position longitudinale (L) et en position transversale (T), le
pavillon comportant une ouverture destinée a €tre fermée par le panneau
mobile de toit ouvrant (4), caractérisé en ce qu'il comprend un dispositif
de protection (20) du toit ouvrant comportant au moins un élément de
butée (21) et une unité électronique de commande du déplacement du
panneau mobile, le dispositif de protection étant destiné a inverser le
sens de déplacement du panneau mobile de toit ouvrant lorsque le
panneau mobile est amené en appui contre 1’élément de butée (21).
Agencement (1) selon la revendication précédente, caractérisé en ce que
I’élément de butée (21) est assemblé audit dispositif de portage (10),
notamment au niveau d’au moins une barre porteuse (11).

Agencement (1) selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que le
dispositif de protection (20) est en relation €lectrique avec un moyen
d’entrainement du toit ouvrant (4), notamment un moto-réducteur.
Agencement (1) selon I’une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que 1I’élément de butée (21) est une cale, notamment
réalisée en polypropylene, s’étendant en saillie verticale hors d’une
paroi inférieure de la barre porteuse (11) disposée au regard du pavillon
(3) et/ou du toit ouvrant (4), notamment au toit ouvrant en position de
fermeture ou d’entrebaillement.

Agencement (1) selon la revendication précédente, caractérisé en ce
qu’il comprend un dispositif de guidage par lequel le toit ouvrant (4) est
apte a prendre successivement une position de fermeture d’une
ouverture de pavillon (3), une position d’ouverture partielle de
I’ouverture de pavillon, notamment selon une position d’entrebaillement
du toit ouvrant, et d’une position extréme d’ouverture selon laquelle le
toit ouvrant est disposé au-dessus du pavillon, notamment de maniere
sensiblement parallele au pavillon.

Agencement (1) selon I’une des revendications précédentes, caractérisé

en ce qu’au moins une interface de fixation (12) comprend un logement
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(13), notamment une échancrure ouverte vers I’extérieur, notamment
disposée au niveau d’une face sommitale d’un pied, qui est de forme
sensiblement complémentaire a celle de 1’élément de butée (21), aux
jeux de tolérances de fabrication pres, de telle sorte qu’en position lon-
gitudinale (L) de la barre porteuse (11), I’élément de butée est disposé a
I’intérieur du logement de I’interface de fixation (12).

Agencement (1) selon la revendication précédente, caractérisé en ce que
I’interface de fixation comportant le logement (13) est un pied arricre
droit ou gauche.

Agencement (1) selon I’une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce qu’en configuration dite de rangement, 1’élément de
butée (21) est rendu invisible.

Procédé de protection (20) d’un panneau mobile d’un agencement (1)
selon I’une quelconque des revendications 1, 2, 4 a 8 en combinaison
avec la revendication 3, au moins un élément de butée (21) s’étendant
en saillie verticale hors d’une face inférieure de la barre porteuse de telle
sorte qu’en position transversale de la barre porteuse, 1I’élément de butée
est disposé au travers d’un chemin de déplacement du panneau mobile
de toit ouvrant (4), caractérisé en ce qu’il comprend une étape de dé-
placement du panneau de toit ouvrant vers la position d’ouverture
s’opérant jusqu’a une mise en appui d’un panneau de toit ouvrant (4)
contre 1’élément de butée (21), créant de la sorte une évolution d’un
signal de commande émis par une unité électronique de commande du
dispositif de protection du toit ouvrant, suivi d’une étape de fermeture
réalisée par I’unité électronique de commande selon une inversion du
sens de fonctionnement du moto-réducteur afin d’amener le panneau
mobile de toit ouvrant en position de fermeture.

Véhicule, notamment du type d’une automobile, caractérisé en ce qu’il
comprend un agencement (1) selon I’une quelconque des revendications
1 a8, ouen ce qu’il comprend les moyens de mise en ceuvre du procédé
de protection de la revendication précédente.

Procédé de réalisation de 1’agencement selon 1’une quelconque des re-
vendications 1 a 8, comportant une étape de fabrication d’une barre
porteuse, notamment par extrusion d’un métal ferreux, tel qu’un alliage
d’aluminium par exemple, suivie :

- soit d’une étape de fabrication d’un €lément de butée (21), notamment
par moulage d’une matiere plastique, et d’une étape d’assemblage de

I’élément de butée (21) sur la barre porteuse (11), notamment par
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vissage,

- soit d’une étape de fabrication d’un élément de butée (21) directement
au niveau de la barre porteuse selon une opération de surmoulage d’une
maticre plastique.

Procédé selon la revendication précédente, caractérisé en ce que
I’élément de butée (21) est réalisé en maticre plastique, notamment du
polypropyléne ayant une dureté comprise entre 50 et 70 Shore D, préfé-

rentiellement 63 Shore D.
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[Fig. 1]

[Fig. 2]
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[Fig. 3]

[Fig. 4]
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