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Utelom zariadenia je navijanie lana, naj-

mé pre vozidl4, kde vyvodenie taZnej sily

znaénej velkosti pre rozné ukony je hlav-

nou poZiadavkou. .
Zariadenia vyuZiva dvojndsobného plane- ;"*‘“ 8

tového stkolesia, ktoré naviac zabezpetuje \ \ (&/

v kompaktnom usporiadani ochranu proti \] — 1

pretaZeniu v podobe trecej poistnej spojky "\ : 5—,«8

s pritlakom lamely tanierovymi pruZinami -
\\ T ’ﬂh\__

malého priemeru a ochranu proti spédtnému
Wzas

odvijaniu lana po pretaZeni. Zariadenie je
T

moZné pouZit, ked je potrebné navijat lano
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« + Vyndlez sa tyka zariadenia na navijanie
lana najmé.pre vozidld, kde vyvodenie taZ-

:-nej sily znad&nej velkosti pre rézne tkony je
‘hlavnou poZiadavkou.

K tymto telom sa vdtSinou pouZiva za-
riadenie so zdvitovkovym sikolesim, pripad-
ne v kombindcii s dalSim stkolesim kuZe-
lovym alebo planetovym. V podmienkach
automobilového vyrobného zdvodu je obtiZ-
ne dodrZiavat kvalitu zdvitkového stikolesia
a kombinédcia s dalSim druhom stkolesia
prindSa nédrok na’ dva druhy technolégie
ozubenia, naviac potreba deficitnych kovov
u zavitkového siikolesia je pre agregéat tohto
urdenia finanéne riedmerna. Ochrana zaria-
denia proti pretaZeniu byva vidésinou reali-
zovand poistnou trecou lamelovou spojkou,
u ktorej sa pritlak lamely dosahuje rozmer-
nymi skrutkovitymi alebo centrdlnymi ta-
nierovymi pruZinami. Ochrana proti odvija-
~niv-lana po prekrodeni nomidlnej sily v la-
ne a preklzovani trecej poistnejspojky byva
véadiinou dosahovand mechanickymi trecimi
brzdami ro6znych principov ovlddanych naj-
CastejSie pneumaticky. Takto rieSend ochra-
na zariadenia, zvdf3uje jeho rozmery, hmot-
nost. a. zloZitost. Upevnenie konca lana k
‘navijaciemu bubnu byva rieSené v&d&Sinou
réznymi prichytkami, ¢o vyZaduje naviac

“dielce a spojovaci material.

Uvedené nevyhody odstraiiuje zariadenie
na navijanie lana podla vyndlezu pouZitim
dvojnasobného planetového stikolesia v§rob-
ne zhodného, ktoré naviac zabezpeluje v
kompaktnom usporiadani ochranu proti pre-
taZeniu v podobe trecej poistnej spojky s
pritlakom lamely tanierovymi pruZinami ma-
1ého priemeru a ochranu proti spidtnému
odvijaniu lana po. prefaZeni a pri tahani
bremena na lane vozidlom v podobe rohat-
ky a zédpadky, ktord plni funkcin brzdy
spétného pohybu. Uvolnenie rohatky pri
odvijani lana pred pouZitim sa dosiahne vy-
radenim zédpadiek z ¢innosti ovladacim ko-
tafom, prestavovanym ruéne ovlddadom
pred zafiatkom tkonu. Podstata upevnenia
lana k navijaciemu bubnu spoliva v tom,
Ze koniec lana je zasunuty do otvoru v te-
lese navijacieho valca bubna, kde sa dosiah-
ne jeho znehybnenie vtld€anim guli€ky pro-
strednictvom skrutky.

Zariadenie na navijanie lana podla vyné-
lezu umoZiiuje dosiahnut zniZenie hmotnos-
ti a spotreby deficitnych kovov s nadvédz-
nym zmenSenim vonkajSich zastavbovych
rozmerov, zariadenie je konStrukéne i pre-
véddzkovo jednoduch8ie, ¢o je najmé pri po-
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uZiti vo vozidléch vyznamné. Z vyrobného
hladiska zariadenie nadvédzuje na techno-
légiu predpokladaného vyrobcu, plne ju
vyuZiva v oblasti prevodov, ¢im:si nékla-
dy podstatne niZSie. ’

Na pripojenom vykrese je zndzornené za-
riadenie podla vynédlezu, kde na obr. 1 je
zobrazeny pozdi¥ny rez zariadenia s vnu-
tornym usporiadanim, na ohr. 2 je zobraze-
ny pozdlZny rez &asti navijacieho bubna s
ukotvenim lana.

V skrini spojky 1 je so vstupnym uné3a-
tom 2, ktory je uloZeny na valivom loZisku
na hriadeli 3, spojend prostrednictvom dréZ-
kovania lamela spojky 4, na ktord je pri-
tladany treci koti¢ 5 a pritlaény kotié 6
silou tanierovych pruZin 7 pomocou nasta-
vovacich skrutiek 8. Treci koti€ 5 mé na
obvode vytvorend rohatku 9, do ktorej zapa-
dé jedna alebo viac zépadiek 10. Oto¢ny o-
vlddaci kotad 11 na- vyradovanie zéapadiek
z Cinnosti je spojeny s ovlddadom 12 na je-
ho ruc¢né prestavovanie. Treci kotié 5 je
draZkovanim spojeny s hriadelom 3, ktory
mé vytvorené centrdlne koleso prvého pla-
netového siikolesia 13 a ktory je uloZeny vo
valivych loZiskdch v skrini prevodov 14. V
nej je tieZ pevne uloZené korunové koleso
prvého planetového stkolesia 15. S nim st
v zébere prvé satelity 16, ktorych prvy uné-
$ad 17 je kizne uloZeny na hriadeli 3 a ma
vytvorené centrdlne koleso druhého plané-
tového stikolesia 18. Korunové kolieso dru-
hého planétového stkolesia 19, ktoré je spo-
jené drdZkovanim s vekom skrine prevodov
20, je v zdbere s druhymi satelitmi 21, kto-
rych druhy unéSaf 22 nesie navijaci bubon
23 a sam je uloZeny vo valivom loZisku vo
veku skrine prevodov 20. Navijaci bubon 23
je podoprety ndbojom 24 v. druhom uné3aci
22 a konzolou 25 na valivom loZisku. Kon-
zola 25 a veko skrine prevodov 20 tvoria
nosnii €ast zariadenia. Koniec lana 26 je
vsunuty do otvoru v telese navijacieho bub-
na 23, vtlafanim gulitky 27 prostrednictvom
skrutky 28 vytvdra zverny spoj pre ukotve-
nie lana.

Zariadenie podla vyndlezu méZe byt vy-
uzité najmé vo vozidlach vzhladom na malé
rozmery na zabudovanie a tisporu hmotnos-
ti, ¢o je dané kompaktnym rieSenim a moZ-
nostou pouZitia lahkych zliatin na skriiiu
a veko spojky, ktoré st bez zataZenia od
sily v lane. Zariadenie moZno pouZit v ob-
lastiach, kde je potreba navijat lano pri
znatnej sile, ako si stavebnictvo, taZobny
priemysel a iné.
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PREDMET VYNALEZU

1. Zariadenie na navijanie lana najmé pre
vozidla, vyznalujlice sa tym, Ze méa dvoj-
stupiiovy planétovy prevod tvoreny hriade-
Tom (3) s centrdlnym kolesom prvého pla-
nétového stdkolesia (13), korunovym kole-
som prvého planétového stukolesia (15) pev-
ne uloZenym v skrini prevodov (14), prvymi
satelitmi (16) s prvym undSaom (17) ulo-
Zenym kizne na hriadeli (3) a majtcim vy-
tvorené ozubenie centrdlneho kolesa druhé-
ho planétového stkolesia (18), ktorého ko-
runové koleso (19) je spojené draZkovanim
s vekom skrine prevodov (20), prifom dru-
hy unédSac¢ (22) druhych satelitov (21] nesie
prostrednictvom draZkovania navijaci bubon
(23), podoprety ndbojom (24) a valivym u-
loZenim konzolou (25).

2. Zariadenie podla bodu 1, vyznalujtce

PP

sa tym, Ze ma vstupny unasac (2) spojeny

drazkovanim s lamelou spojky (4), na kto-
rd je pritlacany treci kotaé (5) a pritlaény
kotii¢ (6) silou tanierovych pruZin (7] po-
mocou nastavovacich skrutiek (8).

3. Zariadenia podla bodov 1 a 2 vyznalu-
juce sa tym, Ze treci kota€ (5) mé na obvo-
de vytvorent rohatku (9), tvoriaciu s jed-
nou alebo viacerymi zdpadkami (10) otod&-
ne uloZenymi v skrini spojky (1) brzdu, pri-
Com ovlddaci kotiaf (11) na vypinanie zé-
padiek (10] je spojeny s ovlddafom (12)
na ruéné prestavovanie.

4. Zariadenie podla bodu 1, vyznadujice
sa tym, Ze ma koniec lana (26) vsunuty do
otvoru v telese navijacieho bubna (23} a
zverny spoj pre ukotvenie lana je vytvore-
ny vtla€anim gulicky (27) prostrednictvom
skrutky (28].
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