BURUAVE AR

SCHWEIZERISCHE EIDGENOSSENSCHAFT @ CH 683 529 A5
BUNDESAMT FUR GEISTIGES EIGENTUM

Q‘l‘lflll’“"Tnm

+

i)

6) Int.Cl>: DO1G 9/06
DO01G 9/08

Erfindungspatent fiir die Schweiz und Liechtenstein
Schweizerisch-liechtensteinischer Patentschutzvertrag vom 22. Dezember 1978

@ PATENTSCHRIFT »s

@1) Gesuchsnummer: 2980/90 @3 Inhaber:
Maschinenfabrik Rieter AG, Winterthur

@ Anmeldungsdatum: 13.09.1990

@ Erfinder:
Schelb, Heinz, Wallisellen
Staeheli, Paul, Wilen b. Wil
Bohler, Rolf, Schaffhausen

@9 Patenterteilt: 31.03.1994
@ Patentschrift @3 Vertreter:
verdffentlicht: 31.03.1994 Frei Patentanwaltsbiiro, Ziirich

63 Verfahren und Vorrichtung zum Umilagern von auf Zahnen transportierten Faserflocken.

@ Die Reinigungswirkung von Reinigungsanordnungen
mit einer zentralen Transportwalze zur Reinigung von
Fasermaterial kann verbessert werden, wenn zwischen
zwei um den Umfang der Transportwalze angeordneten
Reinigungsstufen die Verbindung zwischen den Transport-
mittein und dem Fasermaterial gelockert und das Faserma-
terial umgelagert wird. Eine derartige Umlagerung wird bei-
spielsweise erreicht, indem die Faserflocken in einer ersten
Stufe einer aerodynamisch bewirkten Kraft mit allgemeiner
Richtung gegen die Transportmittel (11) ausgesetzt werden
und in einer unmittelbar darauf folgenden Stufe einer aero-
dynamisch bewirkten Kraft, die von den Transportmitteln
(11) weg wirkt, und indem sie in dieser zweiten Stufe von
einer den Transportmitteln gegeniiberliegenden Bremsflé-
che (12.1) abgebremst werden. Dadurch wird die Lage der
Fasern in den Flocken und die Lage der Fiocken auf den
Transportmitteln (11) veréndert, das heisst die Flocken wer-
den umgelagert. Die entsprechende Vorrichtung (20.1)
weist eine Dise (22.1) auf, die quer zum Transportstrom
gerichtet ist und durch die in dieser Richtung Luft geblasen
wird, und eine in Transportrichtung unmittelbar auf die Dise
(22.1) folgende Bremsplatte (23.1). Die Bremsplatte (23.1) 20.1
kann lediglich eine bremsende Oberfléche aufweisen oder )
aber durchbrochen sein, so dass durch sie Luft abgesaugt
werden kann. Die bevorzugte Anwendung der erfindungs-
gemassen Vorrichtung ist in einer Feinreinigungsmaschine
zwischen zwei anderen Reinigungsstufen.
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Beschreibung

Die Erfindung liegt auf dem Gebiete der Spinne-
reimaschinen und betrifft ein Verfahren und eine
Vorrichtung gemass den Oberbegriffen der unab-
héngigen Patentanspriiche.

Textilfasern werden vor allem zum Zwecke ihrer
Reinigung auf zdhnigen Walzen transportiert und
passieren als in einer Watte lose zusammenhén-
gende Flocken verschiedene Reinigungsstufen, in-
dem sie durch einen spaltfdrmigen Kanal zwischen
der Transporiwalze und einem mechanischen Reini-
gungsmittel durchgeschleust werden und das Reini-
gungsmittel auf sie einwirkt. Diese Einwirkung be-
steht zum Beispiel aus einer Zentrifugierung, durch
die schwere Verschmutzungsanteile vom Bewe-
gungszentrum wegbewegt werden, aus Umlenkun-
gen gegen die Zentrifugalkraft, die diese Zentrifu-
gierung noch verstérken, aus Absaugung oder me-
chanischer Abtrennung von Verschmutzungsparti-
keln oder aus Kdmmen der Flocken, wodurch die
Fasern parallelisiert werden und Verschmutzungen
ausgekammt werden. Entsprechende Maschinen
gehéren zum Stande der Technik. Als Beispiel sei
nur die Feinreinigungsmaschine erwahnt, die in der
EP-A 0 419 415 derselben Anmelderin beschrieben
ist und in der im folgenden die bevorzugte Anwen-
dung von erfindungsgemassem Verfahren und Vor-
richtung aufgezeigt wird. Dies heisst aber keines-
wegs, dass die Erfindung sich nur an dieser Fein-
reinigungsmaschine oder auch nur fiir die Feinreini-
gung von Fasermaterialien anwenden [&sst.

Der Nachteil des Transportes von flockigen Fa-
sermaterialien auf zahnigen Walzen durch Reini-
gungsstufen ist der, dass die Flocken, solange sie
sich mit der Walze bewegen im wesentlichen in ei-
ner unverdnderten Position gegeniiber dem sie
transportierenden Zahn verbleiben und dass die
Einwirkung durch irgendwelche sie bearbeitenden
Elemente immer nur von einer Seite kommen kann,
némlich von der den Transportzihnen gegentiber-
liegenden Seite des Reinigungskanales. Dies be-
deutet, dass die Einwirkung, wenn sie das ganze
Flockenmaterial erreichen will, von der einen Seite
durch die ganze Flockendicke hindurch wirken
muss. Eine derart tiefe Einwirkung ist aber immer
mit einer entsprechenden Intensitét und dadurch mit
einer erhdhten Faserbeeintrachtigung verbunden.
Ferner bedeutet es, dass eine Einwirkung an der
Stelle, wo der Transporizahn an einer Flocke an-
greift, schwierig oder gar unmdglich ist, dass es
also beispielsweise nicht gelingen kann, eine Ver-
schmutzung, die sich an der Zugstelle zwischen
Zahn und Fasermaterial befindet, zu entfernen.

Es stellt sich deshalb die Aufgabe, die Reini-
gungswirkung von Reinigungsanordnungen mit ei-
ner zentralen, zahnigen Transportwalze zu verbes-
sern.

Zur Losung dieser Aufgabe laufen erfindungsge-
miss die auf Zahnen oder dhnlichen Transporimit-
teln transportierten Flocken von Fasermaterial in ei-
ner ersten Lage gegentiber den Transportzéhnen in
das erfindungsgemésse Verfahren ein und in einer
verdnderten, zweiten Lage wieder aus. Speziell in
Fallen, wo mehrere Reinigungsstufen aufeinander
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folgen, ist es vorteilhaft und erhéht die Reinigungs-
leistung der einzelnen Reinigungsstufen, wenn die
Flocken zwischen den einzelnen Reinigungsstufen
von den Transportzdhnen mindestens teilweise ge-
{ost und in einer anderen Position wieder von die-
sen erfasst werden. Bevorzugterweise sollen sie
nach Durchlaufen des erfindungsgeméssen Verfah-
rens diejenige Seite den Reinigungsmitteln zuwen-
den, die sie vorher den Transportmitteln zugekehrt
hatten, das heisst sie sollen durch das erfindungs-
gemésse Verfahren gewendet werden. Die erfin-
dungsgemasse Vorrichtung zur Durchfiihrung des
Verfahrens ist raumsparend, sodass sie in beste-
hende Maschinen eingebaut werden kann. Sie stellt
keine besonderen Anspriiche an die Transportwalze
oder an die Transportmitiel, zum Beispiel an die
Form der Transportzéhne. Sie kann wie die Vorrich-
tungen fiir andere Reinigungsstufen auf der der
Oberflache der Transportwalze gegentiberliegenden
Seite des Reinigungskanales angeordnet werden.
Verfahren und Vorrichtung kénnen neben ihrer
Funktion zur Umlagerung der Faserflocken auch
noch eine beschrénkte Reinigungsfunktion {iberneh-
men.

Weitere vorteilhafte Ausflihrungsformen des Ver-
fahrens und der Vorrichtung werden in den abhan-
gigen Patentanspriichen aufgefiihrt. Verfahren und
Vorrichtung werden anhand der folgenden Figuren
detailliert beschrieben. Dabei zeigen:

Fig. 1a bis 1d den Ablauf des Verfahrens, sche-
matisch dargestellt,

Fig. 2a und 2b je einen schematischen Quer-
schnitt durch zwei Ausfilihrungsvarianten der erfin-
dungsgemaéssen Vorrichtung,

Fig. 3a bis 3¢ beispielhafte Ausfiihrungsformen
eines Details,

Fig. 4a und 4b schematische Draufsichten senk-
recht zur Achse der Transporiwalzen auf die zwei
Ausflihrungsformen der erfindungsgeméssen Vor-
richtung gemass Fig. 2a und 2b,

Fig. 5 eine detaillierte Draufsicht parallel zur Ach-
se der Transporiwalze auf eine Ausfiihrungsform
der erfindungsgeméassen Vorrichtung.

Fig. 6 eine Ubersicht Uber eine Feinreinigungs-
maschine mit integrierter, erfindungsgemésser Vor-
richtung (Schnitt senkrecht zur Achse der Trans-
portwalze).

Das Prinzip des erfindungsgeméssen Verfahrens
beruht darauf, im Bereiche der transportierten Flok-
ken durch entsprechende Luftfiihrung in einer in
Transportrichtung ersten Phase aerodynamisch be-
wirkte Krafte zu erzeugen, die gegen die Transport-
z#hne gerichtet sind und in einer unmittelbar darauf
folgenden zweiten Phase aerodynamisch bewirkte
Kréfte zu erzeugen, die von den Transportzéhnen
weg gerichtet sind und gleichzeitig das Flockenma-
terial auf der den Transportzdhnen gegeniiberiie-
genden Seite mechanisch zu bremsen. Die aerody-
namisch bewirkten Krifte werden erzeugt durch
Luftstromungen mit Bewegungskomponenten in ei-
ner vorgegebenen Richtung relativ zur Transport-
richtung, die der durch die Transportbewegung er-
zeugten Luftstromung Uberlagert werden. Dadurch
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entstehen im Bereich der Flocken turbulente Stré-
mungsverhdltnisse, durch die die Lage der Fasern
in den Flocken und die Lage der Flocken gegen-
ber den Transportzdhnen gestort wird. Die Fasern
werden umgelagert und insbesondere werden Flok-
kenteile gegen die Zahne gedriickt, wahrend unmit-
telbar davor transportierte Flockenteile gegen die
Bremsmittel gedriickt, und dadurch abgebremst
werden. Dadurch werden die Stellen, an denen die
Transportzéhne an den Flocken anpacken gelockert
und umgelagert. Im besten Falle werden Flocken
oder Flockenteile derart umgelagert, dass ihre vor-
her den Tranportzéhnen zugewandte Seite nachher
von den Transportzihnen abgewandt ist, dass sie
also umgekehrt, das heisst gewendet werden.

In den Fig. 1a bis d ist sehr schematisiert und
vereinfacht dargestellt, wie eine Flocke beispiels-
weise das erfindungsgemésse Umlagerungsverfah-
ren vorstellungsgemiss durchlaufen kdnnte. Jede
der Figuren zeigt einen Ausschnitt aus dem Trans-
portstrom mit einer sich in Pfeilrichtung bewegen-
den Transporiflache 10, die Transportmittel, bei-
spielsweise Transportzdhne 11 trégt. Das Verfahren
umfasst eine erste Phase P.1, in der eine aerody-
namisch bewirkte Kraft hier zum Beispiel senkrecht
gegen die Transportzéhne 11 erzeugt wird und eine
zweite Phase P.2, in der eine aerodynamisch be-
wirkte Kraft von den Transporimitteln weg erzeugt
wird und in der auf der den Transportzéhnen 11
gegentiberliegenden Seite der Flocken Bremsmittel,
beispielsweise in Form einer Bremsfldche 12, vor-
handen sind. Der Einfachheit halber ist nur das
Kopfende einer einzigen transportierten Flocke 13
eingezeichnet, die von den Transporizéhnen in
Fig. 1a gegen die Umlagerungsstelle gefiihrt wird.
in Fig. 1b hat das gelockerte Kopfende der Flocke
13 die Phase P.1 bereits passiert und befindet sich
im Bereiche der Phase P.2, wo es auf Grund der
Zentrifugalkraft und der von den Transportmitteln
weg wirkenden, aerodynamisch bewirkten Kréften
gegen die Bremsflache 12 gedriickt wird, wéhrend
die auf das Kopfende folgende Partie in der Phase
P.1 primir gegen die Transportzahne 11 gedriickt,
anschliessend jedoch infolge der Rickstrémung ge-
lockert wird. Wenn nun das Kopfende gentigend
stark gebremst wird, kann es nun von nachfolgen-
den Flockenteilen (iberholt werden, wie dies in der
Fig. 1¢c angedeutet ist. Fig. 1d zeigt noch, wie auch
nachfolgende Flockenteile umgelagert werden kén-
nen. Da eine Flocke nicht einen geschlossenen
Kérper darstelit, wie das in der Fig. 1 vereinfacht
dargestellt ist, sonden einen losen Faserverband,
wird sich eine Flocke nicht in der in Fig. 1 darge-
steliten Weise umlagern, sondern mehr kontinuier-
lich, indem die einzelnen Fasern oder Fasergrup-
pen sich auch gegeneinander bewegen. Trotz der
sehr vereinfachten Darstellung der Fig. 1 ist doch
daraus ersichtlich, dass die Flocke 13 umgelagert
wird, und dass insbesondere ihre am Eingang in
die Umlagerungsstelle gegen die Transportzihne
gewandte Oberflache auf die andere Seite der Flok-
ke (Kopfende) oder ins Innere der Flocke (auf das
Kopfende folgender Flockenteil) verlagert wird.
Nach einer Umlagerung wie in Fig. 1 skizziert, hén-
gen die Flocken nur sehr lose an den Transport-
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zdhnen, sodass sie unmittelbar danach beispiels-
weise mit einem Leitblech wieder gegen die Trans-
portzéhne gedriickt werden miissen.

Wie stark die Flocken umgelagert werden, héngt
von der Auslegung des Umlagerungsverfahrens ab.
Die wichtigsten variablen Grossen des Umlage-
rungsverfahrens sind die Grdsse der aerodyna-
misch bewirkten Kréfte, die quer zur Transportrich-
tung auf die Fasern der Flocken ausgelibt werden,
der Winkel zwischen den die aerodynamisch be-
wirkten Krafte bewirkenden Luftstrémen und der ali-
gemeinen Transportrichtung, der Abstand der
Bremsfldche 12 von den Transportzdhnen 11 und
die Bremswirkung der Bremsflache 12.

Eine Variante des erfindungsgeméssen Verfah-
rens besteht darin, dass die beiden Verfahrenspha-
sen P.1 und P.2 in umgekehrter Reihenfolge auf-
einander folgen, dass also die Flocken zuerst von
den Transportmitteln weg bewegt und gebremst,
dann gegen die Transportmittel bewegt werden.

Fig. 2a und 2b zeigen schematisch zwei Ausfih-
rungsformen der erfindungsgeméssen Vorrichtung.
Wiederum ist ein Ausschnitt der Transportflache 10,
hier als Ausschnitt einer Transportwalze TW senk-
recht zu ihrer Achse geschnitten, mit Transportzéh-
nen 11 dargestelit. Auf der den Transportzihnen 11
gegenliberliegenden Seite des Transporistromes ist
die erfindungsgemasse Vorrichtung 20.1 rsp. 20.2
fir das zweistufige Umlagerungsverfahren ange-
bracht. Sie weist eine, parallel zur Transportwalzen-
achse gefiihrte schiitzférmige Dilise 22.1 rsp. 22.2
und eine in Transportrichtung unmittelbar hinter der
Diise angeordnete Bremsplatte 23.1 rsp. 23.2 und
ein Leitblech 30 auf, die sich ebenfalls je tiber die
ganze Breite der Transportwalze TW erstrecken.

Fir die erste Phase des erfindungsgeméssen
Verfahrens dient die Dise 22.1 rsp. 22.2, durch die
Luft gegen die Transportzdhne 11 geblasen wird.
Die Diise 22.1 rsp. 22.2 ist dafiir auf ihrer ganzen
Lange beispiclsweise mit einem Luftzufiihrungska-
nal 21 verbunden, der im Zusammenhang mit den
Fig. 4 und 5 noch detaillierter beschrieben werden
soll. Die Fig. 2a und 2b zeigen die Diise 22 in zwei
méglichen Ausflihrungsformen: Die Dise 22.1 ist
derart ausgebildet, dass sie einen Luftstrahl er-
zeugt, der mit der Transportrichtung einen spitzen
Winkel bildet (Fig. 2a), wéhrend der Luftstrahl aus
der Diise 22.2 senkrecht auf die Transportfliche
gerichtet ist (Fig. 2b). Es zeigt sich jedoch, dass
der unterschiediiche Winkel zwischen dem Luft-
strahl aus den Diisen 22.1 rsp. 22.2 und der allge-
meinen Transportrichtung keinen wesentlichen Ein-
fluss hat auf die Funktionsweise der Umlagerungs-
stelle hat.

Fiir die zweite Phase des Verfahrens, also die
Bewegung des Fasermaterials von den Transport-
mitteln weg und ihre Bremsung auf der gegenliber-
liegenden Seite, ist unmittelbar nach der Diise 22.1
rsp. 22.2 eine Bremsplatte 23.1 rsp. 23.2 mit einer
dem Transporistrom zugewandten Bremsfléche
12.1 rsp. 12.2 derart angebracht, dass die Trans-
portildche 10 und die Bremsflachen 12 zusammen
einen Kanal mit vorzugsweise in Transportrichtung
konstanter Breite bilden. Die Bremsplatte 23.1 ist in
der Ausfiihrungsform der Fig. 2a durchbrochen, bei-
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spielsweise gelocht, und liber einem Absaugkanal
24 angeordnet, sodass durch die Lécher Luft abge-
saugt werden kann, wodurch die aerodynamisch
bewirkte Kraft gegen die Bremsfldche 12.1 erzeugt
wird. Der Absaugkanal 24 erstreckt sich unter der
Bremsplatte 23.1 Uber die ganze Breite der Trans-
poriwalze und wird im Zusammenhang mit den
Fig. 4 und 5 detaillierter beschrieben. Das Verhilt-
nis der durch die Diise 22.1 eingeblasenen und
durch die Bremsplatte 23.1 abgesaugten Luft ist
eine einstellbare Variable der Umlagerungsstelle.
Es kann mehr oder weniger Luft eingeblasen als
abgesaugt werden oder gleichviel. Wenn mehr Luft
abgesaugt wird, entsteht Uber der Bremsflache 12.1
ein Unterdruck und es werden durch die Locher der
Bremsplatte 23.1 auch Verschmutzungspartikel ein-
gesaugt, das heisst, die Umlagerungsstelle iber-
nimmt in diesem Falle neben ihrer Umlagerungs-
funktion auch noch eine Reinigungsfunktion.

In Transportrichtung nach der Bremsplatte folgt
ein Leitblech 30, das die Flocken wieder gegen die
Transportmitte! drlickt, damit sie nicht durch die
Zentrifugalkraft von den Z&hnen geschleudert wer-
den. Dieses Leitblech kann auch Bestandteil der
ndchsten Reinigungsstufe sein.

Die in der Fig. 2b dargestellte Ausfiihrungsvari-
ante der erfindungsgeméassen Vorrichtung weist kei-
ne durchbrochene, sondern eine durchgehende
Bremsplatte 23.2 auf. Die gegen die Bremsflache
gerichtete, aerodynamisch bewirkte Kraft wird in
diesem Falle nur durch die von der Transportfldche
10 und vor allem durch die Transporimitte! 11 re-
flektierte Luft aus der Diise 22.2 erzeugt. Selbstver-
standlich kdnnen die in den Fig. 2a und 2b darge-
stellten Ausflihrungsvarianten der Diisen 22 und
der Bremsplatten 23 auch anders miteinander kom-
biniert werden.

Die Bremsung an der Bremsflache 12 wird durch
Reibung zwischen dem Fasermaterial und der
Bremsfliche bewirkt und unterstiitzt durch die
Durchbrechungen in der Bremsplatte 23.1 oder
durch spezielle Oberflachengestaltung einer durch-
gehenden Bremsplatte 23.2, zum Beispiel mit senk-
recht zur allgemeinen Transportrichtung verlaufen-
den Rillen. Damit die Bremswirkung an den L&-
chern nicht allzu gross wird, derart, dass die Fa-
sern nicht nur gebremst, sondern festgehalten
werden, sind besondere Vorkehrungen vorteilhaft.
Durch entsprechende Transportrichtung (waagrech-
ter Pfeil) angetrieben wird. Uber einer in Transport-
richtung ersten Partie der Bremsfliche wird Luft
durch das Bremsband gesaugt (zweite Phase des
Umlagerungsverfahrens P.2), tber eine zweite Par-
tie wird Luft gegen die Transportmitte! 11 geblasen
(Ablésungsphase P.3), um die Fasern aktiv von der
Bremsfliche zu l6sen und gegen die Z3hne zu
bringen. Ein derartiger, die Flocken von der Brems-
flache ablgsender Luftstrom kann auch fiir die Vari-
anten der Fig. 2a und 2b anstelle des Leitbleches
30 verwendet werden.

Fig. 4 zeigt Draufsichten auf Ausfiihrungsformen
der erfindungsgeméssen Vorrichtung geméass
Fig. 2a und b. Sie sind senkrecht zur Achse der
Transportiwalze TW und gegen den Ausgang der
Umlagerungsstelle gerichtet. Die Bewegungsrich-

10

156

20

25

30

35

40

45

50

65

60

65

tung ist durch einen senkrechten Pfeil auf der
Transporiwalze TW angegeben. In Fig. 4a ist die
Ausflihrungsform mit durchbrochener Bremsplatte
23.1 und Absaugkanal einem solchen Falle erweist
es sich als vorteilhaft, die Bremsflache in Transport-
richtung beweglich auszugestalten und auf eine
Bremszone mit Absaugung eine Abldszone ohne
Absaugung oder mit einer ablésenden Luftstrémung
folgen zu lassen. Eine entsprechende Ausfilhrungs-
form ist schematisch in der Fig. 3c dargestellt. Die
durchbrochene Bremsfldche 12 ist die dem Trans-
portstrom zugewandte Oberflache eines endlosen
Bremsbandes 23.3, das von zwei Rollen 35.1 und
35.2 in Transportrichtung (waagrechter Pfeil) ange-
trieben wird. Uber einer in Transportrichtung ersten
Partie der Bremsflache wird Luft durch das Brems-
band gesaugt (zweite Phase des Umlagerungsver-
fahrens P.2), tiber eine zweite Partie wird Luft ge-
gen die Transportmittel 11 geblasen (AblGsungs-
phase P.3), um die Fasern aktiv von der Bremsfl&-
che zu l6sen und gegen die Z&hne zu bringen. Ein
derartiger, die Flocken von der Bremsflache ablg-
sender Luftstrom kann auch fiir die Varianten der
Fig. 2a und 2b anstelle des Leitbleches 30 verwen-
det werden.

Fig. 4 zeigt Draufsichten auf Ausflihrungsformen
der erfindungsgeméssen Vorrichtung gemass
Fig. 2a und b. Sie sind senkrecht zur Achse der
Transportwalze TW und gegen den Ausgang der
Umiagerungsstelle gerichtet. Die Bewegungsrich-
tung ist durch einen senkrechten Pfeil auf der
Transportwalze TW angegeben. In Fig. 4a ist die
Ausfiihrungsform mit durchbrochener Bremsplatte
23.1 und Absaugkanal 24 (geméss Fig. 2a) darge-
stellt. Um einen Uber die ganze Breite der Trans-
portwaize konstanten Volumenfluss von Luft durch
die Bremsplatte 23.1 zu erzeugen, ist der Absaug-
kanal 24 gegen die eine Stirnseite der Transport-
walze mit gleichméssig oder stufenweise zuneh-
mendem Querschnitt ausgelegt. Entsprechende
Auslegungen von Luftabsaugkandlen sind aus der
europaischen Patentschrift Nr. 0 070 377 derselben
Anmelderin bekannt. An der Stirnseite, an der der
Querschnitt gross ist, ist der Absaugkanal 24 an ein
Absaugaggregat (nicht dargestellt) angeschlossen,
auf der anderen Stirnseite kann er eine Falschluft-
offnung 40 aufweisen, die mit einer verstellbaren
Drossel 41 versehen sein kann. Durch diese
Falschluftoffnung wird gentigend Splilluft eingelas-
sen, damit allfallig angesaugter Schmutz ohne Aus-
scheidung aus dem Absaugkanal 24 transportiert
wird. In der Figur hinter dem Absaugkanal 24 ist
der Luftzufiihrkanal 21 mit der schlitzférmigen Diise
22 dargestellt. Der Luftzufiihrkanal 21 ist ebenfalls
auf einer Stirnseite der Transportwalze TW an ei-
nen entsprechenden Ventilator o0.4. (nicht darge-
stell) angeschiossen. Auch der Querschnitt des
Luftzufiihrkanales 21 nimmt Uber die Breite der
Transportwalze gegen den Anschluss an den Venti-
lator zu, damit die Windgeschwindigkeit aus der
Diise 22 vom Ventilator weg trotz immer kieiner
werdender Windmenge im wesentlichen gleich
bleibt. Eine Variante dazu wére, den Windkanal
derart weitrdumig zu gestalten, dass er eine Wind-
kesselcharakteristk bekommt, sodass die Lufige-
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schwindigkeit aus der relativ zum Zufiihrungskanal
sehr schmalen Diise 22 (iber die ganze Lénge die-
ser Dise konstant ist. Fiir Luftzufiihr- und Absaug-
kanal bestehen auch Varianten darin, dass nur
sektionenweise aus Zweigkandlen zu- oder abge-
fithrt wird, wobei die Zweigkanéle in einen sich ge-
gen das angeschlossene Ende erweiternden Sam-
melkanal miinden. Eine derartige Ausfiihrungsform
scheint aber vor allem fiir eine Anwendung in einer
Feinreinigungsmaschine wegen ihrem hohen Platz-
bedarf unvorteilhaft.

Fig. 4b zeigt als dieselbe Draufsicht wie Fig. 4a
diejenige Ausfiihrungsform der erfindungsgeméssen
Vorrichtung, die eine nicht durchbrochene Brems-
platte und deshalb keinen Absaugkanal sondern nur
einen Luftzufiihrkanal 21 aufweist. Alles fiir diesen
Luftzufiihrungskanal im Zusammenhang mit der
Fig. 4a Gesagte gilt auch fiir diese Ausfiihrungs-
form.

Fig. 5 zeigt nun im Detail eine Draufsicht auf
eine im Gebiete der von den Anschliissen abge-
wandten Stirnseite der Transportwalze geschnittene
erfindungsgemésse Vorrichtung, parallel zur Achse
der Transportwalze gesehen. Die Transportwalze
selbst ist nicht dargestellt, die allgemeine Richtung
des Transporistromes mit dem langen Pfeil ange-
deutet. Die Vorrichtung weist wieder einen Luftzu-
fiihrkanal 21 mit einer schiitzférmigen Diise 22 und
einen durch die durchbrochene Bremsplatte 23.1
abgeschlossenen Absaugkanal 24 auf. Beide Kan&-
le haben einen gegen die Anschluss-Stirnseite der
Transportwalze sich vergrossernden Querschnitt. Im
weiteren sind in dieser Figur auch Mittel 50.1 und
50.2 abgebildet, mit denen die beiden Teilvorrich-
tungen fiir die Verfahrensphasen P.1 und P.2 an-
einander und am Machinengestell befestigt sind.

Fig. 6 zeigt eine Anwendung der erfindungsge-
massen Vorrichtung in der eingangs bereits er-
wihnten Feinreinigungsmaschine geméss der EP-A
0 419 415 derselben Anmelderin. Die Figur zeigt
die Feinreinigungsmaschine in einem Schnitt senk-
recht zur Achse der Transporiwalze TW. In der An-
meldeschrift wird die Feinreinigung in der Reini-
gungsmaschine aufgeteilt in 7 Reinigungsstufen
(Bezugsziffern 1 bis 7 in Kreisen), wobei als Stufe
5 zwischen einer Stufe 4 hauptséachlich zum Aufl6-
sen der Flocken durch Kardieren und einer Stufe 6
zum Abtrennen von Verschmutzungspartikeln durch
Zentrifugieren und Abtrennen mit Trennklingen eine
optionale Auflosungs- und/oder Trennstufe vorge-
schiagen wird. Diese Stufe 5 des Feinreinigungs-
prozesses ist die bevorzugte Anwendung der erfin-
dungsgeméssen Umlagerungsstelle. Dementspre-
chend ist die erfindungsgemasse Vorrichtung in der
Fig. 6 an der Stelle 5 (mit Kreis) eingezeichnet und
zwar als Version mit spitzwinklig zur Transportrich-
tung angeordneter Diise 22, Zuftihrkanal 21, durch-
brochener Bremsplatte 23.1 und Absaugkanal 24.
Ebensogut kann eine der anderen, oben beschrie-
benen Ausfiihrungsformen der erfindungsgemés-
sen Vorrichtung an dieser Stelle zur Anwendung
kommen. Die erfindungsgeméasse Vorrichtung kann
auch an einer anderen Stelle der Feinreinigungsma-
schine angewendet werden, vorteilhafterweise aber
immer zwischen zwei Reinigungsstufen, durch die
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die Flocken auf den Transportzdhnen transportiert
werden.

Patentanspriiche

1. Verfahren zur Verbesserung der Reinigungslei-
stung von Reinigungsanordnungen in Spinnereima-
schinen zur Reinigung von Fasermaterial mit Trans-
portmitieln, dadurch gekennzeichnet, dass das Fa-
sermaterial aus einem Transportstrom von den
Transporimitteln geldst, anschliessend gewendet
und wieder auf die Transportrnittel aufgebracht
wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Fasermaterial auf den Trans-
portmitteln durch zwei unmittelbar aufeinander fol-
gende Verfahrensstufen transportiert wird, wobei in
der ersten Stufe (P.1) eine aerodynamisch bewirkte
Kraft mit einer allgemeinen Richiung gegen die
Transportmittel auf das Fasermaterial wirkt und in
der zweiten Stufe (P.2) eine aerodynamisch bewirk-
te Kraft mit allgemeiner Richtung von den Trans-
portmitteln weg und eine Bremsung auf der von
den Transportmitteln abgewandten Seite auf das
Fasermaterial wirkt.

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die aerodynamisch bewirkte Kraft in
der ersten Verfahrensstufe (P.1) mit allgemeiner
Richtung gegen die Transportmittel durch einen
Luftstrom aus einer schlitzformigen Diise erzeugt
wird.

4. Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die allgemeine Richtung des Luft-
stromes it der Transportrichtung einen rechten
oder einen spitzen Winkel bildet.

5. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die aerodynamisch
bewirkte Kraft in der zweiten Verfahrensstufe (P.2)
mit allgemeiner Richtung von den Transportmitteln
weg durch Absaugung von Luft durch die Bremsfla-
che (12) erzeugt wird.

6. Verfahren nach einem der Anspriiche 3 oder
4, dadurch gekennzeichnet, dass die aerodyna-
misch bewirkte Kraft in der zweiten Verfahrensstufe
(P.2) mit allgemeiner Richtung von den Transport-
mitteln weg durch Reflexion des Lulftstrahles der er-
sten Verfahrensstufe (P.1) an den Transportmitteln
erzeugt wird.

7. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet, dass die Bremsung in der
zweiten Verfahrensstufe (P.2) eine mechanische
Bremsung an einer Bremsfldche ist.

8. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das Fasermaterial auf den Trans-
portmittein durch zwei unmittelbar aufeinander fol-
gende Verfahrensstufen transportiert wird, wobei in
der ersten Stufe eine aerodynamisch bewirkte Kraft
mit aligemeiner Richiung von den Transporimitieln
weg und eine Bremsung auf der von den Trans-
porimitteln abgewandten Seite auf das Fasermateri-
al wirkt und in der zweiten Stufe eine aerodyna-
misch bewirkte Kraft mit einer allgemeinen Richtung
gegen die Transportmittel auf das Fasermaterial
wirkt.

9. Vorrichtung zur Durchfiihrung des Verfahrens
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nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, dass sie eine schlitzférmige Dise
(22) und eine Bremsflache (12) aufweist, wobei die
Diise (22) gegen die Transportmittel gerichtet ist, in
ihrer Lénge der Breite des Transportstromes ent-
spricht und an einem Luftzufiihrungssystem ange-
schlossen ist, und dass die Bremsflache (12) in
Transportrichtung des Fasermaterials unmittelbar
nach der Diise angeordnet ist und sich der ganzen
Linge der Diise entlang erstreckt, wobei die Trans-
portmittel die Z&hne einer Transportwalze sind.

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Luftzuflihrungssystem einen
Luftzufilhrungskanal (21) aufweist, der im wesenti-
chen parallel zur Dise (22) gefiihrt ist und dessen
Querschnittsfl4che von einem Ende der Diise zum
anderen kontinuierlich oder stufenweise zunimmt.

11. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Luftzufihrungssystem einen
Windkessel aufweist.

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis
11, dadurch gekennzeichnet, dass die dem Trans-
portstrom zugewandie Oberflache der Bremsplatte
(23) und die Transportfidche (10) einen Kanal von
konstanter Breite bilden.

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass die Bremsplatte
(23.1) durchbrochen ist und dass sie Teil eines
Absaugsystemes bildet.

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das Absaugsystem einen Ab-
saugkanal (24) aufweist, der im wesentlichen paral-
lel zur Duse (22) verlduft und dessen dem Trans-
portstrom zugewandte Abdeckung die durchbroche-
ne Bremsplatte (23.1) ist.

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Querschnittsfliche des
Absaugkanales (24) sich von einem Ende zum an-
deren kontinuierlich oder stufenweise grésser wird.

16. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die durchbrochene Bremsplatte
(23.1) sektionenweise mit einzelnen Absaugkanélen
verbunden ist, die in einen Sammelkanal miinden.

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 13
bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass die Durch-
brechungen der Bremsplatte (23.1) Locher (30.1)
sind und dass die Oberflaiche der Bremsplatte
(23.1) inklusive der Innenoberflachen der Lécher
{80.1) eine galvanisch abgeschiedene Oberflachen-
schicht tragen, die um die Lochéfinungen Wilste
(31) bildet.

18. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 13
bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass die Durch-
brechungen der Bremspiatte (23.1) Lécher (30.2)
sind, die schief zur Bremsflache (12) gebohrt sind.

19. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 13
bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass die Bremsfla-
che (12) die dem Transportsirom zugewandte Ober-
flache eines endlosen Bremsbandes (23.3) ist, dass
das Bremsband (23.3) durch Rollen (35.1 und 35.2)
in Transportrichtung angetrieben ist und dass die
Vorrichtung ein Luftzufiihrsystem aufweist, mit dem
durch den von der Dise (22) abgewandten Teil des
Bremsbandes (23.3) Luft gegen den Transportstrom
geblasen werden kann.
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20. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 9 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass die Bremsplatte
(23.2) eine kontinuierliche Bremsflache (12) auf-
weist.

21. Vorrichtung nach Anspruch 20, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Bremsfliche (12) mit zur
Diise (22) parallel verlaufenden Rillen versehen ist.

22. Verwendung der Vorrichtung geméss einem
der Anspriiche 9 bis 21 in einer Feinreinigungsma-
schine.
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