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Zapojeni umoZiuje vn¥jsimi ¥ldicimi
signdly $idit zplsob regulace naftovych
motord a pPejit z reZimu omezovaciho regu~
ldétoru pri zatiZeni naftavého motoru do
re¥imu vykonnostniho reguldtoru pfi odleh=-
%eném naftovém motoru. Dovoluje také

synchronizovat otdéky
ho motoru s ostatnimi

mi motory p¥ed Jeho zatiZenim. To je vy-
hodné zejména p¥i ¥izeni dvoutraekdnich mo-
torovych vozd 8 solo reZimu nebo p¥i vice-
lennmém ddlkovém Fizeni.
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Vyndlez se tykd zapojeni elektronického regulétoru otddek naftovych motord, zeJména
kolejovych hnacich vozidel s hydromechenickym p¥enosem vykonu.

Doposud znémé zapojeni reguldtoru otdfek naftobych motord, zejména kolejovych hnacich
vogidel s hydromechanickym pPenosem vykonu, jsou Felene jeko hydraulické nebo pneumatické
pristroje a umofnuji pouze vykonnostni nebo omezoveci regulaci naftového motorue.

Toto Pefeni mé ale nevyhodu v pPipad¥ spolupréce dvou; respektive vice trskénich skuoin,
nap¥fkled naftovy motor - hydromechanickd p¥evodovka, kdy Je potfebné vmnéjsimi logickymi
signdly ¥1dit zpisob regulace naftovych motord; pii zetffeném naftovém motoru je ve funkei
omezovac{ reguldtor a p¥i odleheném naftovém motoru reguldtor vyikonnostni - otédkovy, ktery
soudasn& zajisfuje synchronizaci otddek odlehfeného naftového motoru s ostatnimi zatiZenymi
_ naftovymi motory p¥ed jeho zatiZenim.

Vj%e uvedend nevyhoda je odstran¥na podle vyndlezu, jeho¥ podstata spo¥fvé v tom, Ze
prvn{ vstup prvniho hradla Je spojen se svorkor Zdédané otd&ky naftového motoru, druhy vstup
prvniho hradla se svorkou odleh&eni naftového motoru, pridem# vystup prvaiho hradla je spo-
jen s prvnim vstupem s¥itacfho &lenu, na jehoZ druhy vstup je pripojena svorka volnob&Zné
otd¥ky naftovéno motoru a vystup s&itactho &lenu je p¥ipojen na prvni vstup majoritniho
ob?odu, pfiéemi druhy vstup mejoritniho obvodu je pFipojen ne vystup druhého hradla, JehoZ
prvni vstup je spojen pfes prvni prevodnik frekvence - nap&ti s tachoalterndtorem rychlosti
vozu & druhy vstup s vy¥stupem obvodu logického soudinu, jehok prvnl vstup Jje pPipojen na
svorku odleh&eni naftového motoru, druhy vstup obvodu logického soudinu je pPipojen pfes
prvai vstup vyhodnocovacfho obvodu rychlosti synchronizece s v¥stupem prvniho pifevodniku
frekvence napdt{, pri&em# druhy vstup vyhodnocovaciho obvodu rychlosti synchronizace Je
spojen se svorkou volba vlivnosti vystupu prvniho pFevodniku frekvence -‘nepéti a tdetd
vstup obvody logického soufinu je spojen se svorkou synchronizace naftového motoru.

V§stup mejoritniho obvodu je spojen s prvnim vstupem rozdflového &lenu, pPidem? druhy
vstup rozdilového &lenu je p¥ipojen pfes druhy prevodnik frekvence - nap&ti s tachoalternd-
‘torem otd&ek naftového motoru a v¥stup rozdflového dlenu Je spojen pies optimaliza¥dni obvod
reguladni odchylky oté&ek naftového motoru strojstavovym kompardtorem, JjehoZ vystup Je spojen
se vstupem ¥izeného oscildtoru a vystup Fizeného oscildtoru je pfes prvni vstup elektronické-
ho ovlddade krokového motoru spojen s krokovjm motorem, p¥i%em% druhy vstup elektronickédo
ovlddade krokového motoru je spojen s vystupem trojstavového kompardtoru.

Vyhody zapojeni elektronického zapojeni otdek naftového motoru, zejména kalejovych
hnacich vozidel s hydromechanickym pfenosem vykonu spo¥ivajf v tom, %e Je umoZn¥no vn&j3imi
${dicimi signély ¥idit zplsob regulace naftovych motord a p¥ejit z reiimu omezovaciho regu-
14toru pri zatiZeni naftového motoru do re%imu vykonnostniho regulétoru pfi odlehieném nafto-
vém motoru e také synchronizovat otddky odleh&eného naftového motoru s ostatnimi zatiZenymi
naftovymi motory pied jeho zatifenim, coZ je vyhodné zejména pri Pizeni dvoutrakénich moto-
rovych vozl v solo reZimu nebo p¥i vicedlenném ddlkovém ¥Fizeni.

Zapojeni podle vynélezu Je znézorndno na pripojeném vykresu. Prvni vstup prvniho hredla 2
je spojen se svorkou 1 Zddené otdlky neftového motoru, druhy vstup prvnfho hradla 2 se svor-
kou 20 odleh&eni naftového motoru, pbi¥em? vystup prvniho hradla 2 je spojen s prvain vstu-
pem sditacfho dlenu 3, ne Jjeho% druhy vstup je pripojena svorka 4 volnobdiné otddky nafto-
vého motoru a vystup sditactho &lenu 3 je p¥ipojen na prvni vstup mejoritnfho obvodu 19,
pridem% druhy vstup mejoritniho obvodu 10 je pPipojen na vystup druhého hradla 7, jeho#
prvai vstup je spojen! pfes prvni pievodnik 6 frekvence = nap¥ti s tachoalterndtorem 2
rychlosti vozu a druhy vstup s vystupem obvodu logického soudinu 17, jehoZ prvni vstup Je
p¥ipojen na svorku 20 odlehdeni naftového motoru, druhy vstup obvodu logického souinu 17
je pripojen pres prvni vstup vyhodnocovaciho obvodu\synchronizace 18 s vfstupem prvniho pfe-
vodniku § frekvence ~ nap¥ti pfléemz druhy vstup vyhodnocovaciho obvodu rychlosti synchro-
nizace 18 je spojen se svorkou 21 volby vlivnosti vystupu prvnfho prevodniku § frekvence ne-
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p&t{ a t¥eti vstup obvodu logického soudinu 17 je spojen se svorkou 19 synchronizace nafto-
vého motoru. V¥stup majoritniho obvodu 10 je spojen s prvaim vstupem rozdilového &lenu 11,
p¥idem¥ druhy vstup rozdilového ¥lenu 11iJje p¥ipojen pies'dvuhj prevodnik 9 frekvence -~ na=-
p&ti s tachoalterndtorem 8 otddek naftového motoru a vystup rozdilového &lenu 11 je spojen
ofes optimalizadni obvod 12 reguleéhi odchylky otdlek naftového motoru s trojstavovym
kompardtorem 13, jeho¥ vystup je spojen se vstupem ¥izeného oscildtoru 14 a vystup $izenédho
oscildtoru 14 je ofes prvni vstup ‘elektronického ovlddade 15 krokového motoru spojen s kro-
kovym motorem 16, oFidem? druhy vstup elektronického ovlddade 15 krokového motoru je spojen
s vystupem trojstavového kompardtoru 13.

Z4dand hodnota otd¥ek naftového motoru ny je vybrdna majoritnim obvodem 10 jako ma-
xindlni hodnota ze iédanych otdlek Nyy 8 Dyoy & to vZdy pfi odlehdenych naftovych motorech,
co? je zaJist¥no otevienim prvntho hradla 2 p¥ivedenim Ffdictho signdlu nm svorku 20 odlehe=
ni naftového motoru. Pfivedenim signdlu Zddanych otddek Ny na svorku 1 Zddané otd&ky nafto-
vého motoru Jsou ve s&itacim dlenu 3 pPipo&teny poZadované otd¥ky k hodnot& volnob&Znych

otddek n zaddvanych trvale na svorku 4 volnob&%né otddky.

Z4dang hodnota otdéek Nyo je generovédna prvnim p¥evodnikem 6 frekvence - napdt{ na=-
pédjeného z tachoalterndtoru 3 rychlosti vozu ofi oteviteni druhého hradla 7 -souasnym splng-
nim ndsledujicich podminek na vstupu obvodu logického soudinu 17: naftovy motor je odlehlen,
je priveden PFidici signdl na svorku 20 odleh&eni naftového motoru
je %4ddne synchronizace otddek odleh&eného naftového motoru, pfivedenim ${dicfho signdlu
na svorku 19 synchronizace naftového motoru.

Jje dosaZena rychlost synchronizace, co% Jje vyhodnoceno ve vyhodnocovacim obvodu rychlosti
synchronizace 18. ‘

Skute&né otdfky naftového motoru ng Jsou snimdny tachoslterndtorem 8 naftového motoru
a transformovény na nap&lovy signdl ve druhém pievodniku 9 frekvence - nap&ti. Vytvorend
reguladni odchylka otddek v rozdilovém ¥lenu 11 Jje dasov& upravene v optimaslizadnim &lenu
12 a {31 trojstavovy kompardtor 13, ktery spousti ¥izeny oscildtor 14, ktery genefuje sled
impulsd o frekvenci f; - pro chod vp¥ed, respektive fz - pro chod vzad, ktery Je pfivédén
na elektronicky oviddad 15 krokového motoru 16-

Zapojeni elektronického reguldtoru otddek naftového motoru, zejména kelejovych. hnacich
vozidel s hydromechanickym prenosem vykonu umoZnuje spoluprdci dvou a vice trak¥nich
soustroji s hydromechanickym, respektive mechanickym pPenosem vykonu.
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PREDMET VYNALEZU

Zapojeni elektronického reguldtoru otdéek naftového motoru, zejména kolejovych hnacich
vozidel s hydromechanickym pienosem vykonu, vyzna¥ujici se tim, Ze prvni vstup prvniho
hredla (2) je spojen se svorkou (1) ¥ddené otdlky naftového motoru, druhy vstup orvniho
hradla (2) se svorkou (20) odlehdeni neftového motoru, pridem? vystup prvniho hradla (2)
je spojen s prvnim vstupem séitactho ¥lenu (3), na jeho# druhy vstup je p¥ipojena svorka
(4) volnob&¥né otd&ky naftového motoru a vystup s&itaciho &lenu (3) je ptipojen na prvni
vstup majoritniho obvodu (10), pFiemZ druhj vstup majoritniho obvodu (10) je pPipojen na
v§stup druhého hredla (7), Jeho% prvani’'vstup je spojen pres prvni p¥evodnik (6) frekvence -
nep&ti s tachoalterndtorem (5) rychlosti vozu a druhy vstup s vystupem obvodu logického
soudinu (17), Jjeho# prvni vstup je pfipojen ne svorku (20) odlehdeni naftového motoru, druhy
vstup obvodu logického sou¥inu (17) je pPipojen pres prvni vstup vyhodnocovaciho obvodu
rychlosti synchronizace {18) s vystupem prvniho prevodniku (6) frekvence - nap&ti, pkidem?
druhy vstup vyhodnocovactho obvodu rychlosti synchronizace (8) Jje spojen se svorkou (21)
volby vlivnosti vystupu prvniho p¥evodniku (6) frekvence - nepdt{ a tfeti vstup obvodu lo-
glckého soudinu (17) je spojen se svorkou (19) synchronizace naftového motoru, vystup me-
joritniho obvodu (10) Jje spojen s prvnim vstupem rozdilového &lenu (11), pri&em% druhy vstup
rozdflového &lenu (11), je p¥ipojen pres druhy pPevodnik (9) frekvence ~ napdti s tachoalternd-
torem (8) otélek naftového motoru s v¥stup rozdflového ¥lenu (11) je spojen pies optimeliza¥ni
obvod (12) reguladni odchylky otddex naftového motoru s trojstavovym kompardtorem (13),

jeho? vystup Jje spojen se vstupem $izeného oscildtoru (14) a vystup ¥izeného oscildtoru
(14) je pres prvni vstup elektronického ovlidda&e (15) krokového motoru spojen s krokovym
motoren (16), pFidem? druhy vstup elektronického ovlddale (14) krokového motoru Je spojen
s vystupem trojstavového kompardétoru (13).

! vykres
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