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Sposób zabezpieczenia tulei cylindrycznych, osadzonych
uj kadłubach cylindróuj silników spalinowych małej i średniej

mocy przed pękaniem ich kołnierzy
Patent trwa od dnia 9 lutego 1954 r.

W tulejach cylindrowych, mocowanych w kadłu¬
bie przy pomocy górnego kołnierza, stosowanych
uj silnikach spalinowych stałych i trakcyjnych ma¬
łych i średnich mocy, występuje często uszkodze¬
nie, polegające na pękaniu i urywaniu się koł¬
nierzy.
Istotą wynalazku jest sposób, zabezpieczający

tuleje przed pękaniem kołnierzy w szczególności
w przypadku stosowania uszczelki podgłowicowej
miedziano-azbestowej.
Wynalazek jest uwidoczniony na rysunku, na

którym fig. 1 przedstawia przekrój tulei cylin¬
drycznej w dotychczasowej budcwie, a fig. 2 —
przekrój tulei, do zamocowania której użyto spo¬
sób według wynalazku.
Tuleja cylindrowa 1 o średnicy wewnętrznej C

jest osadzona w kadłubie 3 cylindra. Tuleja opie¬
ra się o kadłub na powierzchni kolistej o szeroko-

Właściciel patentu oświadczył, że twórcami wy¬
nalazku są inż. mgr Edward Loth i inż mgr Stani¬
sław Dobrzyński.

ści M — szerokość zaś równa się różnicy średnicy
zewnętrznej kołnierza F i średnicy zewnętrznej
tulei pod kołnierzem E, zmniejszoną o wielkości
fazy N na kadłubie. Tuleja jest dociskana do ka¬
dłuba przez głowicę 4 przez uszczelkę miedziano-
azbestową 5.
Szerokość płaszczyzny dociskania K (w przekro¬

ju na fig. 1) równa się różnicy średnicy zewnętrz¬
nej kołnierza G i średnicy C. Przy takim wykona¬
niu wypadkową sił, dociskających tuleję przez
uszczelkę na powierzchni K leży w innej płasz¬
czyźnie, aniżeli wypadkowa sił, dociskających dol¬
ną płaszczyznę kołnierza tulei na powierzchni M.
W wyniku tego powstaje moment, gnący kołnierz,
prowadzący często do jego pęknięcia.
Usunięcie części uszczelki podgłowicowej strony

wewnętrznej Średnicy tulei C tak, aby zmniejszyć
powierzchnię^ i zbliżyć wypadkową sił, dociska¬
jących do wypadkowej na płaszczyźnie A£, szcze¬
gólnie w przypadku stosowania uszczelek miedzią-
no-azbestowych, prowadziłoby do powstania szko¬
dliwej szpary pomiędzy górną płaszczyzną rulei

t



a^few»ifcS.:i,S*|ftarM6& szoreg^nfce przy silnikach
wysokoprężnych o id trysku bezpośrednim, powięk¬
szyłaby znacznie przestrzeń szkodliwą silnika.

Aby zapobiec potustaniu przestrzeni szkodliwej
przez usunięcie części uszczelki, a równocześnie
zmniejszyć moment gnący kołnierz,/ stosuje się
sposób według wynalazku.

Górna płaszczyzna tulei 2 jest podtoczona ■ na
średnicy B w ten sposób, że płaszczyzna pomiędzy
średnicami C i B jest niższa, aniżeli płaszczyzna
pomiędzy średnicami 5 i G o wymiar A. Wymiar
ten jest uzale>tr4ofr£jk><4h środaicy wewnętrznej C
tulei 2 i grubości P uszczelki miedziano-azbesto-
wej 5.

DteirediiLŁyf, wynoszącej około 110 do 130 mm
i grubości P od 1,5 do 2 mm, wymiar A wynosi
0,4 <lo 0,3. mw.1

Przy stosowaniu tego sposobu uzyskano nastę¬
pujące korzyści.

Właściwe dociśnięcie tulei przez głowicę nastę¬
puje na powierzchni L. Docisk na płaszczyźnie,
będącej różnicą średnic C i B jest nieznaczny

i służy tylko, do zabezpieczania krawędzi uszczelki
przed wypalaniem.
Moment, gnący kołnierz, został znacznie zmniej¬

szony, gdyż wypadkowe sił, dociskających na płasz¬
czyznach Ii M, leżą prawie w jednej płaszczyźnie.
Uszczelka miedziano-azbestowa 5 wypełnia prze¬

strzeń pomiędzy średnicami C i B, nie przenosząc
nacisków na górną płaszczyznę tulei.

Zastrzeżenie patentowe

Sposób zabezpieczenia ^mokrych tulei cylindro¬
wych, osadzonych w kadłubach cylindrów silników
spalinowych małej i średniej mocy, przed pęka¬
niem ich kołnierzy, zwłaszcza przy zastosowaniu
uszczelki miedziano-azbestowej, pokrywającej całą
powierzchnię . kołnierzy tulei, znamienny tym, że
górne płaszczyzny tulei od strony średnicy we¬
wnętrznej wytacza się na średnicę, sięgającą do
około połowy szerokości tego kołnierza i na głę¬
bokość, wynoszącą od 0,1 do 0,3 mm, po czym
przykrywa się uszczelką.
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