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W szeregowych silnikach prgdu stalego jako
normalny sposob regulacji predkosci stosuje sie
oslabianie wzbudzenia. Nowoczesne trakcyjne
uklady napedowe przewidujg bardzo glebokie
oslabienie az do 25% wzbudzenia pelnego, a w
niektérych ukladach, nawet do 20%. Stosuje sie
przy tym powszechnie dwa zasadnicze sposoby,
z ktérych jeden polega na przelaczaniu zacze-
péw uzwojenia wzbudzenia, a drugi na boczni-
kowaniu tego uzwojenia. Poniewaz oba te spo-
soby posiadajg swoje wady stosuje si¢ liczne
rozwigzania mieszane z podzialem uzwojenia na
_czeSci laczone szeregowo i réwnolegle przy sto-
sowaniu bocznikowania, zapoczgtkowane nie-
mieckim patentem nr 358887 z roku 1921 oraz
metody bocznikowania cze$ci uzwojenia ze sto-
sowaniem zaczepu w najwazniejszych poloze-
niach rozrzadu.

*) Wladciciel patentu o$wiadczyl, ze twérea
wynalazku jest prof. Antoni Jablorfiski.

Powazna wada pierwszego 2z zasadniczych
sposobow jest konieczno§¢ wyprowadzenia duzej
iloSci zaczep6éw, co stanowi powaing trudno$§é
konstrukcyjng. To tez czeciej stosuje sie drugl
sposOb zreszta réwniez nie pozbawiony wad,
Specyficzne warunki pracy trakcyjnych ukla-
déw napedowych przy najcze$ciej stosowanym in-
dywidualnym napedzie osi wymagajg zgodno-
§ci charakterystyk wszystkich silnikéw dla umo-
zliwienia jak najwiekszego wykorzystania
wspdlezynnika przyczepnodei i utrzymania réw-
nomiernego rozkladu obcigzefi porniedzy posz-
czegllne silniki. Boczniki natomiast stanowig
dodatkowy “element, powodujacy zwiekszenie
naturalnego rozrzutu charakterystyk.

Skladaja si¢ na to dwie zasadnicze przyczy-
ny. Jedng z nich jest mala warto§¢ opornosci
obwodu bocznikujacego powodujgea trudnosé
utrzymania jej w eksploatacji w przepisa-
nych granicach, a drugg zmienno$é¢ temperatury
uzwojenia wzbudzenia i bocznika.



" Wiady te sy powainie rmmiejrrone przez zasto-
sowanie przeciwsobnego uktadu oslabienia wzbu-
dzknfa. ‘Pla grealizowshif tego ukladu 'stusy

. zaczep Wyprowadmny z uzwojenia wzbudzenia
shregowego jak pokazano na rysunku. Kolej-
ne stadia polgczen dla jednego silnika podane
sq na tym rysunku, przy czym fig. a przedsta-
wia prace przy pelnym wzbudzenia (100%w),
fig. b — przy niewielkim ostabienia nie wyma-
gajaeym bocznika indukcyjnego, fig. ¢ — przy
wykorzystaniu tylko zaczepu i wreszcie fig. d
przedstawia przeciwsobny uklad, w ktérym w
czeSci uzwojenia prad zostaje skierowany
w przeciwnym Xierunkun, oslabizjac wzbudze-
nie. Stopienn oslabienia jest regulowany przez
zmiang wartosci oporu boeznikujacego R,.
W tym ukladzie prady w obu galeziach réw-
noleglych sg utrzymywane w dostatecznym sto-
pniu w fazie bez potrzeby stosowania bocznika
indukeyjnego. Przejéciowe schematy (fig. b i c)
stosuje si¢ w razie potrzeby w konkrehlych
mzwiazanhch.

Uklad wedilug wynalazku posiada szereg za-
let wymienionych ponizej.

Dzieki odwréceniu przepltywu pradu w jednej
czeSci uzwojenia otrzymuje sie dodatkowy
efekt oslabienia strumienia silnika, przez co
wzrasta warto§é stosowanego oporu bocznikujg-
cego.

Unika szi¢ przy tym poirzeby siosowania bo-
cznikéw indukceyjnych, ktére s zbyteczne przy
niewielkim oslabianiu i duzych warto§ciach opo-
ru bocznikujacego, a zastgpione sy proe Czehé
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uzwojenia wzbudzenia przy mniejszych war-
tosciach stopnia wzbudzenia.

Dzigki stosowaniu wiekszych warto$ci oporéw
bocznikujgcych zmniejsza si¢ niezamierzone od-
chylenie warto§ci stopnia bocznikowania od
zaprojektowanego, wywolane zmiang tempera-
tury uzwojenia oraz trudnoSciq utrzymania
w eksploatacji przepisanych oporno$ci obwodéw
bocznikujacych. Daje to mozliwo$é lepszego wy-
korzystania ‘przyczepnosci.

Oporniki bocznikujgce s3 na mniejsza moc,
©o przy stosowaniu bardzo matych stopni wzbu-
dzenia i duzych mocach silnikéw ma stosunko-
wo «diize znaczenie.

/ Zastirzezenie patentowe

Przeciwsobny uklad oslabienia wzbudzenia
w szeregowych silnikach pradu stalego, zna-
mienny tym, ze posiada uzwojenie wzbudzenia
podzielone na dwie przeciwsobnie pracujgce
czeSci przez wyprowadzenie z uzwojenia po-
$redniego zaczepu przylgczonego do Zrédia za-
silania, przy czym jedna czg$¢é polaczona z uzwo-
jeniem wirnika stanowi podstawowe szeregowe
wzbudzenie silnika, a druga polgczona z oporem
(Rp) regulujacym stopien wzbudzenia wenodzt
w sklad obwodu bocznikujgcego czesé pierwszag
i dzieki przeciwnie skierowanemu przeptywowi
zwieksza oslabienie stramienia gldwnego osigga-
ne pmez bocznikowanie,
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