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Stosowane sg hamulce tarczowe, . w ktérych
umieszczone sg w obracajgcej sie uzebrowanej
obudowie tarcze, ktére wykonuja Tuchy tylko
w kierunku osiowym i ktére sy wylozone okla-
dzing po stronie zwréconej do czynnej plasz-
czyzny obudowy. Pomiedzy tarczami tymi we-
diug wynalazku zostal przewidziany wesp6tosio-
wy obrotowy pier§cien posredmni, stuzgcy do
wlaczania hamulca. )

Zaréwno pierécien tem, jak i przylegajaca do
niego tarmcza posiadaja po stronach zwréconych
wzajemnie do siebie dokladnie wykonane, po-
wiekszajace sie w kierunku obwodowym, wy-
toczenia, w ktérych ulozyskowane sg kulki, po-
wodujgce przy obroceniu pierScienia wlaczaja-
cego przyciskanie tarcz hamulcowych do obra-
cajacej sie obudowy.

‘Wynalazek dotyczy tego rodzaju tarcz hamul-
ca z umieszczonym miedzy nimi pierScieniem
wlaczajacym. Za zadamie postawiono sobie ta-

kie rozwigzanie konstrukcyjne hamulcéw, by

tatwe byly one do wykonania i montazu oraz
zajmowaly jak najmniej miejsca.

Rozwigzanie tego zadania w my$l wynalaz-
ku polega na tym, Ze na wewnetrznej plaszczys-
nie jednej tarczy i ma zwréconej do niej stro-
nie pierscienia zostaly przewidzliane wybrania
o powiekszajacej sie glebokosci w kierunku
obwodowym, sluzace do toczenia sie w nich ku-
lek. Z drugiej strony pierScienia wlgczajacego,
utozyskowanego na tarczach, i na wewnetrznej
plaszezyZnie drugiej tarczy znajduje sie gltadka
bieZnia, po ktorej tocza sie kulki oporowe, utrzy-
mywane w jednakowym odstepie jedna od dru-
giej za pomocg koszyczka lozyskowego. Kulki te



ze wzgledu na oszczedno$é miejsca moga byé
wykonane o mniejszej §rednicy, niz kulki stuzg-
ce do wigczania hamulca. Zamiast tych kulek sa
takze stosowane waleczki. PierScien wilgczajacy
posiada na pewnym odcinku obwodu wewnetrz-
nego naciete zgbki, z ktérymi zazebia sig zebat-
ka zamocowana na walku, ulozyskowanym
w ramie hamulcowej.

Dzieki jednostronnemu ukladowi biezni ku-
lek wlaczajacych, zostaje osiggnieta doktad-
no$¢ hamulca. Przy ukladzie obustronnym mo-
ze na skutek najmniejszego bledu wykonania
nastgpi¢é nier6wnomierne dociskanie tarcz,
a tym samym niewla$ciwy wspélezynnik spraw-

no$ci, dziatania hamulca. Dzieki ukladowi sze-

regu kulek stuzgcych do podparcia, ktére mo-
g3 by¢ wykonane o S$rednicy mniejszej niz kul-
ki wilaczajace, osigga sie te korzys¢, ze caly
hamulec zajmuje mniej miejsca.

Dalsze uproszczenie wykonania hamulca jako.
cato$ci, zwlaszcza odnosnie uksztaltowania biez-
ni kulek wlaczajacych, osigga sie zgodnie z wy-
nalazkiem dzieki temu, Ze zaréwno wwglebienia,
powiekszajgce sie¢ w kierunku obwodowym,
a tworzgce bieinie kulek, jak i wystepy pier-
$cienia oraz odpowiednie bieznie tarczy hamul-
cowej posiadajg réwno uksztattowane wznie-
sienia, dzieki czemu kazdy przekréj promie-
niowy przez bieznie przedstawia prosta, prze-
biegajgca pionowo do osi hamulca. Kulki wig-
czajgce sa w ten spos6b przytrzymywane pro-
mieniowo po jednej stronie. Jest to szczeg6l-
nie korzystne w razie, gdyby nastapilo wypa-
czenie sie czeSci hamulca na skutek rozgrze-
wania, Pierscien opiera si¢ na kulkach centru-
jacych, ktére tocza sie po drugiej tarezy, two-
rzacej gladka bieznie. Srodek biezni wszyst-
kich kulek oporowych, to znaczy ich punkty
nacisku, lezy odpowiednio na stozkowym wy-
stepie, ktérego o§ pokrywa sie z osig hamulca.

Kazda z obydwéch tarcz posiada- na obwo-
dzie wewnetrznym zgbki, ktére zazebiaja sie
z zabkami, znajdujgcymi sie na zewnetrznym
obwodzie uksztaltowanej w ksztablcie miski ra-
my hamulca. Aby mozna bylo wyciggngé obu-
dowe hamulca i znajdujgce sie w nim czesSci
bez odlgczania ich od ramy, powinno sie¢ w tej
ramie w miejscu, w ktérym eznajduje sie ze-
batka, przewidzie¢ odpowiednie wyciecie.

Na fig. 1—4 przedstawiono przykiad wyko-
nania urzgdzenia.

Na fig. 1 uwidoczniono przekréj wzdluzny
hamulca tarczowego. W celu lepszej przejrzy-
stofci rysunku zostaly opuszczone te czeéci ha-
mulca, ktére nie majg zwigzku z wynalazkiem.

Na fig. 2 — uwidoczniono rzut boczny wzdiuz
linii C—D na fig. 1, na fig. 3 — przekr6j przez
odcinek hamulca wzdiuz linii A—B na fig. 1,
wreszcie na fig. 4 — w powigkszeniu fragment
przekroju, ktéry jest uwidoczniony w znacznie
mniejszej podzialce na fig. 1. Przy tym uwi-
doczniono tylko tarcze i pierScien bez uwi-
docznienia od strony zwréconej do tarczy ukos-
nych wglebien o kulistym przekroju, Wszyst-
kie wglebienia ukoéne dla kulek wilgczajgcych
przy pierScieniu posiadajg réwne wzniesienia.

Na rysunku jest przewidziany beben hamul-
ca, skladajgcy sie z pokryw 1 i 2, polgczonych
ze sobg Srubami 3. W cze$ci hamulca, obracaja-
cej sie z kolem pojazdu, jest umieszczony na
ramie 4 i osiowo na niej przesuwny zesp6t ha-
mulcowy, sktadajgcy sie z tarcz 5 i 6 oraz pier-
Scienia 12, Tarcza 5 posiada réwnomiernie roz-
mieszczone wglebienie 7, powiekszajace sie
w kierunku obwodowym, w ktérych ulozysko-
wane sg kulki 10. Tancza 6 posiada po stromie
pierscienia 12 pierScieniowy wystep 8, stuzacy
do utworzenia biezni dla kulek oporowych 15.
Naprzeciwko biezni 7 tarczy 5 lezg wzmnoszace
sie bieznie 11 pierscienia 12, ktére w przeci-
wienstwie do biezni 7 sg plasko uksztaltowane.

Pierscien 12 posiada bieznie 9, odpowiadaja-
cg ksztaltem biezni 13 tarczy 6. Pierscien ten
opiera sie na tarczy 6 za pomocg kulek oporo-
wych 15, przytrzymywanych przez koszyk I14.

Do obrécenia pierScienia 12 jest przewidzia-
ny segment zebaty 16, ktéry znajduje sie na
wewnetrznym obwodzie pierscienia i z ktérym
zazebia sie zebatka 17, ulozyskowana w ramie
hamulca 4 i polagczona z diwigniag wlgczajaca
18. Tarcze 5 i 9 sa wyposazone na zewnetrznej
stronie w okladziny 19 i 20, ktére =zostaja
sprzegniete z obracajacymi sie pokrywami 1 i 2.
Zatrzymanie tarcz 5 i 6 osigga sie na obwodo-
wych zgbach 21 ramy hamulcowej 4. Z zebami
tymi zazebiajg sie wewnetrzne zeby 22, pier-
Scienia tarczy 5 i zeby 23 pierScienia tarczy 6.

Aby mozna bylo wyciggngé obudowe hamul-
ca 1, 2 oraz znajdujgce sie w niej cze$ci 5, 6
i 12 bez ich demontowania od ramy hamulca ‘4,
ktéra posiada w miejscu, gdzie znajduje sie
zgbatka 17, zazebiajaca sie z pierScieniem 12,
wybranie 24, ktére praktycznie jest wycieciem
zebéw 21 ramy 4.

Na fig. 4 zaznaczono linig przerywana 25 ta-
kie oparcie pierécienia 12 na tarczy 6, ze S$rod-
ki biezni kulek 15 lezg na misce stozkowej,
ktérej érodek pokrywa sie z osia hamulca,
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Zasirzezenia patentowe

1. Hamulec tarczowy o regulowanym mnacisku,

zwlaszcza do pojazdéw mechanicznych
w ktérym w obracajgcej sie obudowie
umiesaczone sg dwie osiowo ‘przesuwalne na
ramie hamulcowej lecz nie obracajgce sie
tarcze, ktoére sg zwiagzane ze soba poprzez
ulozyskowane w wznoszacych sie wybraniach

kulki i potozony wspé6losiowo do nich pier-

$cien wilaczajagcy, ktérego obracanie powo-
duje dociskanie tarcz do wewmetrznych
ptaszczyzn wirujgcej obudowy, znamienny
tym, ze na wewnetrznej plaszyZnie tarczy
(5) i na zwréconej do niej stronie pierscie-
nia (12) przewidziane zostaly wznoszgce sie
wybrania (7 wzglednie 1I) do toczenia sie
w nich kulek (10), podczas gdy na drugiej
stronie pierscienia (12), ulozyskowanego na
kulkach (10, 15), osadzonych na tarczach (5,
6), oraz na wewnetrznej plaszczyZnie dru-
giej tarczy (6) wykonano gladky bieznie,
stluzgcg do toczenia sie kulek oporowych (15),
utrzymywanych w jednakowych odstepach
od siebie za pomocg koszyka (14).

. Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, Ze pierScien (12) jest wyposa-
zony na obwodzie wewmnetrznym w zeby
(16), z ktéorymi zazebia sie zebatka (17), za-
" mocowana na watku, ulozyskowanym w ra-
mie hamulca (4).

. Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, Ze zaréwno wznoszace sie

w kierunku obwodowym plaszczyzny (11),
tworzace bieznie kulek wigczajgcych (10),
jak i wystepy pier§cienia (12) oraz odpo-
wiednie plaszczyzny toczne (7) tarczy (5) po-
siadajg réwne wzniesienie oraz, ze kazdy
przekrdj promieniowy przez bieinie przed-
stawia prosty, przebiegajaca pionowo do osi
hamulca.

. Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 1 i 3, zna-

mienny tym, ze ulozyskowanie piers§cienia
(12) na gladkiej biezni drugiej tarczy (6)
jest urzadzone w ten spos6b, iz §rodki biez-
ni (9, 13) kulek oporowych (15) lezg na
plaszezu stozkowym (25 na fig. 4).

. Hamulec tarczowy wedlug zastrz. 1, zna-

mienny tym, ze tarcze (5, 6) s zaopatrzone
na wewnetrznym obwodzie w zeby (22
wzglednie 23), ktére zazebiajg sie z zebami,
wykonanymi na zewmnetrznym obwodzie wy-
konanej w ksztalcie miski ramy (4), ktéra
w miejscu, gdzie zajduje sie zebatka (17),
zazebidjgca sie z pierScieniem (12), posiada
wybranie (24) o takim zakresie kata, iz obu-
dowa hamulca (1, 2) i znajdujgce sie w niej
czesci (5, 6 i 12) mogg byé wyciggniete bez
demontowania ich z ramy hamulcowej (4).

Hermann Klaue
Zastepca: mgr J6zef Kaminski,
rzecznik patentowy.
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