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DESCRIPCION
Accionamiento de puerta con unidad de motor de pequefio tamafio

La invencién se refiere a un accionamiento de puerta para su disposicién en o0 en combinacién con una instalacién de
puerta, con el que se puede mover al menos un elemento de hoja de la instalacién de puerta, que presenta una unidad
de motor con una carcasa en la que esta alojado un estétor de forma estacionaria y en donde en la carcasa esta
dispuesto de forma giratoria un rotor que presenta un arbol de salida de fuerza, en donde el arbol de salida de fuerza
se puede poner en conexion operativa de accionamiento con el elemento de hoja. Ademas, la invencién se refiere a
una instalacién de puerta con un accionamiento de puerta de este tipo, que presenta al menos un elemento de hoja
con el que el accionamiento de puerta esta en conexién operativa de accionamiento.

Por el documento DE 10 2008 046 062 A1 se conoce un accionamiento de puerta para su disposicién en una
instalacién de puerta, que sirve para mover elementos de hoja de la instalacién de puerta configurada como puerta
corredera automatica. Para ello, el accionamiento de puerta presenta una unidad de motor con una carcasa, y en la
carcasa de la unidad de motor esta colocada una unidad de engranaje disefiada como engranaje de tornillo sin fin y
rueda helicoidal. Por lo tanto, la unidad de motor esta disefiada como motor de alta velocidad y con la unidad de
engranaje la velocidad més alta del rotor de la unidad de motor se reduce a una velocidad mas baja para accionar una
polea de transmisién que esté colocada en un arbol de salida de fuerza de la unidad de engranaje.

Una correa dentada se coloca sobre la polea de transmisién y se conecta a los elementos de hoja de la puerta
corredera automatica. Dado que la unidad del motor esté disefiada para girar a alta velocidad y la velocidad de la
polea debe reducirse, la unidad de engranaje es necesaria junto con el motor, lo que requiere espacio de instalacion
adicional y hace que el disefio del accionamiento de puerta sea mas complejo. El dimensionamiento espacial del
accionamiento de puerta debe adaptarse a la necesidad de la unidad de engranaje, y dado que el motor tiene una
forma basica cilindrica, ocupa un espacio de instalacién que no permite un uso éptimo del espacio en relacién con su
entorno de instalaciéon. Lo mismo se aplica a un engranaje de tornillo sin fin y rueda helicoidal que, en particular en
relacién con el motor, ocupa mucho espacio.

Por lo tanto, es deseable disponer de una unidad de motor que sea lo mas compacta posible, que tenga una alta
densidad de potencia y que pueda ponerse en funcionamiento durante mucho tiempo. Sin embargo, los motores
compactos con una alta densidad de potencia suelen tener la desventaja de generar mucho calor, en particular si la
unidad de motor tiene un ciclo de trabajo largo. Por lo tanto, surge habitualmente el problema de la disipacién eficaz
del calor, en particular del estator sobre el que se aplica el alambre de devanado. Si la unidad de motor esta disefiada
sin carcasa o al menos solo con una carcasa parcial, el estator se puede refrigerar libremente, pero en una estructura
de motor de este tipo normalmente se requieren placas de cojinete en los lados de extremo axiales del motor con
rodamientos para el rotor incorporados en estos, lo que prolonga significativamente el tamafio de la unidad de motor.

En particular, si el arbol de salida de fuerza debe extenderse horizontalmente para alojar directamente una polea de
transmisidn en la instalacién de puerta instalada, el disefio del motor debe ser corto, precisamente en la direccién de
extensién del arbol de salida de fuerza, de lo contrario habra problemas de espacio en la instalacién de la unidad de
motor. Esto se debe a que el cursor, accionado por una correa dentada sobre |la polea de transmisién, en el perfil de
soporte que sirve para alojar un elemento de hoja, por ejemplo, de una puerta corredera automética, ain debe poder
pasar por la polea de transmisién dentro del perfil de soporte. Por lo tanto, la unidad de motor deberia ser lo mas corta
posible en la direccién de extensién del eje del rotor.

El documento DE 10 2014 115 932 A1 divulga otro accionamiento de puerta, que presenta como cuerpo de base un
cuerpo paralelepipédico de una sola pieza, en el que estan practicadas escotaduras para el alojamiento de una unidad
de motor y una etapa de engranaje. Estan previstos escotaduras y aberturas adicionales en el bloque para alojar
adicionalmente un controlador, una fuente de alimentacién y similares. Por lo tanto, el cuerpo paralelepipédico forma
una carcasa como soporte para los componentes individuales del accionamiento de puerta y esta realizado de una
sola pieza y, por asi decirlo, monolitico en toda la dimensién del accionamiento. En una realizacion de este tipo de una
unidad de motor-engranaje compacta no se produce tampoco una disipacién de calor ventajosa del estator y de su
alambre de devanado, ya que el estator esta encapsulado dentro del bloque monolitico.

Basicamente, cuando se disefian accionamientos de puerta para su disposicién sobre o para su disposicién en relacién
con una instalacién de puerta, el objetivo es hacer que el accionamiento de puerta sea lo mas compacto y con las
dimensiones mas pequefias posible, evitando ya por ejemplo una unidad de engranaje o una etapa de engranaje
dentro del accionamiento de puerta. Los accionamientos de puerta suelen estar dispuestos encima de los elementos
de hoja linealmente méviles de una instalacién de puerta corredera automatica y presentan un perfil de soporte que
forma un cuerpo de base de la instalaciéon de puerta y el accionamiento de puerta estd montado integrado sobre el
perfil de soporte y los elementos de hoja también estan guiados linealmente. Como medio de conexién entre el
accionamiento de puerta y los elementos de hoja se utiliza habitualmente una correa dentada, aunque también son
posibles otros medios de traccién, como por ejemplo uniones de cadena y similares. El accionamiento de puerta forma
a este respecto, junto con al menos el motor, una fuente de alimentacién y un controlador, una unidad estructural
propia, que esta integrada en la instalacién de puerta con la disposicién en el perfil de soporte.
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Para que el perfil de soporte con una correspondiente cubierta, una carcasa u otras piezas de recambio sean lo méas
pequefios posible, es ventajoso también, y sobre todo, hacer que el propio accionamiento de puerta sea lo méas
compacto y con las dimensiones mas pequefias posible. Sin embargo, dado que los elementos de hoja de vidrio
pueden alcanzar grandes masas, el accionamiento de puerta debe tener una alta densidad de potencia para poder
acelerar y desacelerar adecuadamente tales elementos de hoja, de modo que la instalacién de puerta alcance la
dinamica apropiada, incluso con elementos de hojas grandes.

Para una alta densidad de potencia y, sobre todo, un funcionamiento silencioso, son adecuados como accionamientos
directos unidades de motor en combinacién con una correa dentada, en las que la polea se coloca directamente sobre
el arbol de salida de fuerza de la unidad de motor, sobre el que se coloca la correa dentada, que a su vez esta
conectada directamente a los elementos de hoja. De este modo, el accionamiento de puerta puede funcionar con un
ruido minimo, ya que no se alcanzan altas velocidades del motor y, con un disefio adecuado de la unidad del motor,
se pueden proporcionar densidades de potencia suficientes para acelerar y desacelerar elementos de hoja de, por
ejemplo, 200 kg a 250 kg, en un grado suficiente para el funcionamiento de una puerta corredera automética.

En una unidad de motor con accionamiento directo, las velocidades del rotor suelen ser bastante bajas, de modo que
una rueda de ventilador en el rotor 0 en el arbol de salida de fuerza no se puede utilizar de manera eficaz para disipar
el calor del estator. En consecuencia, sigue existiendo la necesidad de crear una unidad de motor compacta que
presente una carcasa sustancialmente cerrada, pero en la que todavia sea posible una disipacion de calor eficaz del
estéator.

El objetivo de la invencién es crear un accionamiento de puerta con una unidad de motor, que presente una alta
densidad de integracién y una alta densidad de potencia, y en donde el motor, en combinacién con el al menos un
elemento de hoja, vaya a estar disefiado en particular como accionamiento directo. A pesar de la alta densidad de
integraciéon del accionamiento de puerta, se debe conseguir una disposicién compacta de la unidad de motor en
combinacién con una fuente de alimentacidén y un controlador, asi como con otros componentes, por ejemplo un panel
de mando. A este respecto, deberia ser posible disipar el calor del estator de manera ventajosa para garantizar un
funcionamiento duradero de la unidad de motor con un ciclo de trabajo elevado.

Este objetivo se consigue, partiendo de un accionamiento de puerta de acuerdo con la reivindicacién 1y partiendo de
una instalacién de puerta de acuerdo con la reivindicaciéon 15, con las propiedades caracterizadoras respectivas. En
las reivindicaciones dependientes y en la descripcién se indican perfeccionamientos ventajosos de la invencién.

La invencién incluye la ensefianza técnica de que la carcasa presenta al menos una escotadura a modo de ventana,
en la que se adentra una seccién de superficie del estator. La superficie de la seccién de superficie puede quedar a
ras con la superficie del lado exterior de la carcasa con la escotadura practicada en ella en un plano comun. En
particular, se pueden practicar respectivamente escotaduras a modo de ventana en dos superficies opuestas, por
ejemplo, delantera y trasera, en las que se adentra una seccidn de superficie respectiva del estator. Es concebible que
las superficies delantera y trasera, cada una con al menos una escotadura a modo de ventana, estén dispuestas
paralelas entre si.

Asi se crea facilmente la posibilidad de poner el estator en contacto de transferencia de calor con otro cuerpo a pesar
de una carcasa esencialmente cerrada para disipar eficazmente el calor del estator. La escotadura d modo de ventana
presenta una superficie que constituye tan solo un pequefio porcentaje de la superficie total de la carcasa de la unidad
de motor, por ejemplo, del 2 % al 20 % y preferentemente del 5 % al 15 %.

La solucidén de acuerdo con la invencién para disipar el calor del estator a través de una escotadura a modo de ventana
en la carcasa de la unidad de motor es especialmente ventajosa si la carcasa de la unidad de motor presenta al menos
dos mitades de carcasa unidas entre si al menos indirectamente. Es concebible que la escotadura a modo de ventana
esté formada al menos parcialmente por las dos mitades de carcasa. Es concebible que las escotaduras a modo de
ventana estén formadas al menos parcialmente por las dos mitades de carcasa.

Es concebible que la carcasa esté configurada como un paralelepipedo. Las mitades de carcasa, cuando estan unidas
entre si, forman preferentemente un paralelepipedo. Un paralelepipedo en el sentido de la invencién es un cuerpo que
esta delimitado por seis superficies rectangulares, debiendo ser las superficies rectangulares esencialmente planas,
pero no completamente, es decir, pueden presentar cietamente conformaciones, curvaturas, biseles, nervaduras y
similares. A este respecto, la forma paralelepipédica de la unidad de motor debe entenderse, en cualquier caso,
aproximadamente en un sentido matemético; por lo tanto, también se incluye bajo el concepto de paralelepipedo un
cuerpo rectangular con ligeras desviaciones angulares y de forma, sin adherirse al concepto matematico de
paralelepipedo. De acuerdo con la invencién, solo la forma béasica de la unidad de motor también formara un
paralelepipedo, y la forma basica también puede entenderse como una forma envolvente, sin que la carcasa de la
unidad de motor represente exactamente la forma envolvente paralelepipédica.

La unidad de motor configurada de acuerdo con la invencién se puede integrar ventajosamente con la forma
paralelepipédica en un accionamiento de puerta, y las superficies laterales formadas, la superficie frontal y una parte
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posterior plana permiten una construccién sencilla del accionamiento de puerta con otros componentes
inmediatamente adyacentes, en particular componentes como la fuente de alimentacién, el controlador y similares.

Resulta esencialmente ventajosa, a este respecto, la escotadura a modo de ventana en una superficie lateral del
paralelepipedo. Si el cuerpo paralelepipedo esté dispuesto en o sobre un perfil de soporte, a pesar de la estructura
compacta de todo el accionamiento de puerta, la seccién de superficie expuesta del estator puede ponerse en contacto
termoconductor al menos indirectamente con un disipador de calor adyacente.

Ademas, de acuerdo con la invencién puede estar previsto que las mitades de carcasa estén atornilladas al menos
indirectamente una al lado de otra y/o que la carcasa presente en lados exteriores opuestos al menos dos escotaduras
a modo de ventana. Las mitades de carcasa pueden estar disefiadas en forma de semiconcha.

Es concebible que, si las mitades de carcasa estan unidas entre si, el cuerpo de carcasa asi formado complete un
paralelepipedo. A este respecto, las mitades de carcasa no tienen que formar necesariamente una mitad exacta de la
carcasa y el plano divisorio entre las mitades de carcasa no tiene que situarse a mitad de altura de un borde a lo alto
del paralelepipedo.

En este sentido también pueden estar previstas mitades de carcasa conformadas, disefiadas y dimensionadas de
forma diferente, pero que puedan juntarse y unirse de tal manera que se cree el paralelepipedo para formar la carcasa
y asi formar la forma basica de la unidad de motor.

Las mitades de carcasa estan disefiadas ventajosamente de tal manera que al menos el estator y el rotor se alojan en
el interior entre las mitades de carcasa. En particular, las mitades de carcasa pueden disefiarse a modo de concha y
se unen entre si directa o indirectamente. Si las mitades de carcasa se unen directamente entre si, se juntan uno con
otro un borde circunferencial, aproximadamente rectangular, de la respectiva mitad de carcasa, pudiendo estar
dispuesto también un elemento intermedio entre las mitades de carcasa cuando las mitades de carcasa se unen
indirectamente entre si, por ejemplo, un elemento de junta de estanqueidad o similar.

Las escotaduras a modo de ventana estan configuradas de manera especialmente ventajosa en lados exteriores
opuestos, de modo que para disipar el calor del estator es posible disponer uno o incluso dos cuerpos de disipacién
de calor de manera opuesta en la unidad de motor.

Las escotaduras a modo de ventana estan previstas preferentemente en superficies laterales opuestas del
paralelepipedo.

De manera especialmente ventajosa, el paralelepipedo presenta un borde a lo largo, un borde a lo ancho y un borde
a lo alto, siendo el borde a lo largo mayor que el borde a lo ancho y/o siendo el borde a lo ancho mayor que el borde
a lo alto. Por ejemplo, el borde a lo ancho tiene una longitud del 70 % al 98 %, en particular del 85 % al 95 % de la
longitud del borde a lo largo. El borde a lo largo tiene una longitud del 30 % al 60 %, en particular del 40 % al 50 % de
la longitud del borde a lo largo. Si la longitud del borde a lo largo es, por ejemplo, de 100 mm, el borde a lo ancho tiene
una longitud de, por ejemplo, 90 mm, y el borde a lo alto tiene una longitud de, por ejemplo, 40 mm a 50 mm.

En particular, si el borde a lo ancho tiene una dimensién menor que el borde a lo largo, la unidad de motor se puede
integrar en el accionamiento de puerta de tal manera que el borde a lo ancho se extienda verticalmente, de modo que
el accionamiento de puerta se puede disefiar con una altura constructiva baja, en particular cuando se dispone por
encima de los elementos de hoja, que viene dada por la altura constructiva del accionamiento de puerta, y la altura
constructiva del accionamiento de puerta viene dada, a su vez, por la anchura de la unidad de motor, es decir, por la
longitud del borde a lo ancho. Las escotaduras a modo de ventana estan formadas entonces de manera especialmente
ventajosa en una superficie lateral dirigida hacia arriba y/o en una superficie lateral dirigida hacia abajo en la unidad
de motor.

Otra ventaja es que el borde a lo largo y el borde a lo ancho abarcan una superficie frontal, en donde el arbol de salida
de fuerza sobresale perpendicularmente por la superficie frontal. En la seccién sobresaliente del arbol de salida de
fuerza esta colocada una polea de transmisidn, y la superficie frontal puede estar realizada de manera libre de medios
de fijacién, de modo que la correa pueda guiarse lo méas cerca posible de la superficie frontal cuando la polea de
transmisién se guia hasta por delante de la superficie frontal.

Otra ventaja es que el accionamiento de puerta presenta al menos una fuente de alimentacién y al menos un
controlador, estando dispuestos la fuente de alimentacion y el controlador al menos indirectamente sobre las
superficies laterales opuestas del paralelepipedo, estando las superficies laterales opuestas abarcadas por el borde a
lo ancho y el borde a lo alto del paralelepipedo. Por ejemplo, debido a la forma paralelepipédica de la unidad de motor,
estas superficies laterales estan orientadas con un desplazamiento de 90° con respecto de las superficies laterales en
las que estén practicadas las escotaduras a modo de ventana.

A este respecto, la fuente de alimentacién y el controlador estan dispuestos en la prolongacién de la direccién de
extensién del borde a lo largo del paralelepipedo de la unidad de motor, lo que es ventajoso si el borde a lo largo de
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la unidad de motor se extiende en paralelo a la direccién longitudinal de un perfil de soporte del accionamiento de
puerta. En esta direccion, la integracién del accionamiento de puerta no ocupa tanto espacio como en la direccidén
transversal, de modo que el borde a lo largo presenta la mayor dimensién del paralelepipedo de la unidad de motor.
La disposicién indirecta de la fuente de alimentacién y/o del controlador en la unidad de motor se refiere a una
disposicidn en la que entre la fuente de alimentacién y/o el controlador y la unidad de motor esté presente al menos
otro componente, por ejemplo, un soporte o una brida.

También es ventajoso aislar eléctricamente la unidad de motor en combinacién con la fuente de alimentacién y/o el
controlador, de modo que un elemento aislante pueda lindar, adicionalmente, con las superficies laterales de la unidad
de motor.

Otra ventaja es que esté previsto un primer elemento de brida que esta dispuesto en una primera superficie lateral y
aloja la fuente de alimentacién y/o que esté previsto un segundo elemento de brida que esté dispuesto en una segunda
superficie lateral y aloja el controlador. En particular, la unidad de motor se aloja quedando retenida en el
accionamiento de puerta a través de los dos elementos de brida. Mediante la disposiciéon de los elementos de brida
sobre las superficies laterales se puede conseguir que la superficie frontal esté libre de elementos de sujecién y, en
particular, de elementos de brida, de modo que la correa dentada colocada sobre la polea de transmisién pueda
deslizarse libremente y lo mas cerca posible sobre la superficie frontal. Las superficies laterales con las escotaduras
a modo de ventana pueden estar previstas en otras superficies laterales.

De acuerdo con otra forma de realizacién del accionamiento de puerta, este presenta un cuerpo de base. El cuerpo
de base del accionamiento de puerta esta formado en particular mediante un perfil de soporte.

Es concebible que la unidad de motor esté orientada con respecto al perfil de soporte en relacién con una posicién de
montaje lista para el uso, de modo que el arbol de salida de fuerza presente una extensién horizontal en el estado
operativo del accionamiento de puerta. De forma especialmente ventajosa, el cuerpo de base del accionamiento de
puerta esta formado por un perfil de aluminio en forma de L.

Con la extensién horizontal del &rbol de salida de fuerza, este discurre transversalmente a la direccién longitudinal del
perfil de soporte, lo que da lugar a una trayectoria de la correa con ramales de correa dispuestos verticalmente uno
encima de otro. Esta realizaciéon es ventajosa en relacién con el movimiento necesario de los elementos de hoja y
ventajosa en relacién con una integracién de un dispositivo de bloqueo para los elementos de hoja que se conectan
con las correas.

Los elementos de brida estén disefiados de tal modo que estan sujetos al perfil de soporte, de modo que mediante los
elementos de brida se dispone la unidad de motor sobre el perfil de soporte. Los elementos de brida estan formados
por componentes de chapa fabricados mediante procedimiento de estampado y plegado y que estan conformados de
tal modo que el motor se pueda fijar a través de sus superficies laterales a los elementos de brida en el perfil de
soporte, y los elementos de chapa alojan al mismo tiempo la fuente de alimentacién en un lado de la unidad de motor
y el controlador en el lado opuesto del motor. Ademas, mediante los elementos de brida se pueden alojar igualmente
una pieza de mando y visualizacién asi como otros componentes para el funcionamiento del accionamiento de puerta.

De acuerdo con la invencién, la unidad de motor est4 dispuesta con respecto al perfil de soporte de tal manera que
una de las secciones de superficie del estator se pone en contacto termoconductor al menos indirectamente con el
perfil de soporte. Para una transferencia de calor especialmente buena, pero también para el aislamiento eléctrico, se
puede disponer a este respecto un medio de transferencia de calor plano entre la seccién de superficie del estatory
una seccién de superficie opuesta del perfil de soporte para formar el contacto termoconductor. Ademés, es ventajoso
que al menos una seccidn de superficie del estator se ponga en contacto de transferencia de calor con un disipador
de calor independiente a través de la escotadura a modo de ventana.

Ademas, esta previsto ventajosamente que las superficies laterales opuestas, abarcadas por el borde a lo ancho y el
borde alto, estén configuradas cerradas y/o presenten aletas de refrigeracion. Mediante las aletas de refrigeracion se
favorece alin mas la disipacién de calor por conveccion de la unidad de motor a través de la carcasa, pero esto no
obstaculiza la colocacién de los elementos de brida con las aletas de refrigeracién sobre las superficies laterales. El
estator de la unidad de motor tiene una forma basica esencialmente redonda, de modo que en el cuerpo del
paralelepipedo estan formadas zonas de esquina en las que estan dispuestos orificios roscados para la disposicién
de los elementos de brida y/o una disposicién roscada para atornillar las mitades de carcasa entre si y/o una
disposicién roscada para atornillar el estator a una de las mitades de carcasa. El disefio de la unidad de motor con un
estator esencialmente en forma de anillo y una carcasa en forma de paralelepipedo ofrece, por lo tanto,
ventajosamente la posibilidad de integrar los medios de fijaciéon en las zonas de esquina, de modo que la propia unidad
de motor también tiene una alta densidad de integracién espacial y las demas zonas estructurales no quedan en
desuso en cuanto al espacio. Las superficies laterales pueden presentar una estructura nervada para mejorar alin mas
la disipacidn del calor, lo que significa que no se obstaculiza la colocacién de los elementos de brida.

Independientemente de pequefias desviaciones como, por ejemplo, alojamientos roscados y similares, el estator tiene
una estructura basica sustancialmente redonda o anular y el estator esta alojado en al menos una de las mitades de
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carcasa de tal manera que se forma un intersticio de transferencia de calor al menos parcialmente circunferencial entre
el lado exterior radial del estator y la zona de alojamiento interior de la mitad de carcasa. Para que sirva como tal para
la transferencia de calor desde el estator a la al menos una o a ambas mitades de carcasa, este intersticio de
transferencia de calor esta disefiado con valores comprendidos, por ejemplo, entre -0,05 mm y 0,1 mm, de modo que
se pueda lograr un ajuste de transicién entre el estator y la zona de alojamiento del estéator en la mitad de carcasa o
en ambas mitades de carcasa. El calor generado en el estator durante el funcionamiento de la unidad de motor puede
transferirse ventajosamente a las mitades de carcasa y disiparse a través de ellas al entorno.

Otra ventaja es que el estator presenta en dos lados exteriores opuestos del paralelepipedo secciones de superficie,
correspondiéndose las secciones de superficie con escotaduras a modo de ventana en los lados exteriores opuestos
del paralelepipedo. A este respecto, al menos una de las secciones de superficie del estator se pone en contacto de
transferencia de calor con el perfil de soporte a través de la escotadura a modo de ventana. Alternativa o
adicionalmente, al menos una de las secciones de superficie del estator se puede poner en contacto de transferencia
de calor con un disipador de calor independiente a través de la escotadura a modo de ventana.

La invencién se refiere, ademés, a una instalacién de puerta con un accionamiento de puerta con las caracteristicas
descritas anteriormente. La instalacién de puerta puede comprender al menos un elemento de conexién para
conectarse con un elemento de hoja. Adicional o alternativamente, la instalacién de puerta puede presentar al menos
un elemento de hoja con el que el accionamiento de puerta esta en conexidén operativa de accionamiento.

Por ejemplo, la instalacién de puerta puede estar configurada como una instalacién de puerta corredera. La instalacion
de puerta corredera puede comprender una correa, en particular una correa dentada. El elemento de conexién puede
estar unido al menos indirectamente a la correa. El elemento de conexién puede estar configurado como cursor, en
particular como carro. El elemento de conexién puede discurrir en un carril, en particular en un carril del perfil de
soporte. La correa se puede tensar entre las poleas de transmisién de la instalacién de puerta. Una de las poleas de
transmisién puede estar configurada como polea de transmisién del accionamiento de puerta segun la invencién.

Ejemplo de realizacion preferido de la invencién

Medidas adicionales que mejoran la invencién se exponen con mas detalle a continuacién junto con la descripcién de
un ejemplo de realizacion preferido de la invencién con ayuda de las figuras. Muestran:

la Fig. 1 una vista general del accionamiento de puerta con una unidad de motor que presenta de acuerdo con la
invencién escotaduras a modo de ventana en la carcasa,

la Fig. 2 una vista en perspectiva de la unidad de motor de acuerdo con la invencion,

la Fig. 3 una vista de la unidad de motor segun la figura 2 desde otra perspectiva y sin la primera mitad de carcasa
superior y

la Fig. 4 una vista en seccién transversal de la unidad de motor dispuesta sobre el perfil de soporte del accionamiento
de puerta.

La figura 1 muestra una vista general del accionamiento de puerta 100, tal y como puede instalarse en un edificio,
entendiéndose por ello también la instalacién en barcos y aviones, y un accionamiento de puerta 100 de este tipo
sirve, por ejemplo, como accionamiento para una instalaciéon de puerta corredera automatica. La estructura basica del
accionamiento de puerta 100 forma un perfil de soporte 30, que se muestra acortado para una mejor visualizacién.
Ademas, la parte superior esencial del perfil de soporte 30 en forma de L se muestra recortada para que los demas
componentes esenciales del accionamiento de puerta 100 sean visibles.

El accionamiento de puerta 100 tiene como componente central una unidad de motor 1, y la unidad de motor 1 tiene
la forma basica de un paralelepipedo, que forma la carcasa 10 de la unidad de motor 1. Para posibilitar una salida de
fuerza y con ello una conexién con un elemento de hoja (no representado en detalle) de una instalacién de puerta, en
la unidad de motor 1 esta dispuesta una polea de transmisién 34, sobre la cual se puede colocar una correa dentada,
con la que se puede establecer finalmente la conexidén con el o los elementos de hoja, por ejemplo, los elementos de
cristal.

De manera adyacente a la unidad de motor 1, el accionamiento de puerta 100 presenta una fuente de alimentacién 24
y un controlador 25, y la fuente de alimentacién 24 y el controlador 25 estan dispuestos en lados opuestos en la unidad
de motor 1. La unidad de motor 1 esta fijada al perfil de soporte 30 con un primer elemento de brida 28, alojando
también el primer elemento de brida 28 la fuente de alimentacién 24.

Ademas, la unidad de motor 1 estd unida al perfil de soporte 30 con un segundo elemento de brida 29, alojando
también el segundo elemento de brida 29 el controlador 25. Alternativamente, también es posible disefiar una sola
brida para alojar al menos la unidad de motor 1, la fuente de alimentacién 24 y el controlador 25; también existe la
posibilidad de que la unidad de motor, la fuente de alimentacién 24 y/o el controlador 25 presenten en cada caso
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elementos de brida independientes asociados para su disposiciéon en o sobre el perfil de soporte 30.

En la carcasa 10 de la unidad de motor 1 en la superficie lateral delantera esta practicada una escotadura 14 a modo
de ventana, y el estator 11 presenta una seccién de superficie 15 que se adentra en la escotadura 14 a modo de
ventana. De acuerdo con la invencién, esto crea la posibilidad de disipar ventajosamente el calor del estator 11, ya
que el estator 11 puede ponerse en contacto termoconductor con al menos otro elemento a través de la seccién de
superficie 15. Por ejemplo, el estator 11 se ha puesto en contacto termoconductor con un lado interior del perfil de
soporte 30 mediante otra seccidén de superficie, estando la otra seccién de superficie presente en el lado trasero de la
carcasa 10 de la unidad de motor 1, opuesto la seccién de superficie 15 delantera, visible.

Las figuras 2 y 3 muestran en cada caso una vista en perspectiva de la unidad de motor 1 aislada, y en la figura 2 se
muestra la carcasa 10 con ambas mitades de carcasa 16 y 17, mientras que en la figura 3 solo se muestra la mitad de
carcasa inferior 17, y la mitad de carcasa superior 16 se ha omitido de la representacién para ilustrar el estator 11 y el
rotor 12 con el arbol de salida de fuerza 13.

La forma de la carcasa 10 forma un paralelepipedo y el paralelepipedo viene dado por el borde a lo largo 20, el borde
a lo ancho 21 y el borde a lo alto 22, estando abarcadas las superficies laterales 26, 27 por el borde a lo ancho 21 y
el borde alto 22. Todos los bordes 20, 21, 22 son a este respecto perpendiculares entre si. Las superficies laterales
26 y 27, sobre las que estan colocados los elementos de brida 28, 29 segun la figura 1, estan disefiadas con aletas
de refrigeracién 32.

El lado exterior 18, 19 delantero y trasero de la carcasa 10, que esta abarcado por el borde a lo largo 20 y el borde a
lo alto 22, presenta las escotaduras 14 a modo de ventana, en las que se adentra en cada caso la seccién de superficie
15 del estétor 11. La superficie de las secciones de superficie 15 puede estar a ras con el lado exterior de las superficies
delantera y trasera de la carcasa 10 en un plano comun.

La seccién de superficie 15 del estator 11 orientada hacia afuera sirve para el contacto de transferencia de calor con
otro cuerpo, por ejemplo con el perfil de soporte 30 o con otro disipador de calor independiente. Como resultado, a
pesar de la carcasa 10 esencialmente cerrada con las mitades de carcasa superior e inferior 16,17, el estator 11 puede
ponerse en contacto directo de transferencia de calor con una pieza de recambio del motor, por ejemplo con el perfil
de soporte 30 o con un disipador de calor independiente. Para el aislamiento eléctrico y/o para mejorar la transferencia
de calor, se puede disponer un medio de transferencia de calor 31, por ejemplo en forma de una almohadilla térmica,
delante de la superficie de la carcasa 10 con la escotadura 14 a modo de ventana, pudiendo también estar adaptado
el medio de transferencia de calor 31 en cuanto a su tamafio, por ejemplo, al tamafio de superficie de la seccién de
superficie 15 del estator 11. En el exterior de la carcasa 10 se encuentra en la parte superior de la representacién, por
encima de la superficie frontal 23 de la carcasa 10 abarcada por el borde a lo largo 20 y el borde a lo ancho 21, la
polea de transmisién 34 para acoplar una correa dentada.

El estator 11 esta alojado en un rebaje de alojamiento dentro de la segunda mitad de carcasa inferior 17. Dentro de la
mitad de carcasa inferior 17, pero también de una manera no mostrada en detalle en la mitad de carcasa superior 16,
hay una zona de alojamiento esencialmente anular en la que se aloja el estétor 11. El intersticio de transferencia de
calor 33 constituye un intersticio anular al menos parcialmente circunferencial entre el lado exterior del estator 11 y la
superficie envolvente interior de la zona de alojamiento y tiene dimensiones de intersticio pequefias para disipar
también el calor del estator 11 ya a través de las mitades de carcasa 16, 17.

Cuando se hace funcionar la unidad de motor 1, el estator 11 se calienta alimentando el devanado (no mostrado en
detalle) en el estator 11, y el calor del estator 11 puede pasar a las mitades de carcasa 16, 17 con el intersticio de
transferencia de calor 33 muy pequefio, por ejemplo, si el intersticio de transferencia de calor 33 tiene un ajuste de
transicién. Por lo tanto, el intersticio de transferencia de calor 33 esta configurado ventajosamente como ajuste de
transicion. En el lado trasero del paralelepipedo, opuesto a la superficie frontal 23, se encuentra una placa de circuito
impreso 35, en la que estan dispuestas pistas conductoras que sirven en particular para establecer contacto e
interconectar el devanado del estator 11. La placa de circuito impreso 35 esté sujeta a este respecto en el exterior de
la carcasa 10 de la unidad de motor 1 con elementos de retencion.

La figura 4 muestra una vista en seccidn transversal de la disposicién de la unidad de motor 1 en o sobre el perfil de
soporte 30 del accionamiento de puerta 100. La disposicién estd disefiada de modo que, en la posiciéon operativa
posterior del accionamiento de puerta 100, el arbol de salida de fuerza 13, el cual estd conectado con el rotor 12 y
sobre el cual esta colocada la polea de transmision 34, discurra horizontalmente. Delante de la polea de transmisién
se encuentra dentro del perfil de soporte 30 el espacio de movimiento para el cursor 36, y sobre el perfil de soporte se
puede disponer un elemento de hoja de la instalacién de puerta, por ejemplo, un elemento de vidrio de una instalacién
de puerta corredera automética. El cursor 36 esté guiado con rodillos 37 sobre un carril 38 en el perfil de soporte 30
y, de una manera no representada en detalle, el cursor 36 estd acoplado para su movimiento con la polea de
transmisién 34 a través de una correa dentada.

En el lado superior, el estator 11 de la unidad de motor 1 alojado dentro de la carcasa 10 linda con el lado interior del
perfil de soporte 30, en donde una seccidén de superficie 15 del estator 11 linda, en particular a través del medio de
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transferencia de calor 31, con el perfil de soporte 30. La seccién de superficie 15 del estator 11 forma en el lado exterior
del estator 11 una superficie plana, de modo que a través de una superficie asi creada puede tener lugar una
transferencia de calor. El estator 11 presenta dos secciones de superficie 15 planas en su lado circunferencial exterior,
sirviendo la seccién de superficie 15 inferior para disponer un disipador de calor (no representado).

La invencién no se limita en su realizacién al ejemplo de realizacién preferido especificado anteriormente. Mas bien
son concebibles diversas variantes que hacen uso de la solucién expuesta también con realizaciones en principio
distintas.
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REIVINDICACIONES

1. Accionamiento de puerta (100) para su disposicién sobre o en conexidén con una instalacién de puerta, con el que
se puede mover al menos un elemento de hoja de la instalaciéon de puerta, que presenta una unidad de motor (1) con
una carcasa (10) en la que esta alojado un estator (11) de forma estacionaria y en donde en la carcasa (10) esta
dispuesto de forma giratoria un rotor (12), que presenta un arbol de salida de fuerza (13), en donde el arbol de salida
de fuerza (13) puede ponerse en conexidn operativa de accionamiento con el elemento de hoja, en donde el
accionamiento de puerta comprende un perfil de soporte (30), caracterizado por que la carcasa (10) presenta al
menos una escotadura (14) a modo de ventana, en la que se adentra una seccién de superficie (15) del estator (11),
y en donde la unidad de motor (1) esté dispuesta con respecto al perfil de soporte (30) del accionamiento de puerta
(100) de tal modo que una de las secciones de superficie (15) del estator (11) se pone en contacto termoconductor al
menos indirectamente con el perfil de soporte (30).

2. Accionamiento de puerta (100) segun la reivindicacién 1, caracterizado por que la carcasa (10) de la unidad de
motor (1) presenta dos mitades de carcasa (16, 17) unidas al menos indirectamente entre si que, cuando estan unidas
entre si, forman un paralelepipedo.

3. Accionamiento de puerta (100) segln la reivindicaciéon 1 o 2, caracterizado por que las mitades de carcasa (16,
17) estan atornilladas entre si al menos indirectamente una al lado de otra y/o en donde la carcasa (10) presenta
escotaduras (14) a modo de ventana en lados exteriores (18, 19) opuestos.

4. Accionamiento de puerta (100) segun la reivindicacién 1 a 3, caracterizado por que la unidad de motor (1) estéa
definida por un borde a lo largo (20), un borde a lo ancho (21) y un borde a lo alto (22), siendo el borde a lo largo (20)
mayor que el borde a lo ancho (21) y/o siendo el borde a lo ancho (21) mayor que el borde a lo alto (22).

5. Accionamiento de puerta (100) segun la reivindicacion 4, caracterizado por que el borde a lo largo (20) y el borde
a lo ancho (21) abarcan una superficie frontal (23), sobresaliendo el arbol de salida de fuerza (13) en perpendicular de
la superficie frontal (23).

6. Accionamiento de puerta (100) segun la reivindicacién 4 o 5, caracterizado por que estan previstos al menos una
fuente de alimentacién (24) y un controlador (25), estando dispuestos la fuente de alimentacién (24) y el controlador
(25) al menos indirectamente sobre superficies laterales (26, 27) opuestas, abarcadas por el borde a lo ancho (21) y
el borde a lo alto (22).

7. Accionamiento de puerta (100) segun la reivindicacién 6, caracterizado por que esta previsto un primer elemento
de brida (28), que estéa dispuesto sobre la primera superficie lateral (26) y aloja en particular la fuente de alimentacién
(24), y por que esté previsto un segundo elemento de brida (29), que esta dispuesto sobre la segunda superficie lateral
(27) y aloja en particular el controlador (25), quedando retenida la unidad de motor (1) en el accionamiento de puerta
(100) a través de los dos elementos de brida (28, 29).

8. Accionamiento de puerta (100) segln una de las reivindicaciones mencionadas anteriormente, caracterizado por
que mediante un perfil de soporte (30) esta formado un cuerpo de base del accionamiento de puerta (100), en donde
la unidad de motor (1) esta orientada con respecto al perfil de soporte (30), en relacién con una posicién de montaje
posterior, de tal modo que el &rbol de salida de fuerza (13) tenga una extensidn horizontal en el estado operativo del
accionamiento de puerta (100).

9. Accionamiento de puerta (100) segln la reivindicaciéon 8, caracterizado por que los elementos de brida (28, 29)
estan sujetos al perfil de soporte (30), de modo que la unidad de motor (1) quede dispuesta sobre el perfil de soporte
(30) mediante los elementos de brida (28, 29).

10. Accionamiento de puerta (100) segln una de las reivindicaciones mencionadas anteriormente, caracterizado por
que entre la seccién de superficie (15) del estator (11) y la seccién de superficie del perfil de soporte (30) esta dispuesto
un medio de transferencia de calor (31) de forma plana para formar el contacto termoconductor.

11. Accionamiento de puerta (100) seglin una de las reivindicaciones mencionadas anteriormente, caracterizado por
que las superficies laterales (26, 27) opuestas, abarcadas por el borde a lo ancho (21) y el borde a lo alto (22), estén
configuradas cerradas y/o presentan aletas de refrigeracion (32).

12. Accionamiento de puerta (100) segin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que al menos una
seccidn de superficie (15) del estator (11) esta puesta en contacto de transferencia de calor con un disipador de calor
independiente a través de la escotadura (14) a modo de ventana.

13. Accionamiento de puerta (100) seglin una de las reivindicaciones mencionadas anteriormente, caracterizado por
que el estétor (11) tiene una estructura basica anular y esta alojado en al menos una de las mitades de carcasa (16,
17), en donde un intersticio de transferencia de calor (33) al menos parcialmente circunferencial esta formado entre el
lado exterior radial del estator (11) y el lado interior de la mitad de carcasa (16, 17).
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14. Instalacién de puerta con un accionamiento de puerta (100) de acuerdo con una de las reivindicaciones
mencionadas anteriormente, que presenta al menos un elemento de conexién para la conexién con una hoja y/o un
elemento de hoja con el que el accionamiento de puerta (100) esté en conexién operativa de accionamiento.
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