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Apparell d'atomisation et de distribution de matiéres d'enduc-
tion.

-

La présente invention concerne une roue de turbine
perfectionnée destinée & €tre utilisée avec un systéme de com-
mandede itesse & contre-réaction tel que ceux décrlts, par
exemple, dans les demandes de brevet U.S. n° 113 221 du
18 Juin 1980 et 211 139 du 28 Novembre 1980.

On connalt divers types de mécanismes d'entrafnement
de dispositif d'atomisation de matiére d'enduction. Ce sont,
par exemple, les mécanismes d'entratnement des brevets U.S.
n® 2 759 764, 2 754 226, le brevet U.S. reddlivré (Relssue)

24 602, les brevets U.S. 3% 358 931, 1 853 682 et 3 011 472,
Certains de ces disposlitifs peuvent &tre entrainés par des mo-
teurs électriques se trouvant au méme potentlel que la cible
ou & un potentlel différent qul favorise le transfert de 1la
matiere d'enductlon du dispositif d'atomisation & la cible.

On connalt de nombreux dlspositifs d'enduction qul
sont adaptés pour &tre entralnés par des moteurs & rflulde,
comme par exemple des moteurs pneumatiques., Il exliste, par
exemple, les systémes des brevets U.S. 3 067 949, 3 121 024
et 2 711 926, L'utilisatlon crolssante de tels moteurs &
flulde peut &tre attribuée, en partlie, & la facillté avec la-
quelle on peut falre varler les vitesses de rotatlion des dis-
posltifs d'atomlsation entrainés par de tels moteurs en modl-
flant la pression du fluide aux entrées de ces moteurs,

Avec de tels dispositifs, on utllisalt des vitesses
de rotation de 10 000 tours par minute 3 30 000 tours par ml-
nute, Toutefols, de nombreuses matleres d'enduction & falble
teneur en solvant, c'est-i-dire du type "riche" en matiere
solide", devenant malntenant de plus en plus courantes exligent
des vitesses de rotatlion encore plus élevées de L0 000 tours
par mlnutéigluspan'obtenirkxmeilleure atomlsatlon. Pour atteln-
dre la plage de 40 000 tours par minute, on a utlllsé des
entrafnements par turbine & alr ou & autres fluides. Les dispo-
sitifs d'atomisation utilisés avec de tels entralnements a
turbine sont des dispositifs de falble dlameétre, par exemple
de 1l'ordre de 20 mm & 80 mm. Un probléme assoclé & l'utilisa-
tion de disposltifs & diamdtres aussl falbles et qu'ils présen-
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2
tent un falble moment cinétique. Des varlatlons dans certalnes
caractéristiques des matléres d'enduction distribuées par les
dispositifs d'atomisation accouplés & de tels moteurs a flulde
peuvent entralner des varlations Importantes dans la vitesse
de rotatlon de ces disposltifs d‘'atomisatlon par sulte des
variations de la charge de ces moteurs a flulde. Il en est
de méme pour ces disposltifs lorsqu'lils passent d'un mode
de distribution de matliére d'enduction & un mode de fonctlon-
nement & vide dans lequel aucune matidre d'induction n'est
distribuée (par exemple entre les artlcles sur une chalne
d'enduction) ces observations sont particuliérement valables
pour les moteurs & flulde de tres falble pulssance par exem-
ple d'une fraction de chevaux vapeurs), comme c'est le cas
pour le moteur pneumatique & turbine décrit dans la demande
de brevet U,S. n°® 13 125. Les varlatlons de charge représen-
tées par les varlations de caractéristique de la matlére
d'enduction, les opérations de changement de couleur sur une
chalne d'enduc.tion automatisée, et le passage entre le mode

de distribution de matldre d'enductlion et un mode de fonc-

tionnement & vide (absence de distribution) ont des effets

nuisibles sérieux sur les charges des moteurs et, par consé-
quent, sur l'usure des paliers des moteurs alnsl que sur
d'autres paramétres et caractéristiques des moteurs. En outre,
la possibllité de commander les vitesses de rotatlion du dis-
positif d'atomisation, la fols en accélératlon et en décéléra-
tion, se tradult par un gasplllage de matlére et de temps dans
le cas d'une chalne de traltement ol sont effectuées des
enductions multiples et oli,par exemple, les dispositifs d'ato-
misatlion dolvent passer & la vitesse optimale pour atomliser
une matiére d'enductlon aprés avolr distribué une autre matié-
re d'enductlion & une vitesse supérleure, Le facteur temps
est extrémement important dans une opératlon d'enduetion‘sur
une chatne de montage & cadences élevées, Il est nécessalre,
pour des ralsons économlques aussl blen que d'envlronnement,
d'éviter le gaspillage de matlére d'enductlon,

D'une fagon générale, un changement des caractéris-
tlques des matitres d'enductlon en cours d'atomisation com-
prennent des varlations de vilscoslté, de teneur en matliéres

solldes, de polds spécliflque, et autres caractéristiques —ana-
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3
logues de ces matleéres. Malheureusement dans la plupart des

cas, par exemple lorsqu'on procéde & des changements de cou-
leur entre le revétement de finition des articles successifs
sur une chalne de fabrication, le falt méme de changer la cou-
leur de la matlérerd'enduction se tradult par une varlation
notable de ces caractéristiques. Il en est ainsi simplement
parce qu'lil n'est pas toujours possible de falre concorder
chaque caractéristique appropride de chaque matidre d'enduction
différente utilisée sur la chalne. Cecl se traduit inévitable-
ment par des varlatlons de charge des moateurs & flulde qul
atomisent ces diverses mati&res d'enductlion avec de nom-
breuses: varlatlons dans 1la couleur de la matiére d'enduc-
tion, ’

4 titre d'éxemple, sur une chalne de peinture de
finit%gy d'automoblles chaque véhicule passant le long de la
chainq/revétu , de fagon caractéristlque, par une peinture ayant
une couleur différente de celle appliquée au véhlcule précé-
dent et de celle qul doit &€tre appliquée au véhlcule suilvant,
Ona proposé de nombreux systémes de commande de changement
de couleur qul tiennent compte des nombreux aspects de la varla-
tion de la matidre d'enduction d'une couleur i l'autre et qul
effectuent des ajustements en conséquence, Parml ces systemes
on trouve, par exemple, celul décrit dans la demande de brevet
U.S. 35 105. Ce systéme décrit en détall la commande de parameé-
tres tels que le débit de la matiére d'enduction alnsi que la
presslon de cette matlere, pour tenlr compte de certalnes carac-
téristiques de matléres d'enduetion différentes quand des chan-
gements de matiérerd'enduetion (par exemple des changements
de couleur) sont effectués,rar exemple, sur une chalne de fabri-
catlon,

Selon la présente Invention, un systéme d'atomlsa-
tion et de distrivtlon de matidre d'enduction comprend un dis-
positif pouvant tourner pour atomlser une matidére d'enduction,
un moyen pour allmenter le dispositif en matidre d'enduction,
un moteur & flulde comportant une roue menée, et un moyen pour
accoupler la roue menée au dispositif d'atomisatlon de maniere
4 le falre tourner. Le moteur &4 flulde comprend une entrée de
fluide d'entralnement pour diriger le flulde d'entrafnement
sur la roue menée en tendant & l'accélérer. Le systeme com-



10

15

20

25

30

35

2504029
4

prend aussl une source de fluide d'entrainement et une valve
pour commander 1'écoulement du fluide d'entralnement entre
1a source de fluide d'entrainement et la roue menée, Une
entrée de flulde de freinage, une source de flulde de frelnage,
et une valve pour commander 1'écoulement du flulde de frelnage
entre la source de fluide de freinage et l'entrée de fluide
de freinage sont également prévus. Un mécanisme de contre-
réaction détecte la vitesse du moteur et commande la valve de
commande de fluide d'entralinement ainsl Que la valve de com-
mande de fluide/frelnage en réponse & la vitesse détectée du
moteur. La roue menée comprend une surface munie d‘'allettes
de freilnage et le moteur comprend un orifice pour diriger le
fluide de freilnage en provenance de 1'entrée de flulde de
frelnage sur les allettes de frelnage. L'actionnement de la
valve de commande de flulde de frelnage a pour effet de falre
s'écouler le flulde de frelnage en provenance de 1'orifice
sur les allettes de frelnage en contrecarrant la tendance de
la roue & accélérer dans le sens déterminé par 1! écoulement du
flulde d'entrainement en.provenance de 1l'entrée de flulde
d'entrainement, A

A titre 1llustratif, 1a roue menée comprend sur sa
périphérie une sérle d'aubves ou d'allettes contre les-
quelles est dirigé le flulde d'entralnement tendant & accélérer
ladite roue menée, et la surface comportant les allettes de
freinage comprend une surface orlentée axlalement.

De plus, dans le mode de réallsatlon 1llustratif,
1a roue menée comprend une pluralité d'allettes ou aubes de
freinage orilentées tout autour de 1'axe de la roue et disposés'
radlalement entre cet axe et la périphérie de la roue. Chaque

‘allette ou aube de frelnage comprend une surface qul

s'étend d'une fagon générale radialement et qul est sensible-
ment plate et orlentée sulvant un certaln angle, a titre 1llus-
tratif de 30° par rapport & l'axe de la roue, et contre laquel-
le est dirigé le flulde de frelnage. De plus, dans le mode de
réalisation 1llustratif, chaque allette ou aube de frelna-
ge comprend aussl une surface quelque peu partiellement cylin-
drique,
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La présente iInvention apparaftra plus clalrement
dans la descriptlion donnée ci-aprés en référence aux dessins
cl-annexés, sur lesquels :

la figure 1 est une vue partiellement synoptique
et partlellement en coupe 1ongitud1na1é3en partle arrachée
d'un systéme destiné & entralner un agencement de moteur a
flulde de dispositif d'atomlsation réalisé selon la présen-
te inventlon;

la figure 2 est une vue en élévation latérale
partlellement arrachée d'un détall du moteur & fluide de la
figure 1;

la figure 3 est une wvue en élévation d'extrémité
de 1l'appareil de la figure 2 sulvant la ligne de coupe 3-3
de la figure 2;

la figure 4 est une vue d'un détall de llappareil
de la figure 1l; et

la figure 5 est une vue en perspectlve partlelle
de l'apparell de la figure 4,

En se référant & la figure 1, on voit qu'un mo-
teur a turblne 10 actionné par un flulde et destiné & falre
tourner un dispositif d'atomisation 11 comprend un boltier
12 qul est, par exemple, en aluminiym moulé. Le boltier 12
est fixé au montant 1solant 14 par des vls 16 qul s'étendent
& travers une manchette 18 du holtler 12 et dans la partle
d'extrémlité inférleure 20 de diamétre rédult du montant 14,

Un conducteur 22 est fixé entre une vis 16 et une source 23

de potentilel électrostatique élevé (représentée schématique-
ment) pour porter le moteur & flulde 10 et le dlspositif
d'atomisation 11 & un potentiel électrostatique élevé, L'ppli-
cation du potentlel électrostatique au dispositif 11 a pour
effet que les particules de matlere d'enduction ou de revéte-
ment distripudes par ce dlsposllf sont chargées électrostatl-
quement pendant 1'opération d'atomisation et de distribution,
ce qul améliore le rendement d'enduction ou de revétement
des partlcules atomlsées selon des principes blen connus,

Le poltier 12 est dlvisé en une partle de boltler
32 cBté dlspositif d'atomlsation et en une partie de boltler

34 Bt moyen de support,ces parties étant assemblées 1'une
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a4 l'autre & l'aide d'une pluralité de vis 36 (dont une seule
a été représentée). La partie 32 de boltlier comprend un cy-
lindre central 44 qul s'étend dans le sens longitudinal 2
travers la partie 32 depuls 1l'intérleur du boltler 12 jusqu'a
la surface 50 de la partle 32, Une cartouche amovible 48 logée
4 1'intérleur du cylindre 44 et emprisonnée entre les parties
de boltier 32, 34 supporte les éléments constitutifs rotatifs
de la turblne, .

En se référant maintenant spécifiquement & la
cartouche 48, on voit qu'un arbre 56 de moteur s'étend longl-
tudlnalement & travers un manchon 49 de la cartouche 48. Le
manchon 49 comprend prés de ses extrémités opposées des bagues
de roulement 52, 54 emboltées A4 la presse. Des bagues de roule-
ment 58, 60 sont emmenchées respectivement sur les parties 62,
64 de l'arbre 56. Des billles appropriées 66 disposées dans
les bagues'se, 58 et 5%, 60 supportent l'arbre 56 en vue de sa
rotation dans le boltier 12. Une des extrémités de l'arbre 56
est positionnée dans la partle de boltlier 32 par un écrou de
positionnement 68 qul maintient en place la bague extérieure
54 dans la partie de boltier 32, L'écrou 68 est vissé dans
1'extrémité du manchon 49,

L'extrémité cOté moteur de la partle de bottier
32 comprend un collet 71 qul s'étend axlalement et qul failt
sallllie radlalement vers-l'extérleur en formant un évlidement
annulaire 72 orienté vers l'extérieur, Une plaque annulaire
74 & orifices est montée dans l'évidement 72 & 1'alde d'une
pluralité de vis 70 qul s'éendent & travers des trous comportant
&s lamages et qui sont ménagés dans la plaque 74 et colncident
avec des trous taraudés formés dans le collet & l'endroit de
1'évidement 72. Un joint d'étanchéité rédult i un minimum la
fulte d'alr comprimé entre le collet 71 et le cylindre 44, Un
autre joint d'étanchéité 77 monté sur le manchon 49 contribpue
aussi & réduire & un minimum la possibilité d'un échappement
d'alr entre le cylindre 44 et le manchon 49,

La plaque 74 & orifices comporte une ou plusieurs
ocuvertures ou orifices 80 & sa périphérlie, La plagque 74 a
orifices comporte également une ralnure 82 débouchant vers
l'extérieur et dans laquelle est placé un joint d'étanchéité
83 qul assure 1l'étanchélté entre la périphérie extérieure de la
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plague 74 & orificeset la parol latérale intérieure 84 de 1z
partie de boltier 32 afin d'emp8cher toute fuite d'alr compri-
mé entre cette plaque et cette parol,

L'extrémité intérieure 86 de l'arbre 56 est fixée
Intérieurement. Une roue menée 88 de turbine est placée sur
l'extrémité Intérieure 86 de l'arbre 56 et est emp&chée de tour-
ner par une clavett® (non représentée), Une rondelle 200 et une
vis 202 emp€chent la roue 88 de turbine de se déplacer axlale-
ment sur l'arbre 56. La vis 202 serre la roue 88 de turblne con-
tre la bague intérieure 58 sur l'arbre 56. ~

Le poltier 12 est dlvisé en un c8té d'admlssion
ou c8té haute pression 92 et en un cbté échappement ou c8té
basse pression 96 par la plaque T4 & orifices. La roue 88 de
turblne comprend sur sa périphérie extérleure une pluralité
d'aubes 98 s'étendant radialement d'une fagon générale. Les
aubes 98 se trouvent dans le trajet d 'écoulement de 1l'air
comprimé & travers l'orifice 80 entre le c8té haute pression
02 et le c8té basse presslon 96, Lorsque l'alr comprimé se
détend & travers l'orifice 80 en passant du c0té haute pres-
sion 92 au c8té basse pression 96, cet alr réagit sur les aubes
98 en falsant tourner la roue 88 de turbine et l'arbre 56 de
moteur, Dans le moteur & flulde de la figure 1, une presslon
de 7,530 kg/cm2 a 2,43O'kg/cm2 sur le c8té haute pression 92,

~ cette presslon pouvant &tre modifiée pour régler la vitesse

de la roue sur 88 tours/minute, et une pression de 1,030 kg/cm2
sur le c®té basse pression 96 ont donné des résultats satisfal-
sants.

Une admlssion d'alr 102 est prévue dans la
partie inférieure 32 de poltier pour fournir de l'air & partir
d'une source 104 d'air comprimé (représentée schématlquement)
au c¢0té haute pression 92 par 1'intermédiaire d'un mécanisme
de commande de vitesse que l'on va décrire, Le mécanlsme de
commande de vitesse commande la pression de l'alr sur le cBté
haute presslion Q2 en commandant alnsl la différence de presslion
entre lec®té haute pression 92 et le cOté basse presslon 96
ainsl que la vitesse de rotation de la roue 88 de turblne,

Un orifice d'échappement 108 est formé dans la
partie de boltier 34 pougyf'air qul a déja traversé la plaque
74 A orifices et la roue 88 s'échappe du c8té basse pression 96,
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L'air peut s'échapper dans 1l'atmosphére directement ou & tra-
vers un pot d'échappement ou encore 4 travers un étrangleur
variable,

L'arbre 56 supporte une bague d'étanchélté 124
comportant une ouverture centrale 126, La bague d'étanchéité
124 empéche la matiére d'enduetion, par exemple la pelg&yre,
d'émigrer le long de l'arbre 56dans une direction opséy/dspositif
d'atomisation 11 et d'encrasser le roulement & billles 66 In-
rérieur du moteur 10. La bague d'étanchéité 124 coopére égale-
ment avec un écrou 68 pour constituer un joint 127 a labyrinthe
qui sert & réduire & un minimum 1'échappement de 1'air compri-
mé entre la plaque 94 2 orifices et la roue 88 A turbine, entre
les bagues de roulement 52, 58, le manchon 49 et 1'arbre 56,
et entre les bagues de roulement 54, 60, Il faut rédulre 4 un
minimum la fuite d'alr comprimé en dilrection du dispositif 11

‘pour éviter les effets nulslbles de cette fulte sur la géomé-

tf#ie de projection de la matlére d'enduction atomisée distri-
puée par le dispositif 11,

Le dispositif 11 comprend un alésage central
conique 130, La conicité de 1'alésage 130 coInclde avec la
conicité d'une partie 118 de l'arbre 56. Cette correspondance
des conlcités facilite le montage du dispositif d'atomlsation
11 sur l'arbre 56 et réduit 3 un minimum la possibilité d'un
défaut d'alignement du dispositif 11 sur 1l'arbre 56 alnsl que
le balourd qul en résulterait. Ces cBnes 118, 130 complémen-
taires permettent de remplacer Instantanément et facllement
le disposltif 11 par un autre dispositif d'atomlsatlon du
méme type ou d'un type différent sans qu'll solt nécessalre
d'avolr recours & des opérations d'équilibrage critlques et
longues. Le dispositif 11 est maintenu sur 1l'arbre 56 de
moteur par une vis 150 qul est vissée dans un trou ménagé
dans la partle 118 de 1l'arbre 56.

En se référant maintenant a la figure 4, on
voilt que la roue 88 de turbine comporte une surface 152 qul
est orientée axlalement et qul comprend une partie 154 peilnte
en noir et une partle réflectrice 156 dont la surface a été
brossée, plaquée et polle, Une lumieére provenant d'une source
lumineuse 158 (figure 1) est transmise par 1'intermédlaire
d'un conducteur 160 en fibres optlques se terminant par une
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téte 162 & la surface 152. La partie réflectrice 156 de la
roue 88 de turbine réfléchit la lumiére vers la téte 162 ob
elle eif transmise par un autre conducteur 164 en fibres opti-
ques %/récepteur photoélectrique 166. La séparation de poten-
tlel entre le potentiel de valeur relativement élevée, par
exemple + 90KV jusqu'a 150KV, présmtsurle bdtier 12et le disposi-
tif 11, d'une part, et la masse d'autre partest chbenue par 1'irtermédiaire
des conducteurs 160, 164 en fibresoptiquesisolés électriquement,
La t@te 162 et les conducteurs 160, 164 sont d'une type tel
que les c@bles "Spectral Dynamics Fiberoptic Cable Modéle
13134-GPT " vendus par Spectral Dynamles Corporation de San
Diego, P.O. Box 671, San Dilego, California, 92112 ,

Les Impulslons lumineuses fournies au récepteur
photoélectrique 166 par le conducteur 164 sont amplifiées par
un amplificateur bistable, par exemple un basculeur de Schmitt,
et transformées dans un convertisseur fréquence/tension, cet
amplificateur et ce convertisseur étant tous deux compris dans
le récepteur 166. La sortie du récepteur 166 est par conséquent
une tension proportlonnelle 4 la vitesse de rotatlon de la
roue 88 de turbine et permet d'obtenlr une Indicatlon, par
exemple au moyen d'un voltmétre numérique non représenté.

Dans une varlante, un fréquéneemétre, non représenté, pourrait
€tre couplé & 1la sortie de 1l'amplificateur d'impulsions.

Le signal de tenslon proportionnel i la vitesse
de rotation est appliqué & un comparateur 170 qul, en fonction
de la valeur réglée d'un potentlomdtre 172 réglable manuelle-
ment ou de la valeur réglée représentée par le slignal de sor-
tie d'un dispositif de commande 174 % programme (tel que déter-
miné par la position d'un interrupteur 173) transmet une ten-
slon de commande & un amplificateur 176. Le point zéroetles Umi-
tes pour un transducteur tension/pression (T/P) 178 sont réglés
sur l'amplificateur 176. Le transducteur T/P 178 peut, par
exemple, &tre un transducteur "Falrchild, moddle 5109" fabriqué
par Falrchlld Industrial Products Divislion, 1501 Fairchild
Drive, Winston-Salem, North Carollna, 27105, Le signal de
sortle de 0,2 & 1 bar du transducteur 178 est amplifié par un
amplificateur 180 de pression jusqu'a une valeur d'environ
1l 2 6 bars. L'amplificateur 180 peut €tre,par exemple, un am-
pliricateur‘Fairchild Modéle 204205103 1:6 Volume Booster,
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fabrlqué aussl par Falrchild Industrial Products Division,

La commande de l'alir vers la roue 88 de turblne peut &tre
arrétée complétement au moyen d'une électrovalve 182, La valve
182 peut &tre, par exemple, une valve "Skinner N.C. Solenoild
V53 DA2020, 24 VDC Coil) fabriquée par Skinner Electric Valve
Dlvision, Skinner Precision Industries, Incorporated, 95
Edgewood Avenue, New Britain, Connecticut, 06050,

Pour que l'on pulsse obtenir une chute rapide
de la vitesse de rotation lorsque l'on change une matlére
d'enduction ou lorsque l'on déslire un fonctionnement & vi-
de, la turblne est munie d'une connexion supplémentaire d'arri-
vée d'air de freinage qul est alimentée par une canalisation
184 d 'air de freinage. Pour réduire la vitesse de la
roue 88 de turblne, un ordre "réductlion de vitesse de rotation"
est donné par le dispositif de commande 174 & programme. Le
dispositif de commande 174 & programme peut tre du type déecrit
dans la demande de brevet U.S. n° 35 105 du ler Mal 1979. Une
bréve description du dispositif de commande 174 & programme
suffira aux fins d'expllication recherchédes, Le dlsposltif de
commande & programme peut €tre programmé de maniére 4 fournir
un signal de sortle électrique qul varle en fonctlon des
caractéristliques des matiéres d'enduction voulues devant &tre
distripbuées par le dispaitif 1l au fur et i mesure que les
cibles devant €tre revétues sont achemindes le long d'un con-
voyeur (non représenté) devant ce dlspositif 11, En d‘'autres
termes, le programme qul est emmagasiné dans le dlspaltlif de
commande 174 & programme et qul commande le fonctlonnement du
systéme 1llustré sur la figure 1 comprend des iInformations
mémorisées relatlves aux caractéristiquesrde chacune de ces
matliéres d'enduction et falt appel aux Informations concernant
les caractéristiques d'une matiére d'enduction particuliére
lorsque cette matlére d'enduction particuliére est distribuée,
Ces Informatlons relatives aux caractéristiques apparalssent
sur la ligne 192 sous la forme d'un signal électrique en cou-
rant continu, De fagon caractéristique, chacune des matléeres -
d'enduction devant &tre distribudes est assoclée & un niveau
de tension contlinu différent sur la ligne 192, Ces niveaux de
tension contlinus sur la ligne 192 sont, de fag¢on caractéristl-
que, engendrés par la fermeture d'interrupteurs correspondants
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11

se trouvant dans le dlsposltif 174 & programme, cela en fonc-
tion du programme emmagasiné dans ce dlspositif, de manilére
4 appliquer & la ligne 192 des sources de tensiomscontinues
différentes & 1l'intérieur du dispositlif de commande & program-
me. De toute fagon, les différents niveaux de tension continus
apparalssant sur la ligne 192 commandent des pressions 4diffé-
rentes correspondantes dans la canallsatlon d'alr basse pres-
slon 40 et des pressions différentes en ce qul concerne l'air
comprimé fournl par la source 104 au cB8té haute hression 92
de la plaque 74 & orifices & travers le transducteur T/P 178,
1'amplificateur de pression 180 et 1'électrovalve 182. Le dls-
positif de commande 174 A programme envole au comparateur 170
une nouvelle valeur réglée pour la nouvelle matidre d'enduc-
tion. Tant que la vitesse réelle de ia roue 88 de turbine
dépasse cette nouvelle valeur réglée, une valve.de frelnage
188 branchée entre la source 104 d'air comprimé et la canalisa-
tion 184 d'alr de freinage est ouverte par un amplficateur de
commutation 190 et la roue 88 de turblne est ralentie par l'alr
de frelnage fournl par la canalisation 184 d'air de freinage.

En examlnant de nouveau les flgures 2-5, on
volt que la partie de boltler supérieure 34 est pourvue d'une
ouverture flletée 220 qul est orlentée suivant un certaln an-
gle par rapport & l'axe de rotation du moteur 12, Un raccord
flleté 22 de passage d'alr muni d'un tube 124 d'acheminement
d'air est vissé dans 1'ouverture 220, Le tube 224 d'achemine-
ment d'air s'étend sulvant un certaln angle au volsinage Immé-
dlat de la roue 88 de turbineet comporte une extrémlté blseau-
tée 234, Dans le moteur assemblé, l'extrémlité blseautde 234
est espacde d'une faible distance d'une série d'allettes ou
aubes 230 formées dans la surface 156 de la roue 88. Chaque
allette 230 comprend une surface 236 qul est sensiblement plate
et qul s'étend d'une fagon générale radlalement et est Inclinéde
d'un certaln angle par rapport & l'axe de rotation du moteur ‘
12 ainsi qu'une surface courbée 238 en partle légtrement cylin-
drique, Comme on peut mieux le volr sur la figure 1, la canall-
sation 184 d'alr de frelnage est raccordée au raccord 222,
Quand la valve 188 d 'alr de freinage est ouverte par un
signal d'entrée électrique provenant de 1l'amplificateur de com-
mutation 190, l'air de frelnage sous pression est dirlgé depuls
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12 4
1'ouverture 234 sur les allettes de freilnage 230,ce qul falt
réagir la roue 88 dans un sens opposé au sens dans lequel elle
tourne en réponse & l'alr dirigé & travers 1l'orifice 80 sur
les aubes 98, en ralentissant alnsl la roue 88. La vitesse de
la roue 88 est,blen entendu,transmise contlnuellement par
1'intermédialire du cible 164 en fibres optiques et du récepteur
166 au comparateur 170 ol elle est comparée avec la valeur
voulue fournie par le potentiométre 172 ou par le dlsposlitif
de commande 174 & programme telle qu'elle est déterminée par
la position de 1l'interrupteur 173.
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13
REVENDICATIONS

1, Apparell d'atomlsation et de distribution de matiére
d'enductlion comprenant un dispositif (11) destiné i tourner
pour atomlser la matlére d'enduction, un moyen pour alimenter
ce dlspositif & matidre d'enduction, un moteur & fluide (10)
comportant une roue menée (88), un moyen pour accoupler la
roue menée (88) au dispositif d'atomisation (11) de maniére a
le faire tourner, une entrée (102) de fluilde d'entratnement
pour diriger le flulde d'entrainement contre la roue mende
(88) en tendant & 1'accélérer, une source (104) de flulde
d'entralnement, une valve (182) pour commander 1'é&coulement
du flulde d'entrafnement de la source (104) de flulde d'entral-
nement vers la roue menée (88), une buse (234) de décharge de
flulde de frelnage, une source (104) de fluide de frelnage et
une valve (188) pour commander 1l'écoulement du flulde de frei-
nage de la source (104) de flulde de frelnage vers la buse
(134) de décharge de fluide de frelnage, caractérisé par le
falt que la roue menée (88) comprend une surface (156) formant
une allette ou aube de freinage (230) et que la buse (234)
dirige le flulde de freinage de la source (104) vers l'ailet-
te ou aube de freinage (230) en s'opposant & la tendance de la
roue (88) & accélérer dans la directlion déterminde par 1'écou-
lement du flulde d'entratnement en provenance de l'entrée
(102) de fluide d'entralnement.

2. Apparell sulvant la revendication 1, caractérisé
par le fait que la roue menée (88) comprend sur sa périphérie
une sérle d'aubes ou allettes (98) contre lesquelles le flulde
d'entrafnement est dlrigé en tendant & accélérer la roue menée
(88) et que la surface (156) formant l'allette ou aube de frei-
nage (230) comprend une surface orientée dans le sens axial.

3. Apparell sulvant la revendication 2, caractérisé
par le falt que la roue mende (88) comprend une pluralité
d'allettes ou aubes de freinage (130) orientées autour de
1'axe de la roue (88) et disposées radialement entre l'axe et
la périphérie de la roue (88) .

- 4, Appareil d'atomlsation et de distribution comprenant

un dispositif (11) destiné & tourner pour atomlser une matiére
d'enduction, un moyen pour alimenter le dlspositif en matiire




10

15

20

25

2504029

14
d'enduction, un moteur & fluide (10) comportant une roue
menée (88), un moyen pour accoupler la roue menée (88) au
dispositif d'atomlsation (11) de maniére & le falre tourner,
une entrée (102) de flulde d'entrafnement pour diriger le
flulde d'entrainement sur la roue menée (88) en tendant a
1l'accélérer, une source de flulde d'entrainement (104) une
valve (82) pour commander 1l'écoulement du flulde d'entratne-~
ment de la source (104) de flulde d'entrainement vers la roue
menée (88), wme entrée (184) de fluide de freinage, une source
(104) de fluide de freilnage et une valve (188) pour comman-
der 1'écoulement du fluide de frelnage de la source (104) de
fluide de freinage vers l'entrée (184) de flulde de freilnage,
et un mécanisme de contre-réactlion (152, 154, 156, 158, 160,
162, 164, 166, 170, 172, 174, 176, 178, 180, 182, 184) pour
détecter la vitesse du moteur (10) et pour commander la valve
(182) de commande de flulde d'entralnement ainsi que la valve
(188) de commande de fluide de frelnage en réponse & la vites-
se détectée du moteur (10), caractérisé par le falt que : la
roue menée (88) comprend une surface (156) formant une allet-
te ou aube de frelnage (230); le moteur comprend une buse
(234) destinée & diriger le fluilde de freilnage en provenance
de la source (104) sur l'ailette ou aube de freinage (23D);
et un moyen raccorde la buse (234) a4 l'entrée de flulde de
freinage, l'actionnement de la valve (188) de commande de
flulde de frelnage amenant le flulde de frelnage & s'écouler
de la buse (234) contre l'ailette ou aube de freinage (230)
en s'opposant & la tendance de la roue (88) & accélérer dans
le sens déterminé par l'écoulement du flulde d'entralnement
en provenance de l'entrée (102) de fluide d'entratnement.



2EJ4029

|
E
I

T
R ENE

1/2

ww.. V 7 -W@ a ~ =
kg — ~ o
4 S AN F 98 T Y
W e == .0e2 09!
=l = , Elicas! 29 N ——
ol 3P e 2985 i 20z I oz
G 99 WY e\
NN O
022 N
3 ‘ A — —
\oa). o NS =< .
Vego vs L2 &b m.e XK ] NN R
DA A Nh..vm __ ____ < (m .Vm m_\ F*
ce 7 : al ol
p 08 Nmﬁ o9¢
= 22
o el zzz 8| , l_v
88T Tz

FI9I.4 ¢o_\mw



2/2




