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Keksinndn kohteena on koottava varoitus-
kolmio erityisesti autoja varten, joka
varoituskolmio kdsittdd heijastinpinnal-
la (6-11) varustetun kolmion sekd jalus-
tarakenteen (12). Jotta varoituskolmio
olisi pakattavissa pieneen tilaan, se oli-
si kevyt ja tukeva ja olisi lisdksi hel-
posti asennettavissa kdytt¥asentoonsa,
kolmion jalustarakenne k#dsittdd neljd
olennaisesti yhtd pitkdd jalkaa (13-16),
jotka ovat pareittain nivelien (17-20)
avulla kiinnitetyt l&helle kolmion kanta-
osan (1) kumpaakin p#ddtd, joiden nivelien
avulla jalat on kddnnettdvissd olennaises-
ti kantaosan (1) heijastinpinnan (6) ddri-

viivojen sisdpuolelle varoituskolmion
asettamiseksi sdilytyskoteloon sekd kddn-
nettdvissd aukilevitettyyn kdyttBasentoon,
jolloin varoituskolmio on jalkojen varassa
nelipistetuettuna. Edullisesti jalat (13-
16) on kiinnitetty kolmion kantaosan (1)
pdihin ja niiden pituus on 50-100 %, mie-~

luiten noin 80 % kantaosan pituudesta.



FSreliggande uppfinning avser en monter-
bar varningstriangel speciellt fdr bilar,
omfattande en med reflexionsyta (6-11)
f8rsedd triangel samt ett stativ (12).
F8r att varningstriangeln skall kunna
packas i litet utrymme, skall den vara
14tt och stadig och skall dessutom var&
14tt monterbar i bruksstdllning, omfattar
triangelns stativ (12) fyra vidsentligen
lika langa ben (13-16) som 4r parvis fds-
ta medelst leder (17-20) i nédrheten av
basdelens {1) bdgge #ndar i triangeln,
medelst vilka leder benen 4r svidngbara
vdsentligen innanfdr konturerna av basde-
lens (1) reflexionsyta f¥r montering av
varningstriangeln in i en f®rvaringslada
samt svdngbara i uttaget bruksldge, var-
vid varningstriangeln #dr fyrpunktsstddd.
F8retrddesvis 4r benen (13-16) fdsta vid
basdelens (1) 4ndar i triangeln och deras
ldngd 4r f8retrddesvis 50-100 3%, helst
cirka 80 § av basdelens (1) ldngd.
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Koottava varoituskolmio

Keksinndn kohteena on koottava varoituskolmio eri-
tyisesti autoja varten, joka varoituskolmio k#sittdd hei-
jastinpinnalla varustetun kolmion sekd jalustarakenteen,
joka k#sittid4 neljd olennaisesti yhtd pitk#&d jalkaa, jotka
ovat pareittain nivelien avulla kiinnitetyt l&helle kol-
mion kantaosan kumpaakin p##td, joiden nivelien avulla
jalat on k#&#nnettdvissd vasten kantaosan heijastinpintaa
varoituskolmion asettamiseksi s#dilytysasentoon sekd kadn-
nettdvissd aukilevitettyyn k#dyttdasentoon, jolloin varoi-
tuskolmio on jalkojen varassa nelipistetuettuna. T&llaisia
varoituskolmioita k#ytet&#n, kun halutaan herdttdd liiken-
nditsijdiden huomio erityisesti y8lld, mutta myds paivas-
aikaan, esimerkiksi ajoneuvoon, joka on epdkuntoisena py-
sdkditynd tien viereen.

Vaikka edelldmainitunkaltaisten varoituskolmioiden
koolle, mittasuhteille ja ominaisuuksille, esimerkiksi
heijastusominaisuuksille ja tukevuudelle, on voimassa tar-
kat m#drdykset, hyvidksyttyjd malleja on tarjolla monen-
tyyppisid. Markkinoilla olevat varoituskolmiot poikkeavat
melkoisesti toisistaan kokoamisominaisuuksiensa ja painon-
sa puolesta, mutta yhd t#drkempdd, osittain kokoamisominai-
suuksiin liittyen, on nykyisin myds se, ettd varoituskol-
mio pakollisena auton mukana aina kuljetettavana turval-
lisuusvdlineend saadaan pakatuksi mahdollisimman pieneen
tilaan. T4n3 paivdnd kiytettdvidt varoituskolmiot vaativat
pakattuina l#hes poikkeuksetta suhteellisen paljon tilaa.
Varoituskolmioilta edellytetdidn luonnollisestikin myds
tietty, s#inn8ksissid maaritelty tukevuus tuulisella sadl-
14. T&m3n vuoksi varoituskolmiot on tapana varustaa paina-
villa jalustarakenteilla. Painava ja epdkdytédnndllisen
muotoinen jalustarakenne on hyvin yleinen, mik& johtuu
siitd, ettd se on kaikkein helpoin keino saada varoitus-
kolmio tukevaksi. On kuitenkin pidettdvd mielesssd, etta
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auton mukana kuljetettavaa ylimddrdistd painoa tulisi
vdlttdd ja pyritddnkin nykyisin valttidm#3n ldhes kaikin
keinoin.

Esill8 olevan keksinndn pyrkimyksend on saada ai-
kaan uusi parannettu varoituskolmio, jossa ei ole tunnet-
tujen varoituskolmioiden haittapuolia. Keksint® perustuu
oivallukseen, ettd varoituskolmio on varustettavissa ja-
lustarakenteella, joka antaa kolmiolle hyv&n tuen samalla
kun kolmio saadaan sekd kevyeksi ettd taitettavaksi pie-
neen kokoon. Mainitun p&&m3irin toteuttamiseksi keksinnén
mukaiselle varoituskolmiolle on p#ddasiallisesti tunnus-
omaista, ettd sen jalat ovat joustavat ja ovat k#dnnetts-
vissd olennaisesti kantaosan heijastinpinnan &d#riviivojen
sisdpuolelle. Edullisesti jalat on valmistettu teridslan-
gasta ja ne on kiinnitetty kolmion kantaosan p#ihin, jol-
loin pituus on 50-100 %, mieluiten noin 80 % kantaosan
pituudesta.

Keksinntn mukaisen varoituskolmion tidrkeimmdt edut
ovat, ettd se on pakattavissa varsin pieneen tilaan, se
on kevyt ja tukeva ja lisdksi helposti asennettavissa
kayttdasentoonsa.

Seuraavassa keksintdd kuvataan tarkemmin er#in sen
edullisen suoritusmuodon avulla viittaamalla oheiseen pii-
rustukseen, jossa

kuviossa 1 varoituskolmio on esitetty edestd kat-
sottuna kolmion heijastavat sivut kéyttbasennossa mutta
jalat taitettuina kuljetusasentoon,

kuviossa 2 varoituskolmio on esitetty pakattuna
sdilytyskoteloonsa, ja

kuviossa 3 varoituskolmio on esitetty k#dyttdasen-
nossaan ylhadltd katsottuna.

Kuviossa 1 varoituskolmion kantaosa on merkitty
yleisesti viitenumerolla 1. Kolmion kaksi muuta sivua on
vastaavasti merkitty viitenumeroilla 2 ja 3. Kuviossa mai-
nitut sivut ovat kdyttbasennossaan, mutta kolmion pakkaa-
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miseksi s8ilytystd ja kuljetusta varten ne ovat taitetta-
vissa lomittain toistensa suhteen nivelien 4 ja 5 avulla.
Jokainen sivu 1, 2 ja 3 ki#sitt#did sekd ydheijastinpinnan 6,
7 ja 8 ettd pdivdheijastinpinnan 9, 10 ja 11. Varoituskol-
mion jalustarakenne, jota osoittaa yleisesti viitenumero
12, k#sittdd8 neljd jalkaa 13-16. N#istd kaksi jalkaa 15
ja 16 sijaitsevat kuviossa kantaosan 1 takana eiv#tk# sii-
td johtuen ole n#kyvissd. Kuviossa 1 jalat 13-16 on taivu-
tettu s8ilytys- eli kuljetusasentoon vasten kantaosaa 1,
jolloin niiden &&riviivat j#dv8t olennaisesti kantaosan
ja sen y&heijastinpinnan 6 #&riviivojen sis#puolelle, miki
mahdollistaa kolmion pakkaamisen varsin pieneen tilaan.
Jalat 13-16 on kdidnnettdvissd kdyttdasentoonsa kantaosan
pdissd sijaitsevien nivelien 17-20 avulla, joihin niveliin
jalat on pareittain kiinnitetty ja joista kuviossa on n&-
kyviss8 vain etumaiset nivelet 17 ja 18. Takimmaisten
nivelien 19 ja 20 sijainti ilmenee kuviosta 3. Nivelien
17 ja 20 sijainti kantaosan 1 p#issd mahdollistaa suhteel-
lisen pitkien jalkojen 13-16 k#ytén ja niiden taittamisen
siten, ettd ne eivdt ulkone kantaosasta. Nivelien 17-20
akselit ovat edullisesti yhdensuuntaiset kantaosan 1 tason
kanssa ja osoittavat kantaosasta viistosti ulospdin ollen
kulmassa 90° < B < 110° kantaosan pituusakseliin ndhden.
Tdmdn ansiosta ter#dslangasta valmistettujen ja tarkoituk-
senmukaisesti muotoiltujen jalkojen 13-16 vapaat p#it muo-
dostavat ulostaitettuina kolmiolle nelipistetuennan siten,
ettd kantaosan 1 alareuna on selvdsti irti maasta varoi-
tuskolmioita koskevien s#dinndsten edellyttémén vidhimméis-
matkan verran. Mik#&1li kulma B > 110° nostovaikutus tulee
liian suureksi ja kolmion jalat 13-16 tulevat samalla tai-
puvaisiksi taittua kdyttbasennossaan vasten kantaosaa 1
itsestdln, ts. kolmion omasta painosta.

Jalkojen 13-16 varoituskolmiota nostava vaikutus
voidaan myds toteuttaa nivelien avulla, joiden akselit
muodostavat kulman (ei n#kyviss8 kuviossa) § = 0 - 20°
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kantaosan 1 tason kanssa, jolloin akselit asettuvat V-muo-
toon kantaosan pdihin. Tdl1l8in akselit voivat vastaavasti

osoittaa kantaosasta 1 viistosti sisddnpdin muodostaen
kulman 60° < B < 90° kantaosan pituusakseliin néhden. Kul-
man 3~ enimmdisarvo on kdyténndssd noin 20°, koska t&ta
suuremmilla arvoilla nivelien 17-20 tilantarve tulee epéa-
kdytédnndllisen suureksi, jolloin kolmion tilantarve pakat-
tuna on suuri. Kun kulma K on yli noin 20°, myds jalkojen
13-16 valmistaminen taittamalla siten, ettd taitekohdat
ovat nivelien kohdalla riittdvén pienisdteiset, tulee vai-
keaksi. On selvdd, ettd kulmille B ja )« voidaan 108ytaa
useita sopivia yhdistelmid, jotka mahdollistavat sen, ettd
varoituskolmion kantaosa saadaan kdytdssd nostetuksi halu-
tulle korkeudelle maanpinnasta.

Kun jalat 13-16 valmistetaan ter#dslangasta ne ovat
sopivan keveitd ja ne joustavat, jolloin kolmio saa neli-
pistetuennan myds asennettuna epdtasaiselle alustalle.
Kunkin jalan 13-16 pituus on 50 - 100 % kolmion kantaosan
1 pituudesta. Jalkojen edullisimman pituuden voidaan olet-
taa olevan 70 - 90 % kantaosan 1 pituudesta, koska tdll®in
ne antavat hyvdn tukipinnan, eivdtkd taitettuina ulkone
kantaosan pdista.

Kuviossa 2 on esitetty kotelo keksinndnmukaisen va-
roituskolmion s8ilytt8miseksi ja kuljettamiseksi.

Kuviossa 3 varoituskolmio on esitetty ylhddltd kat-
sottuna kdyttdasennossaan kolmio ja jalat 13-16 aukilevi-
tettyind. Kolmion jalat sijaitsevat symmetrisesti kolmioon
ndhden ja muodostavat edullisesti kulman a = 90 - 100°
kantaosan 1 pituusakseliin n&dhden, jolloin jalkojen vapaat
pddt muodostavat kolmiolle suorakaiteen muotoisen tukipin-
nan, joka sulkee sisddnsd kolmion tdydellisesti. Kulma a
voi edelld mainitusta poiketen myds olla v&dlilla 80 -
130°, mutta kun a on suurempi kuin 130° tai pienempi kuin
80° kolmion tukewvuus kdrsii, ellei kolmion painoa vastaa-
vasti lisdatd. Liian pieni kulma vaikeuttaa lisdksi kolmion
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kantaosan 1 riittévdn etdisyyden aikaansaamisen alustasta
Ja/tai jalkojen muotoilemisen ja taivuttamisen vasten kan-
taosaa 1 siten, ettd ne eividt edellyttdisi turhaa tilaa
pakattuina, ts. jalat olisi vaikea taittaa kantaosan 1
43riviivojen sisdpuolelle.

Kolmion jalat 13-16 voidaan tehdd keveiksi niiden
jadrkevén, kantaosan 1 p&ihin jidrjestetyn sijoituksen an-
siosta. On kuitenkin selvdd, ettd varoituskolmion muodos-
taminen kovin kevedksi voi tehdd sen alttiiksi siirtymi-
selle tuulessa. Tdstd syystd keksinntén mukainen varoitus-
kolmio voidaan varustaa metallisella tukilevylld 21, joka
on yhdensuuntainen kantaosan 1 kanssa ja olennaisesti ta-
madn kokoinen. Kantaosa 1 on kiinnitetty tukilevyyn 21,
jolloin se tukevoittaa edelld mainittua ja tarjoaa samalla
hyvdn kiinnityskohdan nivelkappaleille 22 ja 23.

Keksintt& on edelld kuvattu vain erddn sen edulli-
sen suoritusmuodon avulla. Varoituskolmion monet yksityis-
kohdat, kuten jalkojen lukitus, ovat toteutettavissa mo-
nella tavalla oheisten patenttivaatimusten puitteissa.
Ndin ollen esimerkiksi jalkojen lukitus, tarkka muotoilu
Ja niiden valmistusmateriaali sekd nivelien rakenne ja
muotoilu ovat muutettavissa. Pdivdheijastinosat voidaan
toteuttaa kiinteilld kappaleilla tai kangasnauhoilla. Kun
ne toteutetaan jdlkimmdisilld voidaan olettaa, ettd varoi-
tuskolmio on pakattavissa hyvin pieneen tilaan, mutta ko-
koaminen on silloin vastaavasti hankalampaa.
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Patenttivaatimukset

1. Koottava varoituskolmio erityisesti autoja var-
ten, joka varoituskolmio kdsitt#8 heijastinpinnalla (6-11)
varustetun kolmion sekd jalustarakenteen (12), joka késit-
t84 neljd olennaisesti yhtd pitkdd jalkaa (13-16), jotka
ovat pareittain nivelien (17-20) avulla kiinnitetyt l&hel-
le kolmion kantaosan (1) kumpaakin p#&td, joiden nivelien
avulla jalat on kddnnettdvissd vasten kantaosan (1) hei-
jastinpintaa varoituskolmion asettamiseksi sdilytysasen-
toon sekd kdidnnettadvissd aukilevitettyyn kdyttbasentoon,
jolloin varoituskolmio on jalkojen varassa nelipistetuet-
tuna, tunnettusiiti, ettd jalat (13-16) ovat jous-
tavat ja ovat k#dnnettdvissd olennaisesti kantaosan (1)
heijastinpinnan (6) &ariviivojen sis#puolelle.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen varoituskolmio,
tunnettusiitd, ettd jalat on valmistettu terdslan-
gasta.

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen varoitus-
kolmio, tunnet tu siitd, ettd jalat (13-16) on kiin-
nitetty kolmion kantaosan (1) p&ihin ja niiden pituus on
50-100 %, mieluiten noin 80 % kantaosan pituudesta.

4. Patenttivaatimuksen 1, 2 tai 3 mukainen varoi-
tuskolmio, t un n e t t u siitd, ettd jalat (13-16) on
mainittujen nivelien (17-20) avulla kddnnettdvissd symmet-
risesti kolmion suhteen siten, ettd ne ovat kulmassa 90°
<€ a £ 120° kolmion kantaosan (1) pituusakseliin né&hden,
jolloin jalkojen vapaat pdat muodostavat suorakaiteen muo-
toisen tukipinnan, joka sulkee sisdd@nsd kolmion tdydelli-
sesti.

5. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen
varoituskolmio, tun ne t t u siitd, ettd jalustarakenne
(12) lisdksi kdsittdsd metallisen tukilevyn (21), johon ni-
velet (17-20) ja kantaosa (1) ovat kiinnitetyt ja joka on

yhdensuuntainen ja olennaisesti saman kokoinen kuin kanta-
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osa.

6. Jonkin patenttivaatimuksen 2-5 mukainen varoi-
tuskolmio, t un ne t t u siitd, ettd nivelien (17-20)
akselit ovat yhdensuuntaiset kantaosan (1) tason kanssa
ja osoittavat kantaosasta viistosti ulosp#&in, ollen kul-
massa 90° < a < 110° kantaosan pituusakseliin nihden.

7. Jonkin patenttivaatimuksen 2-5 mukainen varoi-
tuskolmio, t un n e t t u siitd, ettd nivelien (17-20)
akselit muodostavat kulman 0-20° kantaosan (1) tason kans-
sa, Jjolloin ne asettuvat V-muotoon kantaosan p&ihin ja
osoittavat kantaosasta viistosti sis#sinpdin ollen kulmassa
60° < B < 90° kantaosan pituusakseliin n#hden.
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Patentkrav

1. Monterbar varningstriangel speciellt f6r bilar,
omfattande en med reflexionsyta (6-11) fdrsedd triangel
samt en stativkonstruktion (12) som omfattar fyra visent-
ligen lika langa ben (13-16), vilka parvis medelst leder
(17-20) &r fdsta i nidrheten av basdelens (1) b#dgge andra
dndar i triangeln, medelst vilka leder benen 8r svangbara
mot basdelens (1) reflexionsyta f8r montering av varnings-
triangeln i f&rvaringsldge samt svdngbara i uttaget bruks-
lige, varvid varningstriangeln &r fyrpunktst&dd pa né&mnda
ben, k annetecknad dirav, att benen (13-16) &r
fjddrande och 4r svangbara vdsentligen innanf6r konturerna
av basdelens (1) reflexionsyta (6).

2. Varningstriangel enligt patentkravet 1, k & n-
netecknad dirav, att benen &r tillverkade av
staltrad.

3. varningstriangel enligt patentkravet 1 eller 2,
kd4nnetecknad dirav, att benen (13-16) &r fdsta
vid basdelens (1) &ndar av triangeln och deras ldngd &r
foretridesvis 50-100 %, helst cirka 80 % av basdelens
léngd.

4. varningstriangel enligt patentkravet 1, 2 eller
3, k annetecknad dirav, att benen (13-16) &r
medelst nimnda leder (17-20) svdngbara symmetriskt med
avseende pd triangeln sdlunda, att de bildar en vinkel
90° < a < 120° med avseende pad lidngdaxeln hos triangelns
basdel (1), varvid benens fria #&ndar bildar en rektanguldr
stédyta som fullstdndigt innesluter triangeln.

5. Varningstriangeln enligt nagot av de féregdende
patentkraven, k a nne tec knad dérav, att stativ-
konstruktionen (12) ytterligare omfattar en stddskiva (21)
av metall, i vilken lederna (17-20) och basdelen (1) &r
fista och vilken 3r parallell och dr av vdsentligen samma
storlek som basdelen.



10

. 80354

6. Varningstriangeln enligt ndgot av patentkraven
2-5, kdnnetecknad dirav, att ledernas (17-20)
axlar 8r parallella med basdelens (1) plan och riktar sig
snett utat fran basdelen samt bildar en vinkel 90°< B <
110° med avseende pd basdelens léngdaxel.

7. Varningstriangeln enligt ndgot av patentkraven
2-5, kannetecknad ddrav, att ledernas (17-20)
axlar bildar en vinkel 0-20° med basdelens (1) plan, var-
vid de placerar sig i1 V-form i basdelens #&ndar och riktar
sig snett indt frédn basdelen samt bildar en vinkel 60° <
B < 90° med avseende pd basdelens lingdaxel.
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