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(57) Abstract: In an electric switch, in particular a park position switch for a wiper drive, with a switch disc (7), which is fixed to a
driving disc (6) and which has at least one segmented area (10) to be contacted, it is proposed that the switch disc (7) be embedded
in the driving disc (6) such that the switch disc (7) be enclosed by the material of the driving disc (6) as far as the segmented areas
(10) to be contacted. The switch disc (7) is advantageously integrated into the driving disc (6) by injection molding.

(57) Zusammenfassung: Bei einem elektrischen Schalter, insbesondere Parkstellungsschalter fiir einen Wischerantrieb, mit einer
&= Schaltscheibe (7), die an einer Mitnehmerscheibe (6) fixiert ist und die wenigstens einen zu kontaktierenden segmentartigen Bereich
O (10) aufweist, wird vorgeschlagen, dass die Schaltscheibe (7) derart in die Mitnehmerscheibe (6) eingebettet ist, dass die Schalt-
scheibe (7) bis auf die zu kontaktierenden segmentartigen Bereiche (10) vom Material der Mitnehmerscheibe (6) umschlossen ist.
Vorteilhaft ist die Schaltscheibe (7) durch SpritzgieBen in die Mitnehmerscheibe (6) integriert.
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Elektrischer Schalter, insbesondere Parkstellungsschalter,

fir einen Elecktromotor

Stand der Technik

Die Erfindung betrifft einen elektrischen Schalter fir einen
Elektromotor, insbesondere einen Parkstellungsschalter, mit
einer um eine Drehachse drehbaren Mitnehmerscheibe aus elekt-
risch nicht leitendem Material, einer an der Mitnehmerscheibe
fixierten, mit dieser gemeinsam umlaufenden Schaltscheibe aus
elektrisch leitendem Material, die wenigstens einen zu kon-
taktierenden segmentartigen Bereich aufweist, und mit wenigs-
tens einem auf die Umlaufbahn der segmentartigen Bereiche
ausgerichteten Kontakt. Die Erfindung betrifft auberdem einen

Wischerantrieb mit einem derartigen Schalter.

Ein derartiger Wischerantrieb ist bereits aus der DE 195 48
824 Al bekannt.

Elektrische Antriebsvorrichtungen fiur Scheibenwischer sind
mit Schaltern versehen, die dafiir sorgen, dass der Elektromo-
tor der Antriebsvorrichtung auch nach Offnen des Hauptschal-
ters durch den Fahrer noch so lange mit Strom versorgt wird,
bis der Scheibenwischer wieder in seine Ausgangsposition ge-
langt ist, die auch als Parkstellung bezeichnet wird. Dement-
sprechend wird der Schalter, der allgemein zur Erkennung von
(End)positionen eines sich periodisch innerhalb eines be-
stimmten Winkelbereichs hin- und herbewegenden Elements ge-

eignet ist, Parkstellungsschalter genannt.

Herk&mmlicherweise werden die Parkstellungsschalter reali-
siert durch eine auf einem vom Motor angetriebenen Tréger an-

geordnete Schaltscheibe (Kontaktscheibe), die drei konzentri-
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sche Kontaktbahnen aufweist, von denen typischerweise zwei
jeweils durch mindestens eine Lucke beziehungsweise Ausneh-
mung unterbrochen sind. Dabei l&duft bei sich drehendem Trager
auf jeder Bahn ein punktfdrmiges Kontaktelement (Schleifkon-
5 takt) um, das - auf den zu kontaktierenden segmentartigen Be-
reichen der Kontaktbahn, alsc auBerhalb der Liucken, - eine
elektrisch leitende Verbindung zur Kontaktbahn herstellt, al-
so den Schalter schlieBt. Auf den Lilckensegmenten der Jjewei-
ligen Kontaktbahn ist hingegen keine elektrische Verbindung
10 hergestellt, so dass der Schalter gedffnet ist, wenn der Mo-
tor, beziehungsweise die an seine Bewegung angekoppelte
Schaltscheibe und damit das betreffende Luckensegment, sich

an der entsprechenden Position befindet.

15 Derartige Schalter, deren Schaltscheibe eine ringfdérmige, Jje-
doch durch Ausnehmungen beziehungsweise Liickensegmente durch-
brochene Struktur aus elektrisch leitendem Material, typi-
scherweise Metallblech, aufweist und auf einem Trager aus
Kunststoff aufliegt, sind zum Beispiel aus der DE 41 30 972
20 C2 bekannt. Haufig sind die Kontaktbahnen bzw. die Schalt-
scheibe fest auf dem als Tradger dienenden Abtriebszahnrad der
Antriebswelle des Wischermotors angeordnet oder damit verbun-
den, wahrend die Schleifkontakte gehdusefest, insbesondere am

Getriebedeckel, ausgebildet sind. Das Prinzip l&sst sich aber

25 auch dann anwenden, wenn die Kontaktbahnen gehdusefest und

die Schleifkontakte drehbar im Gehiduse ausgebildet sind.

Bei dieser Anordnung, bkei der ein Element, typischerweise die
mit dem Trager rotierenden Kontaktbahnen, des Parkstellungs-

30 schalters fest mit der Abtriebswelle verbunden 1st, tritt je-
doch das Problem auf, dass das Scheibenwischerblatt durch au-
Rere Einflisse, z. B. durch Schnee auf der Windschutzscheibe,
daran gehindert werden kann, 1in seine Parkstellung zu gelan-

gen. Da aber die Abtriebswelle so lange vom Motor angetrieben
35 wird, bis sie eine Winkellage eingenommen hat, die der Park-

stellung des Wischblattes bei ungehinderter Bewegung ent-

spricht, wird der Wischarm und das Wischblatt bogenfdrmig
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verspannt, indem sie sich am Hindernis abstiitzen. Sobald der
Motor selbsttatig abschaltet, bewirkt der sich entspannende
Wischer, dass die Abtriebswelle zurickgedreht wird. Dies hat
zur Folge, dass der Parkstellungsschalter erneut geschlossen
und der Motor mit Strom versorgt wird. Dies fihrt dazu, dass
der Wischer wieder gegen das Hindernis gefahren und erneut
eine mechanische Spannung aufgebaut wird. Dieser Vorgang wie-
derholt sich so lange, bis das Hindernis beseitigt ist oder
der Motor aufgrund von Getriebeschaden ausfadllt. Ersichtlich
wirken dabei erhebliche Belastungen auf das Getriebe, die

dessen Lebensdauer herabsetzen.

Zzur Behebung dieses Problems ist aus der eingangs genannten,
gattungsgemalien Offenlegungsschrift bereits eine Antriebsvor-
richtung bekannt, deren Parkstellungsschalter mit einer
Schneelastsicherung ausgestattet ist. Dabei ist der Parkstel-
lungsschalter durch eine Mitnahmeeinrichtung in Form einer
Scheibe erganzt, so dass die drehbar gelagerten Kontaktbahnen
nicht mehr fest, sondern tUber eine Kupplung mit dem Abtriebs-
zahnrad verbunden sind. Diese Kupplung ist derart ausgebil-
det, dass die Abtriebswelle im normalen Betrieb, bei dem der
Wischer pendelnd angetrieben wird, die Mitnehmerscheibe zu-
sammen mit den an i1hr fixierten Kontakten (Schaltscheibe)
mitnimmt, so dass der Parkstellungsschalter wie ein Parkstel-
lungsschalter arbeitet, dessen Schaltscheibe fest mit der Ab-
triebswelle verbunden ist. Wenn aber der oben erlauterte Fall
eintritt, bei dem die Abtriebswelle, beispielsweise auch
durch Windkraft, gegen ihre eigentliche Drehrichtung zuriuck-
gestellt wird, wird die Mitnehmerscheibe beziehungsweise die
an i1hr fixierte Schaltscheibe nicht mitgenommen, so dass der
Parkstellungsschalter, der den Motor andernfalls erneut mit

Strom versorgen wirde, nicht geschlossen wird.

Unabhingig von der welteren Funktionalitdt des Trédgers der
Schaltscheibe laufen die Schleifkontakte auf ihren jeweiligen
Umlaufbahnen jedenfalls abwechselnd auf einem zu kontaktie-

renden segmentartigen Bereich der Schaltscheibe und auf den
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daran anschlieRfenden, durch das Kunststoffmaterial des Tra-
gers (Abtriebszahnrad oder Mitnehmerscheibe) der Schaltschei-
be gebildeten Bereichen. Damit die Umlaufbahn in allen Seg-
menten auf gleicher Héhe liegt, wird dabei in der Regel die
Schaltscheibe in die Negativform der Trageroberseite gefiligt.
Da die Schleifkontakte abwechselnd auf zwei Materialpartnern
laufen, missen diese zwel Teile (Tradger und leitende Schalt-
scheibe) miteinander gepaart und verbunden werden und zwar
so, dass nach dem Flgeprozess beide Teile - bezogen auf die
Schleifkontakte - méglichst auf einer Ebene liegen. Bedingt
durch Toleranzen ist dies nicht immer ideal zu erreichen. In
der Folge kommt es zu einem erhdhten mechanischen Verschleild
der Kontakte, zu Klack-Gerduschen und zu Prellen, also zu ei-
ner verschlechterten Signalgiite. Darlber hinaus sind fir jede
neue Geometrie der Schaltscheibe neben neuen Schaltscheiben
auch neue Mitnehmerscheibenoberseiten mit entsprechenden Ne-
gativkonturen erforderlich, was mit einer aufwendigen Teile-
vielfalt und erhdhten Werkzeugkosten verbunden ist. AuBerdem
muss die Schaltscheibe als zusatzliches Bauteil auf die Mit-
nehmerscheibe montiert werden, wobel der Kontaktwinkel der
Schaltscheibe im Stanzprozess der Schaltscheibe realisiert
wird. Ferner sind fiir die Montage der Schaltscheibke Bohrungen
in der Mitnehmerscheibe erforderlich und die Schaltscheibe

kann bei der Montage einem Biegeprozess unterliegen.

Offenbarung der Erfindung

Der erfindungsgemdlBe elektrische Schalter ist in Anspruch 1
gekennzeichnet. Ein erfindungsgemédBer Wischerantrieb mit ei-
nem derartigen Schalter ist in Anspruch 7 gekennzeichnet.
Weiterbildungen und bevorzugte Malknahmen ergeben sich aus den

Unteransprichen.

Bei dem erfindungsgemdBen elektrischen Schalter ist, iber die
gattungsgemédlen Merkmale hinaus, vorgesehen, dass die Schalt-
scheibe derart in die Mitnehmerscheibe eingebettet ist, dass

die Schaltscheibe bis auf die zu kontaktierenden segmentarti-
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gen Bereiche vom Material der Mitnehmerscheibe umschlossen

ist.

Die wahrend der Umlaufbahn zu kontaktierenden beziehungsweise
nicht zu kontaktierenden Segmente der Kontaktbahnen werden
demnach nicht mehr wie im Stand der Technik durch eine struk-
turierte Ausbildung der Schaltscheibe selbst, sondern durch
die - in bestimmten Segmenten aufgehobene beziehungsweise un-
terbrochene - Integration einer Schaltscheibe mit unstruktu-
rierten, ringfdrmig geschlossenen Kontaktbahnen in die Mit-
nehmerscheibe realisiert. Durch den Wegfall der Biegeprozesse
der Schaltscheibe und des nachtraglichen Montageprozesses re-
sultiert eine Kostenoptimierung und Bauteilloptimierung. Letz-
teres auch wegen der Erhohung der mechanischen Festigkeit der
Mitnehmerscheibe durch Entfall der Befestigungsbohrungen flr
die Montage der Schaltscheibe. Die Erfindung erméglicht auch,
die Schaltscheibe in Form eines vereinfachten Stanzteils be-
reitzustellen, da eine erforderliche Variation der Segment-
struktur der Schaltscheibe durch eine Variation der Einbet-

tungsstruktur realisierbar ist.

Bei einer herstellungstechnisch vorteilhaften Ausfihrungsform
der Erfindung besteht die Mitnehmerscheibe aus Kunststoff,
wobeli die Schaltscheibe durch SpritzgieBen in die Mitnehmer-
scheibe eingebettet ist. Die gewilinschte Einbettungsstruktur
ist dann mit dblichen, spritztechnisch wenig aufwandigen Mit-

teln implementierbar.

GemdR einer als besonders vorteilhaft angesehenen weiteren
Ausfithrungsform der Erfindung sind die Ubergidnge von den zu
kontaktierenden segmentartigen Bereichen zu den benachbarten,
durch das Material der Mitnehmerscheibe gebildeten Bereichen
der Umlaufbahn als beziglich des Hohenniveaus weiche Ubergin-
ge ausgebildet. Hinsichtlich der Qualitat ergibt sich der
Vorteil, dass die Schleifer, die mdglichst auf einer Ebene
laufen sollen, nicht mehr von den Toleranzen des Systems

Schaltscheibe/Trager abhidngig sind. Damit resultiert ein ver-

PCT/EP2008/064581
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ringerter VerschleiB/Abrieb beziehungsweise Prellen, wodurch
sich eine bessere Signalgiite beziehungsweise eine Robust-
heitssteigerung ergibt. Durch den sanften Ubergang beim Um-
lauf auf den Kontaktbahnen resultiert auch die Vermeidung von
Klack-Gerauschen, also eine Geraduschoptimierung. In besonders
vorteilhafter Weise kénnen die weichen Ubergidnge gemdB einer
Weiterbildung der erwdhnten Ausfihrungsform mithilfe einer
Rampengeometrie im Kunststoffmaterial der Mitnehmerscheibe

reallisiert sein.

Vorteilhafterweise weist die Schaltscheibe wenigstens anna-
hernd die Form einer geschlossenen und luckenlosen Ringschei-
be auf, d.h. es sind keine unterschiedlichen Stanzwerkzeuge
fir die Herstellung der Varianten der Schaltscheibe erforder-
lich.

Der erfindungsgemdBe Wischerantrieb flir ein Kraftfahrzeug um-
fasst einen elektrischen Schalter, insbesondere einen Park-

stellungsschalter, der oben beschriebenen Art.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

Figur 1 zeigt eine schematische Draufsicht auf eine aus dem
Stand der Technik bekannte, mit Ausnehmungen versehene

Schaltscheibe eines Parkstellungsschalters,

Figur 2 zeigt einen Querschnitt entlang eines Durchmessers
der erfindungsgeméalBen Mitnehmerscheibe mit integrierter
Schaltscheibe,

Figur 3 zeigt einen zu den Stirnflachen der erfindungsgemalen

Mitnehmerscheibe parallelen Querschnitt,

Figur 4 zeigt einen Schnitt des erfindungsgemdBen Schalters

entlang der Linie A-A aus Figur 3,

PCT/EP2008/064581
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Figur 5 zeigt einen Querschnitt durch einen schematisch dar-
gestellten erfindungsgemiallen Wischerantrieb mit Parkstel-

lungsschalter.

Ausfihrungsform der Erfindung

In Figur 1 ist eine aus dem Stand der Technik bekannte, Ubli-
cherweise als Blechstanzteil hergestellte Schaltscheibe 1
dargestellt, die fiur einen Parkstellungsschalter einer An-
triebsvorrichtung eines Kfz-Scheibenwischers verwendet werden
kann. Die bekannte Schaltscheibe 1 ist teilweise ringfdrmig
ausgebildet, weist jedoch eine segmentartige Lucke bzw. Aus-
nehmung 2 und, gegeniberliegend, einen kurzen vorspringenden
zu kontaktierenden Sektor 3 auf. Ein flir die innere Umlauf-
bahn vorgesehener (nicht dargestellter) Schleifkontakt bewegt
sich also, auBer im Bereich der Liicke 2, auf dem Metallblech
des segmentartigen Bereichs 4 der Schaltscheibe 1, wahrend
ein fur die AuBere Umlaufbahn vorgesehener weiterer Schleif-
kontakt nur sehr kurz, namlich Uber dem zu kontaktierenden
Sektor 3, auf der Schaltscheibe 1 lauft, wahrend der gesamte
Rest der zugehdrigen Umlaufbahn als Liicke 5 ausgebildet ist.
Diese bekannte Schaltscheibe aus leitendem Material kann auf
die Oberseite des elektrisch nicht leitenden Kunststoffmate-
rials einer an sich bekannten Mitnehmerscheibe eingelegt wer-
den. Die Schleifkontakte laufen dann auf ihren jeweiligen Um-
laufbahnen abwechselnd idber der Schaltscheibe 1 und dem daran
anschlieBenden Kunststoffmaterial der Mitnehmerscheibe und
leiten dementsprechend ein Signal, wenn die Schleifer sich
auf der leitenden Kontaktscheibe 1 befinden, bzw. unterbre-
chen das Signal, wenn die Schleifkontakte auf der Mitnehmer-
scheibe laufen. In der Regel wird dabei die Schaltscheibe in

die Negativform der Oberseite der Mitnehmerscheibe gefiigt.

In Figur 2 1ist eine erfindungsgemdBe Mitnehmerscheibe 6 mit
integrierter Schaltscheibe 7 dargestellt. Letztere weist die
Form einer lickenlosen Ringscheibe auf und ist in Spritzmon-

tagetechnik hergestellt. Dabeil wird die Schaltscheibe 7 in an

PCT/EP2008/064581
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sich bekannter Weise in eine offene Spritzform fiir die Mit-
nehmerscheibe 6 eingelegt und mit Kunststoff umspritzt. Die
einfache Struktur der Mitnehmerscheibe 6, deren Funktionen im
Wesentlichen auf ihrer Oberseiten-FEbene ausgebildet sind, er-
mdéglicht einen unkomplizierten Spritzguss. Erkennbar in Figur
2 sind auBerdem zwei Mitnehmer 8 und eine Lagerung 9, um die
herum die Mitnehmerscheibe 6 in eine Drehrichtung drehbar
ist. Aus der Darstellung gemiB Figur 2 geht ferner bereits
hervor, dass Teile der Schaltscheibe 7 auch zur Oberseite der
Mitnehmerscheibe 6 hin von deren Kunststoffmaterial umschlos-
sen sind, wahrend andere Teile der Schaltscheibe 7 zur Ober-

seite der Mitnehmerscheibe 6 hin offen liegen.

Figur 3 zeigt die liickenlose Ringsscheibe 7, deren lberwie-
gender, schwarz dargestellter Teil (Segment) allseitig vom
Kunststoffmaterial der Mitnehmerscheibe © umgeben ist. Bewegt
sich ein Schleifkontakt auf einer Umlaufbahn, so kommt er -
wie vorgesehen - beim Umlauf uUber dieses, nicht zu kontaktie-
rende Segment nur mit dem Kunststoff der Mitnehmerscheibe ©
in Berthrung. Nur im segmentartigen Bereich 10 der Schalt-
scheibe 7 ist eine Kontaktierung wadhrend des Umlaufs dieses
Segmentes vorgesehen. In diesem Bereich 10 ist die Schalt-
scheibe 7 deshalb nicht vom Kunststoff der Mitnehmerscheibe 6
Uberdeckt - das Segment 10 wurde beim Umspritzen ausgespart.
Wie erkennbar, ist der segmentartige Bereich 10 - durch die
Formgebung bei der Umspritzung - so strukturiert, dass sich
ein Segment 11 beziiglich einer inneren Kontaktbahn sowie ein
weiteres Segment 12 beziiglich einer aduleren Kontaktbahn er-
gibt.

Figur 4 zeigt beispielshalber, wie die Uberginge von den zu

kontaktierenden segmentartigen Bereichen 10 zu den benachbar-
ten, durch das Material der Mitnehmerscheibe ¢ gebildeten Be-
reichen der Umlaufbahn vorteilhaft als beziiglich des HShenni-
veaus weiche Ubergange ausgebildet sind. Beim Umspritzen der

Schaltscheibe 7 kdénnen die weichen Uberginge mithilfe einer
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6 besonders vorteilhaft mitgespritzt werden.

Figur 5 zeigt schematisch den Aufbau eines erfindungsgemalen
Wischerantriebs mit Parkstellungsschalter. Dargestellt ist
ein Getriebegehdause, das nach oben hin durch einen topfahnli-
chen Getriebedeckel 14 verschlossen ist. Durch den Boden 15
des Gehduses erstreckt sich eine Abtriebswelle 16, auf deren
Ende, das in das Geh&duse hineinragt, ein Abtriebszahnrad 17
aus Kunststoff befestigt ist. Das Abtriebszahnrad 17 ent-
spricht in seiner radialen Ausdehnung in etwa dem Innendurch-
messer des Gehduses. In der AuBenverzahnung des Abtriebszahn-
rades 17 k&mmt eine Schnecke 18, die in unmittelbarer Verlan-
gerung der Ankerwelle des nicht dargestellten Antriebsmotors

ausgebildet ist.

Der Getriebedeckel 14 kann aus Kunststoff bestehen, an den
eine sich in axialer Richtung in das Innere des Geh&uses
erstreckende Lagerung 19 fur die Mitnehmerscheibe 6 angeformt
ist. Die Lagerung 19 fir die Mitnehmerscheibe 6 kann von der
dargestellten beispielhaften Ausbildung stark abweichen. Die
Mitnehmerscheibe 6 ist in an sich bekannter Weise, beispiels-
welse Uber eine Mitnehmernase 20, am Abtriebszahnrad 17 und
eine entsprechende Nut an der Unterseite der Mitnehmerscheibe
6, oder umgekehrt, so an das Abtriebszahnrad 17 gekuppelt,
dass bei einer Drehung der Abtriebswelle 16 in die eine Rich-
tung die Mitnehmerscheibe 6 - und damit die dort integrier-
ten, also relativ zum Getriebedeckel 14 drehbar gelagerten
Kontaktbahnen der Schaltscheibe 7 - mitgenommen und bei einer
Drehung der Welle 16 in die andere Richtung die Mitnehmer-
scheibe 6 nicht mitgenommen wird. Ein Schleifkontakt 21 kon-
taktiert die umlaufenden freiliegenden segmentartigen Berei-
che 10 der Schaltscheibe 7 und schleift im weiteren Umlauf

auf dem Kunststoff der Mitnehmerscheibe 6.

PCT/EP2008/064581
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Anspriiche

1. Elektrischer Schalter, insbesondere Parkstellungsschal-
ter, fir einen Elektromotor, mit einer um eine Drehachse
5 drehbaren Mitnehmerscheibe (6) aus elektrisch nicht lei-
tendem Material, einer an der Mitnehmerscheibe (6) fi-
xierten, mit dieser gemeingsam umlaufenden Schaltscheibe
(7) aus elektrisch leitendem Material, die wenigstens ei-
nen zu kontaktierenden segmentartigen Bereich (10) auf-
10 weist, und mit wenigstens einem auf die Umlaufbahn der
segmentartigen Bereiche (10) ausgerichteten Kontakt (21),
dadurch gekennzeichnet,
dass die Schaltscheibe (7) derart in die Mitnehmerscheibe
(6) eingebettet ist, dass die Schaltscheibe (7) bis auf
15 die zu kontaktierenden segmentartigen Bereiche (10) vom

Material der Mitnehmerscheibe (6) umschlossen ist.

2. Elektrischer Schalter nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Mitnehmerscheibe (6) aus Kunststoff
20 besteht, und dass die Schaltscheibe (7) durch Spritzgie-

Ben in die Mitnehmerscheibe (6) eingebettet ist.

3. Elektrischer Schalter nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Uberginge von den zu kontaktieren-
25 den segmentartigen Bereichen (10) zu den benachbarten,
durch das Material der Mitnehmerscheibe (6) gebildeten
Bereichen der Umlaufbahn als weiche Uberginge beziglich

des HoOhenniveaus ausgebildet sind.

30 4, Elektrischer Schalter nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die weichen Ubergidnge mithilfe einer Ram-
pengeometrie (13) im Kunststoffmaterial der Mitnehmer-

scheibe (6) realisiert sind.
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Elektrischer Schalter nach einem der Angpriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass zwei oder drei Schleifkon-
takte (21) vorgesehen und jeweils auf eine der konzen-

trisch zur Drehachse der Schaltscheibe (7) angeordneten

Umlaufbahnen ausgerichtet sind.

Elektrischer Schalter nach einem der Ansgpriiche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, dass die Schaltscheibe (7) we-
nigstens annahernd die Form einer geschlossenen und li-

ckenlosen Ringscheibe aufweist.

Antriebsvorrichtung fiur einen Scheibenwischer mit einem

elektrischen Schalter nach einem der Anspriiche 1 bis 6.

PCT/EP2008/064581
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2
(Stand der Technik)



WO 2009/083294 PCT/EP2008/064581

2/3

Fig. 2 .




WO 2009/083294

3/3

PCT/EP2008/064581

Fig. 5 1;1
4 s
| 19

Jelr

N NN \%j@\w

v

)

SR

\ )

17 15




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/EP2008/064581

A. CLASSIFICATION O 558UBJECT MATTER

INV. HO1H19

According 1o International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

HO1H

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

EPO-Internal

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category* | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

A EP 0 533 052 A (SWF AUTO ELECTRIC GMBH
[DE]) 24 March 1993 (1993-03-24)

cited in the application

the whole document

A DE 38 18 563 Al (SWF AUTO ELECTRIC GMBH
[DE]) 7 December 1989 (1989-12-07)
column 2, line 61 - column 5, Tine 11;
figures 2,3

D Further documents are listed in the continuation of Box C. E See patent family annex.

* Special categories of ciled documents :

*T" later document pubfished after the iniernational filing date
or priority date and not in conflict with the application but

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

'A* document defining the general state of the art which is not i e "
considered 10 be of particular relevance . ic;,l\:/e:n:% :lmderstand the principle or theory underlying the
'E" earlier document but published on or after the international *X* document of particular relevance; the claimed invention
filing date cannot be considered novel or cannot be considered to
*L* document which may throw doubts on priority claim(s) or involve an inventive step when the document is taken alone
which is ciled (o establish the publication date of another *y* document of particular relevance; the claimed invention
citation or other special reason (as specified) cannot be considered to involve an inventive siep when the
*O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or document is combined with one or more other such docu—
other means ments, such combination being obvious 10 a person skilled
*P* document published prior to the international filing date but in the ar.
later than the priority date claimed *&' document member of the same patent family
Date of the actual completion of the international search Date of mailing of the international search report
9 Februar 2009 27/02/2009
Name and mailing address of the ISA/ Authorized officer

Tel. (+31-70) 3402040, . < ms
Fax: (+31-70) 340-3016 , Nieto, José Miguel

Form PCT/ISA/210 (saecond shest) (April 2005)




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent tamily members

International application No

PCT/EP2008/064581
Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date
EP 0533052 A 24-03-1993 DE 4130972 Al 25-03-1993
ES 2081015 T3 16-02-1996
DE 3818563 Al 07-12-1989  NONE

Form PCT/ISA/210 (patent family annex} (April 2005)




- INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/EP2008/064581

A. KLASSIFIZIERUNG PES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

INV. HO1H19/58

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPG) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestpriifstoff (Klassifikationssystem und Kiassifikationssymbole )

HO1H

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehdrende Verdftentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Waéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evil. verwendete Suchbegriffe)

EPO-Internal

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderiich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

A EP 0 533 052 A (SWF AUTO ELECTRIC GMBH 1
[DE]) 24. Marz 1993 (1993-03-24)
in der Anmeldung erwahnt

das ganze Dokument

A DE 38 18 563 Al (SWF AUTO ELECTRIC GMBH 1
[DE]) 7. Dezember 1989 (1989-12-07)
Spalte 2, Zeile 61 - Spalte 5, Zeile 11;
Abbildungen 2,3

D Weitere Verdtientlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentlichungen "T* Spaétere Verdffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum

“pr = : . : : - oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der
A V:ggf:i?égfhal::%ég:fng:}satygggﬁ'sg?: aS't]:;Egeg::‘“:'setchnlk definiert, Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der

Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
‘E* alteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen - Theorie gngeggeben ;stg i 9 Y

Anmeldedatum verdffentlicht worden ist *X* Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung

*L* Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er— kann allein aufgrund dieser Verdffentlichung nicht als neu oder auf
scheinen zu lassen, oder durch die das Verdffentlichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtel werden
anderen im Recherchenbericht genannten Verdffentlichung belegt werden «y» v stentiichung von besonderer Bedeuiung; die beanspruchte Eriindung
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie kann nich! als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
ausgefiihrt) o _ o werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren anderen

“0* Verdifentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung, Verdffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere Maf3nahmen bezieht . diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

*P* Verdffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach

dem beanspruchten Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist ‘8" Verdfientlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts
9. Februar 2009 27/02/2009
Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehdtrde Bevollmachtigter Bediensteter

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL ~ 2280 HV Rijswijk (

Tel. (+31-70) 340-2040, ; 5 M+

Fax: (+31-70) 3403016 : Nieto, José Miguel

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2008)



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Verdffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Intemationales Aktenzeichen

PCT/EP2008/064581
Im Recherchenbericht Datum der Mitglied(er) der Datum der
angefiihrtes Patentdokument Verdffentlichung Patentfamilie Veréffentlichung
EP 0533052 A 24-03-1993  DE 4130972 Al 25-03-1993
ES 2081015 T3 16-02-1996
DE 3818563 Al 07-12-1989 KEINE

Fomblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - description
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - claims
	Page 12 - claims
	Page 13 - drawings
	Page 14 - drawings
	Page 15 - drawings
	Page 16 - wo-search-report
	Page 17 - wo-search-report
	Page 18 - wo-search-report
	Page 19 - wo-search-report

