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DETECCAO DE UM CANAL DE COMUNICAGAO. A presente
invencdo refere-se a um método e a um dispositivo destinados a
detecg¢ado de um canal de comunicagédo cujos sinais de radio da faixa
de frequéncias (A f) s@o transmitidos por diferentes fontes de sinal de
radio no interior de uma cabine. Neste caso, uma antena de banda
larga (2) recebe os sinais de radio transmitidos no interior da cabine.
Proporcionam-se diferentes demoduladores (8), sendo que cada
demodulador demodula os sinais de radio recebidos pela antena de
banda larga (2) situada em uma amplitude de frequéncias (A F)
associada do demodulador (8). Uma légica de configuragdo (4)
estabelece se, em uma faixa de frequéncias (A f) situada em uma
amplitude de frequéncias (A F) demodulada, os sinais de radio estéo
sendo transmitidos por diferentes fontes de sinal de radio, no caso de
transmissdes de sinal proibidas de uma fonte de sinal de radio, por
exemplo, quando um sistema relevante inseguro transmitir sinais na
mesma faixa de frequéncias (A f) de um sistema relevante seguro nas
mesmas faixas de frequéncias (A F) de um sistema relevante seguro,
sendo que o sistema relevante inseguro é reconfigurado pela légica de
configuracéo e se gera um alarme ou adverténcia como uma indicagéao
da condigao proibida.
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Relatério Descritivo da Patente de Invengao para "DISPOSITIVO
E METODO DESTINADOS A DETECGAO DE UM CANAL DE COMUNI-
CAGAO".

A presente invengao refere-se a um dispositivo e a um método
destinados a detec¢ao de um canal de comunicagao cujos sinais de radio da
faixa de frequéncias provenientes de diferentes sinais de radio no interior de
uma cabine, em particular, no interior de uma cabine de aeronave, sao si-
multaneamente transmitidos.

As aeronaves sao equipadas com um sistema de comunicagao
interna ou a bordo por meio do qual os membros da tripulagdo da aeronave
sdo capazes de informar passageiros ou podem comunicar instrugbes refe-
rentes ao comportamento dos passageiros.

As companhias aéreas estdo, também, oferecendo, de modo
progressivo, aos passageiros a possibilidade de comunicagao através de W-
LAN (Rede de Area Local Sem Fio) ou outras tecnologias de transmissao
sem fio, por exemplo. Um passageiro pode utilizar seu dispositivo de termi-
nal mével, por exemplo, um computador portatil, para trocar dados com uma
rede local da aeronave através de uma interface sem fio. Neste caso, os da-
dos sao transmitidos em um canal de comunicag¢ao cuja faixa de frequéncias
esta situada em uma amplitude de frequéncias que é determinada pela tec-
nologia de transmissdo relevante. Os sistemas de comunicagdo sem fio
transmitem dados em faixas de frequéncias autorizadas e nao-autorizadas.
Uma faixa de frequéncias autorizada permite um acesso excessivo a uma
faixa predeterminada do espectro de frequéncia, sendo que as faixas com fio
do espectro autorizado estéo alocadas em tecnologias de transmissao espe-
cificas, por exemplo, GSM ou UMTS.

As faixas de frequéncias nao-autorizadas estdo disponiveis a
todos os usuarios para transmissao de sinal, porém, a for¢ca de sinal de
transmissao permissivel é limitada. As supostas bandas de ISM (Banda In-
dustrial, Cientifica e Médica) representam um exemplo de faixa de frequén-
cias sem licenga destinada a transmissao de audio e video sem licenga ou

destinada a transmissao de dados em W-LAW ou Bluetooth. Outro exemplo
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de uma faixa de frequéncias nao-autorizada é representado pela faixa de
frequéncias U-NIl (Banda de Infraestrutura de Informagdes Nacionais Nao-
Autorizadas) em aproximadamente 5GHz. ‘

Em sistemas de transmissao convencionais destinados a trans-
missao de dados sem fio com dispositivos de terminal mével de passageiros
aéreos, pode ocorrer que, devido a uma configuragdo nao-otimizada, em
termos de alocacao de faixa de frequéncias, uma pluralidade de usuarios
seja capaz de transmitir dados simultaneamente em canais de comunicagdo
que utilizem a mesma faixa de frequéncias Af. Consequentemente, reduz-se
a taxa de transmisséo de dados para os usuarios relacionados e isto pode
resultar em taxas aumentadas erréneas de bit devido a interferéncia.

Outra desvantagem de um sistema de comunicagdo convencio-
nal destinado a transmissao dados no interior de uma cabine de uma aero-
nave consiste no fato de que, anteriormente, um sistema de comunicagao
separado a bordo tinha que ser proporcionado para garantir, em qualquer
situagao, que os membros da tripulagdo sejam capazes de transmitir instru-
coes aos passageiros. No sistema de comunicag¢do a bordo convencional,
um membro da tripulagado, por exemplo, a aeromoga ou o piloto, fala em um
microfone que esta conectado, de forma fixa, ao sistema de comunicagao a
bordo. Os passageiros escutam as instru¢des ou as informagdes por meio
de alto-falantes que estao instalados no interior da cabine da aeronave. Uma
desvantagem de um sistema de comunicag¢ao a bordo convencional consiste
no fato de que um membro da tripulagdo, por exemplo, uma aeromoga, &
capaz de fazer uma declaragcdo aos passageiros apenas quando ela tiver
chegado ao dispositivo de terminal permanentemente com fio do sistema de
comunicagao a bordo e falar em um microfone de um receptor. No entanto,
chegar até o sistema de comunicagao a bordo pode ser dificil ao membro da
tripulagao em certas situagdes de v6o. Portanto, um objetivo da invengao
consiste em proporcionar um dispositivo e método que permita uma comuni-
cagao sem fio de membros da tripulagdo entre si e com os passageiros sem
infringir as exigéncias referentes a seguranga de véo.

Este objetivo & alcangcado de acordo com a inven¢ao por meio



10

15

20

25

30

de um dispositivo com as caracteristicas descritas na reivindicagdo 1.

A invencéo proporciona um dispositivo destinado a detecgéo de
um canal de comunicagao cujos sinais de radio da faixa de frequéncias pro-
venientes de diferentes fontes de sinal de radio no interior de uma cabine
séo transmitidos, por uma antena de banda larga que serve para receber os
sinais de recebidos no interior da cabine, por uma pluralidade de demodula-
dores, sendo que cada um desse demodula os sinais de radio recebidos pe-
la antena de banda larga em uma amplitude de frequéncias associada do
demodulador, e por uma légica de configuragdo que serve para estabelecer
se, em uma faixa de frequéncias Af situada em uma amplitude de frequén-
cias AF, demodulada pelos demoduladores, os sinais de radio estdao sendo
transmitidos a partir de diferentes fontes de sinal de radio que sejam possi-
velmente transmitidos, de maneira nao-permissivel na amplitude de frequén-
cias AF.

O dispositivo de detec¢do de acordo com a invengao detecta,
em uma faixa de frequéncias Af, os sinais de radio que s&o transmitidos si-
multaneamente por diferentes fontes de sinal de radio. Se uma das fontes de
sinal de radio consistir em uma fonte de sinal de radio de um membro da
tripulagéo ou do sistema de radio a bordo sem fio, sendo que o ultimo sem-
pre tem prioridade. A légica de configuragao aloca as fontes de radio restan-
tes outras faixas de frequéncias Af, de preferéncia, na mesma amplitude de
frequéncias AF. Isto garante que um membro da tripulagdo nao seja inter-
rompido, durante sua transmissao de informagées, por outra fonte de sinal
de radio no interior da cabine da aeronave, por exemplo, um transmissor de
um dispositivo de terminal mével. Se o dispositivo de detecgao de acordo
com a invenc¢ao detectar que diferentes fontes de sinal de radio estao utili-
zando uma faixa de frequéncias Af simultaneamente, e que nenhuma das
fontes de sinal de radio pertence ao sistema de radio a bordo sem fio, o
mesmo pode alocar a algumas fontes de sinal de radio outras faixas de fre-
quéncias Af ou reconfigurar as faixas de frequéncias alocadas, desde que
as faixas de frequéncias livres ainda estejam disponiveis. Isto otimiza o uso

da largura de banda disponivel, de tal modo que as taxas de transmissao de
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dados dos diferentes dispositivos de terminal no interior da cabine da aero-
nave possam ser maximizadas.

O dispositivo de detecgao inventivo permite que qualquer mem-
bro da tripulagéo utilize seu proprio dispositivo de terminal mével, fones, por
exemplo, para se comunicar sem fio a outros membros da tripulagdo sem
interferir nos dispositivos de terminal mével dos passageiros. Por exemplo,
isto permite que uma aeromoga se comunique com outros membros da tripu-
lagdo mesmo quando estiver distribuindo bebidas na cabine da aeronave,
por exemplo, com outra aeromoga que se encontre na cozinha de bordo.
Pode-se proporcionar, também, esta comunicagao a bordo sem fio além do
sistema de comunicagao a bordo com fio permanentemente existente.

Com o dispositivo inventivo também é possivel detectar um sinal
de radio nao-autorizado que estiver sendo transmitido, por exemplo, a partir
de um dispositivo de terminal mével de um passageiro durante uma fase cri-
tica de vbo, particularmente durante uma fase decolagem ou aterrissagem.
Se o dispositivo inventivo detectar um sinal de radio nao-autorizado que esti-
ver sendo transmitido em uma faixa de frequéncias durante uma fase critica
de vbo, pode-se gerar um sinal de alerta ou alarme correspondente ou o si-
nal de radio pode ser distorcido. Neste caso, os membros da tripulagao, a-
lem do andncio normal de cabine, terdo, novamente, a possibilidade de a-
pontarem aos passageiros que os dispositivos de terminal devem ser desli-
gados durante a decolagem e aterrissagem da aeronave. Descreve-se uma
modalidade preferencial do dispositivo inventivo e do método inventivo a se-
guir com referéncia as figuras em anexo com a finalidade de explicar as ca-
racteristicas essenciais a invengao.

A figura 1 mostra um diagrama de blocos de uma possivel mo-
dalidade do dispositivo de detecc¢ao inventivo;

a figura 2 mostra um espectro que serve para explicar o0 modo
de operagao do dispositivo de detecgao inventivo;

a figura 3 mostra um fluxograma que serve para explicar o modo
de operacgao do dispositivo de detecgao inventivo; e

a figura 4 mostra outro diagrama que serve para explicar o modo
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de operacéo do dispositivo de detecgdo inventivo.

Conforme se pode observar a partir da figura 1, o dispositivo de
detecgéo inventivo 1, que serve para detectar um canal de comunicagéo cu-
jos sinais de radio da faixa de frequéncias (Af) sao transmitidos a partir de
diferentes fontes de sinal de radio no interior de uma cabine, tem uma ante-
na de banda larga 2, um detector 3 e uma légica de configuracao 4 que, na
modalidade exemplificadora mostrada na figura 1, € conectada a uma me-
méria 5. A antena de banda larga 2 serve para receber os sinais de radio
transmitidos no interior da cabine da aeronave. A antena de banda larga 2 é
conectada a um divisor de sinal 6 que divide o sinal recebido, sendo que o
divisor de sinal 6 pode, por exemplo, ser um Unico né de sinal que distribui o
sinal recebido. Alternativamente, o divisor de sinal 6 pode, também, ser for-
mado por um demultiplexador que comuta, sucessivamente, o sinal recebido
em diferentes saidas.

O divisor de sinal 6 € conectado por cabos 7-i a diferentes de-
moduladores 8-i. Na modalidade exemplificadora mostrada na figura 1, o
detector 3 contém quatro diferentes demoduladores 8-1 a 8-4. Cada demo-
dulador 8-i demodula os sinais de radio recebidos pela antena de banda lar-
ga 2 em uma amplitude de frequéncias associada (AF).

Em uma possivel modalidade exemplificadora, o demodulador 8-
1 demodula os sinais de radio em uma amplitude de frequéncias AFl de 0,4
GHz a 2,2 GHz, isto €, em uma amplitude de frequéncias que seja usada
pela maioria dos padrdes de telefonia mével, por exemplo, por redes GSM.

O segundo demodulador 8-2 demodula, por exemplo, sinais de
radio em uma amplitude de frequéncias AF2 de 2,4 GHz a 21,7 GHz, isto é,
em uma amplitude de frequéncias que seja usada pelas redes de acesso W-
LAN e pelas redes de acesso UMTS de ultima geragéo.

O terceiro demodulador 8-3 demodula os sinais de radio, em
uma possivel modalidade exemplificadora, em uma amplitude de frequéncias
AF3 de 6,1 GHz a 10,6 GHz, isto €, em uma amplitude de frequéncias que
seja usada, por exemplo, pelos aplicativos de UWNB (Banda Ultra Larga).

O quarto demodulador 8-4 do detector 3 detecta, por exemplo,
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os sinais de radio em uma amplitude de frequéncias AF4 de 5 GHz a 6 GHz,
isto €, em uma amplitude de frequéncias que também seja usada por redes
de acesso W-LAN (faixa de frequéncias U-NII).

A figura 2 ilustra as amplitudes de frequéncias AF que possam
ser demoduladas pelos diferentes demoduladores 8-1, 8-2, 8-3 e 8-4. No
presente documento, o terceiro demodulador 8-3, em uma modalidade e-

xemplificadora, é capaz de demodular ndo apenas a amplitude de frequén-

~cias AF3 entre 3,1 e 4,8 GHz, mas, também, uma amplitude de frequéncias

de 6,1 a 10,6 GHz. A antena de banda larga 2 mostrada na figura 1 é, de
preferéncia, capaz de receber sinais em uma amplitude ampla de frequén-
cias de 09,4 GHz a 10,6 GHz.

Cada demodulador 8-i contém um receptor analogo que serve
para converter a frequéncia de recebimento em banda de base. Uma unida-
de de processamento de dados digitais, por exemplo, uma DSP, é conecta-
da em seérie ao receptor analogo. Os demoduladores 8 demodulam o sinal
analogo recebido e convertem as informagdes transmitidas na faixa de fre-
quéncias ou através da frequéncia portadora em dados digitais que se tor-
nam disponiveis ao processador de sinal digital DSP. O processador de sinal
digital DSP e a unidade de processamento de dados processam os dados
recebidos. Por exemplo, a unidade de processamento de dados do demodu- |
lador 8 é formada por um chip de modulagéo de banda de base destinado a
tecnologia de transmissao relevante. O detector 3 é capaz de detectar os
sinais tanto a partir dos sistemas de TDD, onde uma conexao de enlace as-
cendente e uma conexao de enlace descendente estao separadas uma da
outra na faixa de tempo, assim como a partir de sistemas FDD em que a co-
nexao de enlace ascendente e uma conexdo de enlace descendente estao
separadas uma da outra na amplitude de frequéncias.

Os demoduladores 8-1 a 8-4 mostrados na figura 1 sdo conecta-
dos por cabos de saida 9-1 a 9-4 a uma interface de comunicagéo de rede
NCI 10. A interface 10 € conectada ao lado de saida através de um cabo 11
a légica de configuragao 4 do dispositivo de detecgéo 1.

A logica de configuragcao 4 estabelece se, em uma faixa de fre-
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quéncias Af situada em uma amplitude de frequéncias AF, demodulada pe-
los demoduladores 8-i, os sinais de radio estao sendo transmitidos simulta-
neamente a partir de diferentes fontes de sinal de radio. Os sinais de radio
transmitidos tém uma identificagdo de sinal de radio, por exemplo, que serve
para identificar a transmissao da fonte de sinal de radio. Por meio das identi-
ficagdes de sinal de radio, a légica de configuragao 4 é capaz de distinguir
as diferentes fontes de sinal de radio entre si e estabelecer se as diferentes
fontes de sinal de radio estao transmitindo simultaneamente diferentes fon-
tes de sinal de radio na mesma faixa de frequéncias Af. O dispositivo 1 mos-
trado na figura 1 € particularmente adequado para implementar um sistema
de radio a bordo sem fio no interior de uma aeronave.

Em uma possivel modalidade, os membros da tripulagdo se co-
municam através de um sistema de radio a bordo sem fio em faixas de fre-
quéncias especificas configuradas para este propésito na memoéria 5. Assim
que a logica de configuragao 4 estabelecer que os sinais de radio estao sen-
do transmitidos a partir de outras fontes de radio em uma faixa de frequén-
cias Af reservada para os membros da tripulagao, emite-se uma adverténcia,
por exemplo, por meio de um sinal de adverténcia optico. Além disso, a l6gi-
ca de configuragao 4 aloca a fonte de sinal de radio, que transmite, de modo
nao-autorizado, na faixa de frequéncias Af reservada do sistema de radio a
bordo sem fio, uma faixa de frequéncias Af diferente, de preferéncia, na
mesma amplitude de frequéncias AF do demodulador 8 correspondente. Isto
garante que as faixas de frequéncias Af reservadas para os membros da
tripulacao sejam sempre mantidas livres.

Se a légica de configuragao 4 detectar que duas fontes de sinal
de radio, por exemplo, dois dispositivos de terminal mével diferentes de dife-
rentes usuarios, estao transmitindo, simultaneamente, sinais de radio em
uma faixa de frequéncias Af, e as faixas de frequéncias Af livres ainda estao
disponiveis, a légica de configuragdo 4 aloca a um ou mais usuarios uma
faixa de frequéncias livre, de acordo com a tecnologia de transmissdo. Como
resultado, as taxas de transmissao de dados dos diferentes sistemas de ra-

dio a bordo ou dispositivos de terminal moével podem ser aumentadas.
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Em uma possivel modalidade, o dispositivo de detecg&o inventi-
vo 1 pode ser operado em diferentes modos de operagéo. Por exemplo, a
l6gica de configuragao 4 recebe, através de um cabo de controle 12, um si-
nal de controle que serve para ajustar diferentes modos de operacdo. Em
uma possivel modalidade, pode-se proporcionar um modo de operagéo nor-
mal ODM (Modo de Detecgao Operacional) e um modo de operagdo especi-
al DDM (Modo de detecgao dedicada).

Neste caso, o modo de detecgédo operacional ODM é ativado em
fases de v6o ndo-criticas, isto €, quando a aeronave alcangar sua altitude de
cruzeiro.

O modo de detecgao dedicada DDM é ativado em fases de véo
criticas, isto €, durante o processo de decolagem e durante a aterrissagem.
No modo de deteccdo dedicada DDM, detectam-se as fontes de sinal de ra-
dio que nao devem ser ligadas nessas fases de voo criticas.

No modo de detecgéao operacional ODM todos os quatro demo-
duladores 8 mostrados na figura 1 sdo ativados. No modo de detecgao ope-
racional, isto €, quando a aeronave alcancar sua altitude de cruzeiro, a 16gi-
ca de configuragédo 4 garante que uma pluralidade de fontes de sinal de ra-
dio nao transmite, simultaneamente, sinais de radio na mesma faixa de fre-
quéncias Af, de tal modo que o espectro de sinal seja usado ao grau 6timo e
as taxas de transmissdo de dado sejam aumentadas. Além disso, a légica de
configuragdo 4 garante que as faixas de frequéncias reservadas sejam man-
tidas livres para transmissao entre os membros da tripulagdo e para os avi-
sos da tripulagao.

No modo de detecgdo dedicada DDM, a légica de configuragao 4
monitora em particular os sinais demodulados dos demoduladores 8-1 e 8-2,
que demodulam os sinais de radio situados nas amplitudes de frequéncias
de 09,4 GHz a 2,2 GHz e 2,4 GHz a 2,7 GHz. A transmissao de sinal dos
radiotelefones méveis (GSM-900, GSM-1800 e GSM-1900AWCDMA e UMTS
2.1) ocorre, normalmente, nessas amplitudes de frequéncias AF4, A,, a figu-
ra 3 mostra um fluxograma de uma possivel modalidade exemplificadora que

serve para implementar os diferentes modos de operagao no caso do dispo-
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sitivo de detecg¢ao inventivo 1.

Depois que o dispositivo de detecgdo 1 for ligado na etapa S,
um modo de deteccéao dedicada DDM é, entao, ativado na etapa 2 e o modo
de deteccédo operacional ODM é desativado. Portanto, durante a fase de de-
colagem da aeronave, o dispositivo de detecgao inventivo 1 opera no modo
de detecgao dedicada DDM. Em uma etapa adicional S3, o dispositivo de
deteccao 1 detecta se um sinal de radio indesejado esta presente, isto &, se,
em uma faixa de frequéncias Af das amplitudes de frequéncias AF demodu-
ladas pelos demoduladores 8, particularmente em uma faixa de frequéncias
Af reservada de um canal de comunicagao do sistema de radio a bordo sem
fio, um sinal de radio esta sendo transmitido por uma fonte de sinal de radio
presente no interior da cabine da aeronave. Se este for o caso, a légica de
configuragdo 4 emite um sinal de adverténcia na etapa S4, por exemplo, sob
a forma de uma luz de sinalizagao.

Se nenhum sinal de radio indesejavel estiver presente, o disposi-
tivo de detecgdo 12 verifica na etapa S5 se a aeronave ja alcangou sua alti-
tude de cruzeiro, em uma possivel modalidade, 0 mesmo pode ser comuni-
cado ao dispositivo de detecgéo 1 através de um membro da tripulagédo atu-
ando-se um comutador, em uma modalidade alternativa, o dispositivo de
detecgao 1 detecta automaticamente se a altitude de cruzeiro predetermina-
da foi alcangada. Se a altitude de cruzeiro foi alcangada, e a fase de decola-
gem da aeronave foi finalizada, a légica de configuracdo 4 é comutada na
etapa S6 ao modo de detecgao operacional ODM e a detecgdo dedicada é
desativada.

No modo de deteccao operacional ODM, a légica de configura-
cao 4 estabelece se, em uma faixa de frequéncias Af reservada de um canal
de comunicagao de um sistema de radio a bordo sem fio interno, um sinal de
radio proveniente de outra fonte de sinal de radio esta sendo transmitido. Se
outra fonte de sinal de radio transmitir um sinal de radio em uma faixa de
frequéncias reservada, que seja proporcionada para o sistema de radio a
bordo sem fio, estabelece-se que a configuragdo da faixa de frequéncias

esta incorreta. Entao, a légica de configuragéo 4 aloca a outra etapa de sinal
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de radio na etapa S8, por meio do esquema da faixa de frequéncias arma-
zenado na memoria de mapeamento 5, uma diferente faixa de frequéncias
[A]f livre situada na amplitude de frequéncias AF demodulada. As faixas de
frequéncias reservadas para o sistema de radio a bordo interno sao, portan-
to, sempre mantidas livres. Além disso, a légica de configuragiao 4 pode,
também, garantir no modo de detecgao operacional ODM, que as fontes de
sinal de radio dos dispositivos de terminal mével dos passageiros transmitem
os dados em diferentes faixas de frequéncias, se possivel, de tal modo que o
espectro de frequéncia proporcionado seja usado ao grau 6timo. Por exem-
plo, se a logica de configuragao 4 detectar que duas fontes de sinal de radio
dos passageiros estao transmitindo sinais de radio na mesma faixa de fre-
quéncias Af, uma faixa de frequéncias Af diferente é alocada em um dos
dois dispositivos de terminal moével, de tal modo que a taxa de transmissdo
de dados de ambos os dispositivos de terminal mével seja aumentada.

Se o dispositivo de detecgao 1 detectar na etapa S9 que a altitu-
de de cruzeiro foi desviada, 0 modo de detec¢ado dedicada DDM é novamen-
te ativado na etapa SI0 e o modo de deteccao operacional ODM é desativa-
do. Durante a fase de aterrissagem, a I6gica de configuragiao 4 monitora, na
etapa S11, se um sinal de radio indesejado esta presente em qualquer faixa
de frequéncias Af e, se necessario, transmite um sinal de adverténcia na
etapa S12. Se o dispositivo de detecgao 1 detectar, na etapa S13, que a ae-
ronave aterrissou, tanto o modo de detec¢do dedicada DDM como o modo
de detecgao operacional ODM sao desativados na etapa S14.

A figura 4 mostra um diagrama adicional com a finalidade de ex- -
plicar o modo de operagéo do dispositivo de detecgao inventivo 1. Conforme
se pode observar a partir da figura 4, o dispositivo de detecgao inventivo 1
monitora diferentes sistemas de transmissao, por exemplo, um sistema rele-
vante seguro A e um sistema relevante nao-seguro B. O sistema relevante
seguro A pode, por exemplo, ser um sistema de radio a bordo sem fio desti-
nado aos membros da tripulagdo. O sistema relevante nao-seguro B é for-
mado por uma rede W-LAN, por exemplo. Se, por exemplo, o dispositivo de
detecgao 1 detectar que tanto o sistema relevante seguro A como o sistema
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relevante nao-seguro B estao transmitindo um sinal de radio na mesma faixa
de frequéncias Af, o dispositivo de detecgdo 12 informa ao transmissor (TX)
do sistema relevante seguro A que o mesmo pode continuar a transmitir na
faixa de frequéncias Af. O transmissor (TX) do sistema relevante nao-seguro
B é, entao, informado que o mesmo deve alterar para outra faixa de frequén-
cias Af. Neste caso, a légica de configuragéo 4 transmite um sinal de contro-
le aos dispositivos de transmissdo TX dos diferentes sistemas A e B. Neste
sinal de controle, a nova faixa de frequéncias Af &, de preferéncia, comuni-
cada ao transmissor TX do sistema B. A ldgica de configuragao 4 & um pla-
no de esquema da faixa de frequéncias armazenado na memoéria de mape-
amento 5, e aloca ao transmissor TX do sistema relevante nao-seguro B
uma faixa de frequéncias Af livre. Portanto, uma reconfiguragéo ou realoca-
¢ao das faixas de frequéncias Af ocorre junto ao dispositivo de detecgao in-
ventivo 12 quando uma fonte de sinal de radio relevante nao-segura estiver
utilizando uma faixa de frequéncias de um sistema relevante seguro ou dois
transmissores ou as fontes de sinal de radio estiverem transmitindo na
mesma faixa de frequéncias Af. Apesar de o aspecto de seguranga estar
dando prioridade em um processo de reconfiguragdo, um aumento nas taxas
de transmissao de dados e a minimizagao de erros de transmissao sao im-
portantes no outro processo de reconfiguragao. No caso do dispositivo de
detecg¢éo inventivo 1, a alocagdo de uma faixa de frequéncias Af ocorre, de
preferéncia, na mesma amplitude de frequéncias AF do demodulador res-
pectivo.

As faixas de frequéncias reservadas para o sistema interno de
radio a bordo sem fio podem se situar nas mesmas ou em diferentes ampli-
tudes de frequéncias AF. A posicao de numero e frequéncia das faixas de
frequéncias Af reservadas é, de preferéncia, livremente configuravel.

A largura da faixa de frequéncias das amplitudes de frequéncias

Af e das faixas de frequéncias Af pode variar nas diferentes modalidades.
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Lista de Simbolos de Referéncia

1 - Dispositivo de Detecgao
2 - Antena de Banda Larga
3 - Detector

4 - Légica de Configuragao
5 - Memoéria

6 - Divisor de sinal

7 — Cabos

8 - Demodulador

9 — Cabos de Saida

10 - interface

11 - Cabo

Af - Faixa de frequéncias
AF - Amplitude de frequéncias
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REIVINDICAGOES

1. Dispositivo destinado a detecgdo de um canal de comunica-
¢ao cujos sinais de radio da faixa de frequéncias (A f) sdo transmitidos a par-
tir de diferentes fontes de sinal de radio no interior de uma cabine, com:

a) uma antena de banda larga (2) que serve para receber os si-
nais de radio transmitidos no interior da cabine;

b) uma pluralidade de demoduladores (8), sendo que cada de-
mulador demodula os sinais de radio recebidos pela antena de banda larga
(2) em uma frequéncia associada (A F) do demodulador (8); e com

c) uma logica de configuragédo (4) que serve para estabelecer se,
em uma faixa de frequéncias (A f) situada em uma amplitude de frequéncias
(A F) demodulada pelos demoduladores (8), os sinais de radio estdo sendo
simultaneamente transmitidos por diferentes fontes de sinal de radio.

2. Dispositivo, de acordo com a reivindicagdo 1, sendo que a
cabine consiste em uma cabine de aeronave de uma aeronave.

3. Dispositivo, de acordo com a reivindicagdo 1, sendo que se
proporciona um divisor de sinal (6) que aplica os sinais de radio recebidos
pela antena de banda larga (2) aos demoduladores (8).

4. Dispositivo, de acordo com a reivindicagdo 3, sendo que a
antena de banda larga (2) recebe os sinais de radio em uma amplitude de
frequéncias de 0,4 GHz a 10,6 GHz.

5. Dispositivo, de acordo com a reivindicagao 1, sendo que um
demodulador (8 - 1) demodula os sinais de radio em uma amplitude de fre-
quéncias de 0,4 GHz a 2,2 GHz.

6. Dispositivo, de acordo com a reivindicagao 1, sendo que um
demodulador (8 - 2) demodula os sinais de radio em uma amplitude de fre-
quéncias de 2,4 GHz a 2,7 GHz.

7. Dispositivo, de acordo com a reivindicagdao 1, sendo que o
demodulador (8 - 3) demodula os sinais de radio em uma amplitude de fre-
quéncias de 3,1 GHz a 4,8 GHz e 6,1 GHz a 10,6 GHz.

8. Dispositivo, de acordo com a reivindicacdo 1, sendo que o

demodulador (8 - 4) demodula os sinais de radio em uma amplitude de
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frequéncias de 5 GHz a 6 GHz.

9. Dispositivo, de acordo com a reivindicagao 1, sendo que os
demoduladores (8) sdo conectados por uma interface de rede comum (10) &
I6gica de configuragao (4).

10. Dispositivo, de acordo com a reivindicagao 1, sendo que a
I6gica de configuragcao (4) estabelece, em um modo de detecgao operacional
(ODM), se, em uma faixa de frequéncias (A f) do canal de comunicacdo de
um sistema interno de radio a bordo, um sinal de radio proveniente de outra
fonte de sinal de radio esta sendo transmitido.

11. Dispositivo, de acordo com a reivindicagao 10, sendo que, no
modo de detecgao operacional (ODM), a l6gica de configuragao (4) atribui a
outra fonte de sinal de radio uma faixa de frequéncias (A f) diferente situada
na amplitude de frequéncias (A F) demodulada.

12. Dispositivo, de acordo com a reivindicagdo 1, sendo que a
I6gica de configuragéo (4) estabelece, em um modo de detecgéo dedicado
(DDM), se um sinal de radio, em uma faixa de frequéncias (A f) de uma am-
plitude de frequéncias (A F) demodulada pelos demoduladores (8) ou em
uma faixa de frequéncias (A f) de um canal de comunicagao de um sistema
interno de radio a bordo, esta sendo transmitido por uma fonte de sinal de
radio presente no interior da cabine.

13. Dispositivo, de acordo com a reivindicagao 12, sendo que no
modo de detecgado dedicado (DDM), a légica de configuragdo (4) relata a
transmissao de sinal de radio através de uma fonte de sinal de radio presen-
te no interior da cabine.

14. Dispositivo, de acordo com a reivindicagdo 1, sendo que as
fontes de sinal de radio consistem em dispositivos de terminal mével.

15. Dispositivo, de acordo com a reivindicagao 1, sendo que as
fontes de sinal de radio possuem identificagdes de sinal de radio (10).

16. Dispositivo, de acordo com a reivindicagdo 3, sendo que o
divisor de sinal (6) consiste em um demultiplexador.

17. Método de detecgao de um canal de comunicagdo em que

os sinais de radio sao transmitidos por diferentes fontes de sinal de radio,
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sendo que todos os sinais de radio detectados no interior de uma cabine sao
demodulados e é estabelecido se, em uma faixa de frequéncias (A f) da am-
plitude de frequéncias (A F) demodulada, os sinais de radio de diferentes
fontes de sinal de radio estao sendo simultaneamente transmitidos.

18. Metodo, de acordo com a reivindicagao 17, sendo que as
fontes de sinal de radio possuem identificagcdes de sinal.

19. Método, de acordo com a reivindicagdo 17, sendo que os
sinais de radio sao detectados no interior de uma cabine de aeronave atra-
vés de uma antena de banda larga (2) em uma faixa de frequéncias de 09,4
GHz a 10,6 GHz.

20. Método, de acordo com a reivindicagdo 17, sendo que, em
um modo de detecgdo operacional (ODM), é estabelecido se, em uma faixa
de frequéncias (A f) do canal de comunicagdo de um sistema interno de ra-
dio a bordo, um sinal de radio de outra fonte de sinal de radio é transmitido.

21. Método, de acordo com a reivindicagao 20, sendo que, no
modo de detecgao operacional (ODM), uma faixa de frequéncias ([A] f) dife-
rente da amplitude de frequéncias (A F) demodulada, é atribuida a outra fon-
te de sinal de radio.

22. Metodo, de acordo com a reivindicagao 17, sendo que, em
um modo de detecg¢ao dedicado (DDM), é estabelecido se um sinal de radio,
em uma faixa de frequéncias (A f) de uma amplitude de frequéncias (A F)
demodulada de um canal de comunicagdo de um sistema interno de radio a
bordo, é transmitido através de uma fonte de sinal de radio presente no inte-
rior da cabine.

23. Método, de acordo com a reivindicagdo 22, sendo que, no
modo de detecgao dedicado (DDM), se relata uma fonte de sinal de radio
presente na cabine.

24. Método, de acordo com a reivindicagao 20 ou 22, sendo que
existe uma comutagdo manual ou automatica entre 0 modo de detecgéo o-

peracional (ODM) e o modo de detecgao dedicado (DDM).
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RESUMO
Patente de Invengdo: "DISPOSITIVO E METODO DESTINADOS A DE-
TECGAO DE UM CANAL DE COMUNICAGAO".

A presente invengao refere-se a um método e a um dispositivo
destinados a detecgao de um canal de comunicagéo cujos sinais de radio da
faixa de frequéncias (A f) sdo transmitidos por diferentes fontes de sinal de
radio no interior de uma cabine. Neste caso, uma antena de banda larga (2)
recebe os sinais de radio transmitidos no interior da cabine. Proporcionam-
se diferentes demoduladores (8), sendo que cada demodulador demodula os
sinais de radio recebidos pela antena de banda larga (2) situada em uma
amplitude de frequéncias (A F) associada do demodulador (8). Uma logica
de configuragéo (4) estabelece se, em uma faixa de frequéncias (A f) situada
em uma amplitude de frequéncias (A F) demodulada, os sinais de radio es-
tao sendo transmitidos por diferentes fontes de sinal de radio, no caso de
transmissées de sinal proibidas de uma fonte de sinal de radio, por exemplo,
quando um sistema relevante inseguro transmitir sinais na mesma faixa de
frequéncias (A f) de um sistema relevante seguro nas mesmas faixas de fre-
quéncias (A f) de um sistema relevante seguro, sendo que o sistema rele-
vante inseguro é reconfigurado pela légica de configuragdo e se gera um

alarme ou adverténcia como uma indicagao da condigao proibida.
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