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(57)Anotace:

Vstiikovaci ventil (1) paliva mé ovladag (14) a uzaviraci
téleso (6) ventilu, ovladatelné ovladadem (14) ventilu, které
spoluptisobi s dosedaci plochou (5) ventilu tak, Ze tvoii tésnici
sedlo. Uzaviraci téleso (6) ventilu a/nebo dosedaci plocha (5)
ventilu maji nejméné jeden vifici element (27, 41) pro
vytvéreni vifivého proudéni. Vytvareni variabilniho
rozdélovani paliva, vstiikovaného vstiikovacim ventilem (1),
nastava zdvihem ventilu (1), na ktery plisobi ovladaé (14) s
variabilni oteviraci rychlosti, pfi¢emZ pfechod z alespori
pribliZzné nevifivého vstupniho proudéni vystfikovaného
paliva do vifivého proudéni vysttikovaného paliva se
nastavuje zmeénami oteviraci rychlosti.
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Zpusob davkovani paliva vstfikovacim ventilem paliva

Oblast techniky

Vynalez se tyka zpusobu davkovani paliva vstfikovacim ventilem
paliva, zejména vstfikovacim ventilem vstfikovacich zafizeni paliva
pro spalovaci motory, s ovladafem a s uzaviracim t&lesem ventilu
ovladatelnym .ventilovym zdvihem ovladace, které spoluplsobi s
dosedaci plochou ventilu tak, Ze tvofi tésnici sedlo, pfi€emz u
dosedaci plochy ventilu je uspofadan nejméné jeden vifici element pro

vytvafeni vifivého proudéni.

Dosavadni stav techniky

Zpusob davkovani paliva vstiikovacim ventilem paliva je znam: ze
spisu DE 196 26 576. Vsttikovaci ventil paliva, ktery je popsan v
tomto spisu, mad magnetovou kotvu a magnetovou civku, které spolu s
pouzdrem vstfikovaciho ventilu paliva tvofi okruh magnetického toku.
Pti Cinnosti civky se kotva do této civky vtahuje, &imZ se s kotvou
spojené uzaviraci téleso ventilu zvedd od dosedaci plochy ventilu a
palivo se z vstfikovaciho ventilu paliva vystfikuje. Pro lebéi zvifeni

v

vystfikovaného paliva jsou v uzaviracim télese ventilu vytvofeny vifici

’

drazky, které vifivé proudéni vytvarteji.

Pro davkovani paliva u vstfikevaciho ventilu znamého ze spisu
DE 196 26 576 Al se do magnetové civky pfivadi budici napéti,
pfiCemz davkovanid mnoZstvi paliva se méni v prib&hu &asového

intervalu mezi zapnutim a vypnutim budiciho napéti.
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U vstfikovaciho ventilu paliva, znamého ze spisu DE 196 26 576

Al, je nevyhodné, Ze vlastnosti vystfikovaného paprsku paliva jsou

~pfedem dany konstrukci, takie lze mé&nit pouze odméfené mnoZstvi

paliva, ne v§ak rozd&lovani paliva ve spalovacim prostoru, do kterého

se palivo vstfikuje.

Dalsi nevyhodou je, Ze zmé&na pole paprsku vystfikovaného paliva
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vyZzaduje nezbytny zésah do vyrobniho procesu vstfikovaciho ventilu

paliva, takZe riGzné pozadavky zakaznikd se daji realizovat jen v

omezeném rozsahu.

Podstata vynilezu

Tyto nevyhody odstrafiuje zpusob davkovani paliva vstfikovacim
ventilem paliva, zejména vstfikovacim ventilem vstfikovacich zafizeni
paliva pro spalovaci motory, s ovladadem a s uzaviracim té&lesem
ventilu ovladatelnym ventilovym zdvihem ovladade, které spolupiisobi
s dosedaci plochou ventilu tak, Ze tvofi té&snici sedlo, pfiéemZ u
dosedaci plochy ventilu je uspofadan nejméné jeden vitici element pro
vytvafeni vitivého proudé&ni, podle vynilezu, jehoZ podstatou je, Ze k
vytvéafeni variabilniho rozdélovani paliva, vystfikovaného vstiikovacim

ventilem paliva, se zdvih ventilu provadi ovladaiem vykonavajicim

-ventilovy zdvih s variabilni oteviraci rychlosti, pfi€éemZz pfechod z

alespofi pfiblizn€ nevifivého vstupniho proudéni vystfikovaného paliva
do vifivého proudéni vystfikovaného paliva, se nastavuje variaci

oteviraci rychlosti.

Zpusob podle vynalezu ma tu vyhodu, Ze vlastnosti paprsku a tim
i tvar paprsku vystfikovaného paliva se mohou mé&nit bez

konstrukénich zmén vstfikovaciho ventilu, takZe se b&hem provozu
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vstfikovaciho ventilu miZe ménit i distribuce paliva vystfikovaného z
tohoto vstfikovaciho ventilu. Kromé& toho pokryva vstfikovaci ventil
paliva velkou oblast pouziti, takZe se tim dosdhne zlepSeného chovani

motoru.

Pomoci opatfeni, wuvedenych v dodatkovych patentovych
narocich, jsou umoznéna dalsi vyhodna provedeni zptisobu, uvedeného

v hlavnim naroku.

Zdvih ventilu je vyhodnym zplsobem provadén s nizkou oteviraci
rychlosti, takze pfechod od alespofi pfiblizn& nevifivého pfedbé&zného
proudéni k vifivému proudéni nastdva v podstaté kontinualn& a palivo
vystiiknuté ve vystfikovaci oblasti blizko wvystfikovaciho konce

vstfikovaciho ventilu paliva, se rozd&luje alespofi pfiblizné&

stejnomérné. Silnym zdvihovym tlumenim pfitokového proudé&ni pf¥i

~pravé se otevirajicim ventilu a diky vifivému proudé&ni, které brzy
ziskava pfevahu, ma palivo nizkou rychlost, &imZ se palivo rozd&luje v
podstaté ve vystfikovaci oblasti v blizkosti vystfikovaciho konce
ventilu. Timto zpusobem se muize palivo, shroma2d&né naptiklad v
oblasti zapalovaci svicky, stejnomé&rné€ rozdé&lovat tak, Ze pfi malém
mnozstvi se palivo vyhodné samo zapali. Tento zpisob se kromé& toho
hodi zejména pro malé spalovaci prostory, u kterych je silny prinik
paprsku nezadouci, aby se zabrénilo smadeni vnitini stény spalovaci

komory nebo pistu spalovaciho motoru.

Vyhodné je to, ze zdvih ventilu se provadi vysokou oteviraci
rychlosti, takze pfiblizn& nevifivé vstupni proudé&ni vytvafi S$tihly,
trubkovity vstupni paprsek a dale to, Ze pfechod od alespofi pfibliZné&
nevifivého vstupniho proudéni k vifivému proudéni nastivad v podstaté

skokové a vifivé proudéni vytvafi kuZelovity, Siroky hlavni paprsek,

navazujici na §tihly, trubkovity vstupni paprsek. Vystfikované palivo
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se tak rozdé€luje pfes velky objem, pfi€emZ paprsek paliva, vytvofeny
vstupnim proudénim ma vysokou rychlost, orientovanou ve sméru
vystfikovani a proud paliva, vytvofeny vifivym proud&nim, ma vysoké

rychlostni komponenty, orientované kolmo ke smé&ru vystfikovani.

Oteviraci rychlost se vyhodnym =zpisobem pfi v podstaté
konstantnim ventilovém zdvihu méni zménéu oteviraciho ¢&asu.
Oteviraci €as je pfitom Cas, ktery je nezbytny pro priib&h otevirani
vstfikovaciho ventilu paliva. Tim se pouZiti zpGsobu podle vynalezu

obzvlast zjednodusuje.

Vyhodné je to, ze palivo se do spalovaciho prostoru spalovaciho

motoru se zazehem z ciziho zdroje vstfikuje pfimo, a Ze rychlost

o]

tevirani je ovlivnéna zplisobem provozu spalovaciho motoru. Cilenym
fizenim vstfikovaciho ventilu paliva je tak moZné pifi provozu
spalovaciho motoru nastavit pro kazdy provozni okamzik poZadovany

tvar paprsku pro optimalni provozni poméry motoru.

Dale je vyhodné, Ze pifi preruSovaném provozu spalovaciho
motoru se zdvih ventilu provadi s nizkou oteviraci rychlosti, a %e pfi
homogennim provozu motoru se tento zdvih provadi s vysokou
oteviraci rychlosti. Pfi pferuSovaném provozu spalovaciho motoru se
tak palivo hromadi hlavné& v oblasti zapalovaci svi€ky, &imZz je
umoznéno vyhodné zaZehnuti paliva. Pfi homogennim provozu
spalovaciho motoru se palivo rozdéluje po celém spalovacim prostoru,
¢imZ se dociluje optimalniho promiseni paliva se vzduchem nasatym do

motoru, takZze se dociluje optiméalniho spalovani.

Piehled obridzkl na vykresech




Piiklady provedeni vynalezu jsou bliZe vysvé&tleny v nasledujicim

popisu a jsou zjednoduSené€ znazorn&€ny na obrazcich, na kterych

znamena

obr. 1 axialni fez vstfikovacim ventilem paliva pro vysvétleni
zpusobu podle vynalezu,

obr. 2A vytvafeni paprsku u prvniho pfikladu provedeni
zplisobu podle vynéalezu pii vysoké oteviraci rychlosti
po Case At,

obr. 2B vytvateni paprsku u prvniho pfikladu provedeni
zpisobu podle vynalezu pfi vysoké oteviraci rychlosti
po Case 2 At,

obr. 2C vytvafeni paprsku u prvniho pfikladu provedeni
zpusobu podle vynalezu pfi vysoké oteviraci rychlosti
po Case 5 At,

obr. 3A vytvafeni paprsku u druhého pfikladu provedeni
zpisobu podle vynalezu pfi nizké oteviraci rychlosti
po Case 2 At,

obr. 3B vytvafeni paprsku u druhého prikladu provedeni
zpuisobu podle vynalezu pfi nizké oteviraci rychlosti
po Case 5 At, a

obr. 4 vyfez IV z obr. 1, odpovidajici alternativnimu

provedeni.




Pfiklady provedeni vynilezu

Obr. 1 znazoriuje ve vyfezu axidlni fez vstfikovacim ventilem 1

paliva. Vstfikovaci ventil 1 paliva slouZi zejména pro pfimé
vstfikovani paliva, zejména benzinu, do spalovaciho prostoru
spalovaciho motoru s cizim zdrojem zaZehu, pracujicim se stladenou
smé&si, jako takzvany pfimy vstfikovaci ventil benzinu. Vstfikovaci
ventil 1 paliva je u tohoto zplsobu provedeni vytvofen jako
vstifikovaci ventil 1, otevirajici uvnitf. Tento vstfikovaci ventil 1

paliva se vSak hodi také pro jiné pfipady pouziti.

Vstiikovaci ventil 1 paliva ma pouzdro 2 ventilu, té&leso 3
ventilového sedla 3, spojené s pouzdrem 2 na strané vystfiku a

uzaviraci desku 4, ktera je na konci, odvraceném od konce na strang
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vystfiku, spojena s pouzdrem 2 ventilu. Té&leso 3 ventilového sedla ma

dosedaci plochu 5 ventilu, kterd spolupisobi s uzaviracim télesem 6
ventilu tak, Ze tvofi tésnici sedlo. Uzaviraci téleso 6 ventilu se ovlada
jehlou 7 ventilu, ktera je na znazornéném ptikladu provedeni vytvofena

s uzaviracim télesem 6 jako jeden kus.

Vstiikovaci ventil 1 paliva je spojen s palivovym &erpadlem 8,
které dodava palivo do palivové komory 9 uvnitf pouzdra 2 ventilu a
vytvafi urcity tlak paliva. Pfitom vznika pfes palivové potrubi 10
spojeni s vstfikovacim ventilem 1 paliva. Toto potrubi 10 je
spojovacim elementem 11 spojeno s palivovym ¢&erpadlem 8 a
spojovacim elementem 12, ktery je do pouzdra 2 ventilu napfiklad
zaSroubovan, spojeno s vstfikovacim ventilem 1 paliva. Vstfikovaci
ventil 1 je kromé toho spojen s fidicim obvodem 13 k vytvafeni
elektrického signalu pro regulaci ovladade 14, pfiCemZ spojeni
zahrnuje elektrické vedeni 15, spojovaci elementy 16, 17 a elektricky

ptivod 18.




V tomto pfikladu provedeni je ovladaé 14 proveden jako
piezoelektricky nebo magnetostriktivni. Ovlada& 14 je vSak moZné
provést také jako elektromagnet. Ovladaé¢ 14 ma stfedové vybrani,
kterym je 'provleéena jehla 7 ventilu. Mimo to je jehla 7 ventilu
spojena s tlakovou deskou 19, na kterou pfiléha ovlada& 14. Prostor
20 ovladaCe je vu€i palivové komofe 9 utésné&n pomoci vodiciho
elementu 21, ktery kromé& toho slouZi k vedeni jehly 7 ventilu pfi

¢innosti uzaviraciho té&lesa 6 ventilu. Ovlada& 14 pfiléha na jedné
strané na vodici element 21 a na strané druhé na tlakovou desku 19.
Tla¢na pruzina 22, uspofadana v prostoru 20 ovladage, ktera se jednou
stranou opirda o uzaviraci desku 4 a druhou stranou o tlakovou desku
19, vyvolava na ovladadi 14 pfedpéti, pficemz tlana pruzina 22 vede
konec 23 jehly 7 ventilu. V tomto pfikladu provedeni je vstfikovaci
ventil 1 paliva vsazen do hlavy 24 valce spalovaciho motoru. Pfi
Cinnosti plisobi na vstfikovaci ventil 1 paliva ovlada& 14 elektrickym
fidicim signalem regulaéniho obvodu 13 tak, Ze se roztahne a vyvola
zdvih jehly 7 ventilu, ktery je orientovan proti sméru 25 vystfikovani.
Tim se uzaviraci téleso 6 ventilu zvedne od dosedaci plochy 5 ventilu
a palivo proudi z balivové komory 9 pies mezeru vzniklou mezi
uzaviracim télesem 6 ventilu a dosedaci plochou 5 ventilu do
vstiikovaciho kanalu 26 a z tohoto vstfikovadiho kanalu 26 je
vystfikovano do spalovaciho prostoru 28 valce 24 spalovacihd motoru
. Uzaviraci t€leso 6 méa nejméné jednu vifici drazku 27, kterd vytvafi
vifici element, takZe pfi vystfikovani paliva ze vstfikovaciho ventilu 1

paliva se vytvafi vifivé proudéni, které umoZiiuje lep8i upravu paliva.

Jak je znazornéno na obr. 4, muze byt vifici element 41
uspofadan také zpusobem, odpovidajicim alternativnimu provedeni,

nad vstupem proudu do tésniciho sedla, napfiklad jako vifici element




1 kotouCového tvaru, s tangencialné probihajicimi vificimi kanalky
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Prostfednictvim fidiciho signéalu, vytvofeného fidicim obvodem,
se ovlada¢ 14 roztdhne, ¢imZ je mozné ovlivnit oteviraci rychlost
uzaviraciho télesa 6 ventilu. Oteviraci rychlost je pfitom didna €asovym
prib&hem zdvihu jehly 7 ventilu, ktery je soufasné podminén
zdvihem uzaviraciho télesa 6 ventilu. Pfi €innosti vstfikovaciho ventilu
1 paliva neni vifivé proudéni, vytvofené vifici drazkou 27 ve vificim
elementu, konstantni a zavisi na oteviracim pohybu jehly 7 ventilu.
Tak je zménou oteviraci rychlosti ovliviioviana tvorba paprsku

vystfikovaného paliva.

Na obr. 2A az 2C a na obr. 3A a 3B je exemplarné znazornén
tvar paprsku paliva, vystfiknutého z vstfikovaciho ventilu 1 paliva, pfi
ventilovém zdvihu vyvolaném ovladaem 14, s velkou oteviraci

rychlosti.

Obr. 2A znazorniuje tvar paprsku vystfiknutého paliva po €ase At
po zacatku otevirani. Na tomto prtikladu provedeni je vstfikovaci
ventil 1 paliva k tomuto €asovému bodu uz uplné otevien. V zavislosti
na vysokém tlaku paliva v palivové komofe 9 se palivo ze
vstfikovaciho ventilu 1 vystfikuje vysokou rychlosti v podstaté ve
sméru 25 vystfiku, pfiCemz vifici element 27 vstfikovaciho ventilu 1

nejdfive proud paliva neovliviiuje, takze se ziskava alespori pfiblizné

nevifivy vstupni proud, ktery vytvafi Stihly, trubkovity paprsek 35.

Obr. 2B znazoriuje tvar paprsku paliva, vystfiknutého =z
vstiikovaciho ventilu 1 paliva po ¢ase 2 At po otevieni tohoto ventilu
1. Stihly, trubkovity paprsek 35 se na zaklad& své vysoké rychlosti,

orientované ve sméru 25 vystfikovani, pohybuje v tomto sméru 25
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dale, pfi€emZ se na zakladé rizného rozdéleni rychlosti, vytvofeného v
paprsku 35, prodlouzil ve sméru 25 vystfikovani. Pfechod od alespoii
pfiblizné€ nevifivého vstupniho proudéni, které vytvotilo paprsek 35, k
vifivému proudé&ni, vytvofenému vificim elementem 27, nastava v
podstaté skokovE, &imZ se vytvaii stejnomérny, kuZelovity hlavni
paprsek 36, ktery skokové& navazuje na §tihly, trubkovity paprsek 35.
KuZelovity tvar hlavniho paprsku 36 s maximalni §iftkou vznika tak, Ze
vifivym proudénim paliva se vytvafeji rychlostni slozky, orientované
kolmo ke sméru vystfikovani, pfi€emz vifivé proud&ni je mimo to

ponékud pritlumeno vificim elementem 27.

Obr. 2C znazorfiuje tvar paprsku paliva, vystiiknutého z
vstfikovaciho ventilu 1 paliva po €ase 5 At po otevieni vstfikovaciho
ventilu 1. Diky vysoké rychlosti proSel uz paprsek 35, orientovany ve
sméru 25 vystifikovani, velkou prostorovou oblasti. Prostfednictvim
rychlostnich slozek paliva v hlavnim paprsku 36, orientovanych kolmo
ke sméru 25 vystfikovani, se tento paprsek 36 ve sméru 25
vystifikovani roz§ifuje, takZze oblast 37 hlavniho paprsku 36 ma velky

prumér.

U zpisobu davkovani paliva vstfikovacim ventilem 1 paliva podle
vynalezu je moZné dosahnout volbou vysoké oteviraci rychlosti
velkého prostorového rozpéti paliva, vystfikovaného z vstfikovaciho

ventilu 1, jak je patrné z obr. 2A az 2C.

Na obr. 3A a 3B je znazornén druhy piiklad provedeni zpisobu
podle vynalezu, u kterého je zdvih jehly 7 ventilu dosaZen s nizkou

oteviraci rychlosti.

Obr. 3A znazorfiuje tvar paprsku paliva, vystfiknutého =z

vstfikovaciho ventilu 1 paliva po Casovém obdobi 2 At po otevieni
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vstfikovaciho ventilu 1 paliva. V tomto pfikladu provedeni je zhruba k
tomuto &asovému bodu vstfikovaci ventil 1 paliva uplné otevien.
ProtoZe otevieni vstfikovaciho ventilu 1 paliva v tomto pfikladu
provedeni probiha pfiblizné s polovi€ni rychlosti neZ je tomu u prvniho
piikladu proveden’i (obr. 2A.a2 2C), ziska se tak jiny prib&h proudéni.
Pomalym oteviranim ventilu se kapalina, uklidnénd mezi vystupem z
viticiho kanalku 27 a t&snicim sedlem, silné pfiSkrti v tésnicim sedle.
Sou&asn& se piekryvanim s vzniklym vifivym proud&nim nastavi
smi§ené proudé&ni, které je méné& zvifené nez Cisté vifivé proudéni (viz
obr. 2A-2C). Tim se rozpraSovani ve sméru 25 vstfikovéni do délky
mén& protahuje a také se v oblasti 38 roziifuje radialné mén& nez v

ptipadech podle obr. 2B, 2C.

Obr. 3B znazortiuje tvar paprsku paliva vystfiknutého: z
vstiikovaciho ventilu 1 paliva po &asové prodlevé 5 At po otevieni
vstfikovaciho ventilu 1. Vstupni paprsek 35 ma na zakladé své vnitini
rychlosti men$i prostorovy rozsah neZ vstupni paprsek 35 v prvnim
ptikladu provedeni (obr. 2C). Kromé& toho probiha pfechod od
vstupniho paprsku 35 k hlavnimu paprsku 36 kontinualng, pfi¢emZ tvar
paprsku v tomto piikladu provedeni je v oblasti 38 vytvofen
nestejnomérné. Tvar paprsku ma pfitom v oblasti 38 men3i primér neZz

tvar paprsku v prvnim pfikladu provedeni (obr. 2C) v oblasti 37.

Je-1i zptsob davkovani paliva vstfikovacim ventilem 1 paliva
proveden podle druhého pfikladu, rozd&luje se vystfikované palivo v
oblasti 40 wvystfikovani v blizkosti vystfikovaciho konce 39

vstfikovaciho ventilu 1 paliva alespoil pfiblizn& stejnomérné.

Zpﬁsobem podle vynalezu, jak je exemplarné znazornéno na obr.
2A a?¥ 2C a 3A a 3B, se tvar paprsku vystfikovaného paliVa, zejména

jeho rozlozeni, nastavuje zménou oteviraci rychlosti. Zménou fidiciho




signalu vytvofeného regulaénim obvodem 13 se muZe v provozu
vstfikovaciho wventilu 1 paliva nastavovat pro kazdy jmenovity
pracovni bod pozadovany tvar paprsku. U zpﬁsobﬁ podle vynalezu se
tim zménou oteviraci rychlosti nastavuje variabilni distribuce paliva,
jak je znazornéno napfiklad na obr. 2C a 3B, v zavislosti na druhu

provozu vstfikovaciho ventilu 1 paliva.

Vynalez neni omezen na popsané pfiklady provedeni. Mize byt
pouzit také u magneticky ovladanych vstfikovacich ventild paliva, kde
odpovidajicim vedenim proudu muze byt uskuteinéna aktuidlné

potiebna struktura sil.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zpisob davkovani paliva vstfikovacim ventilem (1) paliva,

zejména vstiikovacim ventilem vsttikovacich zafizeni paliva pro
spalovaci motory, s ovladaCem (14) a s uzaviracim télesem (6) ventilu
ovladatelnym ventilovym zdvihem ovlada&e (14), které spoluptisobi s
dosedaci plochou (5) ventilu pro vytvofeni t&€sniciho sedla, pfi€emZ u
dosedaci plochy (5) ventilu je uspofadan nejméné jeden vifici element
(27, 41) pro vytvafeni vifivého proudéni,

vyznalujici se tim, ze k vytvafeni variabilniho rozdélovani paliva,
vystfikovaného vstfikovacim ventilem (1) paliva, se zdvih ventilu
provadi ovladatem (14) vykonavajicim ventilovy zdvih s wvariabilni
oteviraci rychlosti, pfi€emz prfechod z alespoii pfibliZné& nevifivého
vstupniho proudéni vystfikovaného paliva do vifivého proudé&ni

vystfikovaného paliva, se nastavuje variaci oteviraci rychlosti.

2. Zpusob podle naroku 1,
vyznadujici se tim, ze ventilovy zdvih se provadi nizkou oteviraci
rychlosti, takze pfechod z alespon pfiblizné nevifivého vstupniho
proudéni do vifivého proudéni se provadi v podstaté kontinualné, a Ze
vystfiknuté palivo se v oblasti (40) vystfikovani u konce (39)
vstiikovaciho ventilu (1) paliva na vystfikovaci strané alespoil

pfibliZné stejnomeérné rozdéluje.

3. Zpusob podle naroku 1, |
vyznaclujici se tim, Ze zdvih ventilu se provadi vysokou oteviraci
rychlosti, takZe pfiblizn€ nevifivé vstupni proudéni vytvafi S$tihly
trubkovity vstupni paprsek (35), provadi se v podstaté skokovy

pfechod z alespoii pribliZzn€ nevifivého vstupniho proudé&ni do vifivého
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proudé&ni, a vifivé proudéni vytvafri kuzelovity hlavni paprsek (36),

navazujici na §tihly, trubkovity vstupni paprsek.

4. Zplsob podle jednoho z narokt 1 az 3,
vyznalujici se tim, Ze oteviraci rychlost se mé&ni pfi v podstaté

konstantnim zdvihu ventilu zménou oteviraciho &asu.

5. Zpusob podle jednoho z narokd 1 az 4,
vyznadujici se tim, Ze palivo se pfimo vstfikuje do spalovaciho
prostoru (28) spalovaciho motoru se zazehem z ciziho zdroje, a Ze
oteviraci rychlost je ovlivnéna charakterem provozu spalovaciho

motoru.

6. Zpusob podle naroku 5,
vyznacujici se tim, Ze pfi pferu§ovaném provozu spalovaciho motoru
se zdvih ventilu provadi s nizkou oteviraci rychlosti, a Ze pfi
homogennim provozu spalovaciho motoru se zdvih ventilu provadi s

vysokou oteviraci rychlosti.

7. Zpisob podle jednoho z naroka 1 az 6,
vyznacujici se tim, Ze do ovladafe (14) se dodava elektricky fidici
signal, pfi€emz oteviraci rychlost se ovliviiuje velikosti proudu

fidiciho signalu.

8. Zplsob podle jednoho z naroktu 1 az 7,
vyznacujici se tim, Ze vifici element je vytvofen nejméné jednou vifici
drazkou (27) upravenou v uzaviracim télese (6) ventilu a/nebo v

dosedaci ploSe (5) ventilu.

9. Zpisob podie jednoho z pfedchazejicich naroku,
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vyzna€ujici se tim, Ze ovladad (14) je proveden jako piezoelektricky,

magnetostrikéni nebo elektromagneticky ovladaé (14).
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