e -

[ d

RZEGZPOSPOLITA | pAYENTU TYMCZASOWEGO

POLSKA  |OPIS PATENTOWY/| 78791
_LUDOWA

Patent tymczasowy dodatkowy ' Kl. 21d',1
do patentu

Zzlcczemo: 30.11.1972 (p. 159199)

Piémjrszeﬁstw‘o: MKP H02k 23/00

" URZAD | CZYTELNIA
PAT %H In wv Zgtoszenie ogloszono: '30,09,1973 7 Ui -ndly Pufer;i?owgo ,

HI- H LB SR Ao

Opis patentowy opublikowano: 31.12.1975

Tworca wynalazku: Kazimierz Wiech

Uprawniony z patentu tymczasowego: ,,Predom-Zelmer” Zaktady Flektromechaniczne
im A. Micata, Rzeszéw (Polska)

Elektryczny silnik kom'utatorowy matej mocy

Okreslenie dziedziny, ktérej dotyczy wynalazek. Przedmiotem wynalazku jest elektryczny silnik komuta-
torowy matej mocy, posiadajacy pakiet blach stojana podzielony wzdtuz plaszczyzny przechodzacej przez
srodek biegundéw stojana.

Opis stanu techniki. Znane s3 elektryczne silniki komutatorowe maie] mocy posiadajace pakiet blach
stojana podziclonych wzdtuz ptaszczyzny przechodzacej przez ptaszczyzne symetrii stojana przebiegajaca w
$rodku migdzy biegunami przy czym podzial ten obejmuje wszystkie elementy korpusu Iacznie z gniazdami do
osadzania lozysk wirnika. Montaz tego silnika jest tatwy, jednak przygotowanie scisle symetrycznych czgsci
silnika w prostym i tanim procesie technologicznym jest bardzo trudne miedzy innymi z uwagi na koniecznos¢
Scistego przylegania obu czesci pakietu wzdtuz ptaszczyzny podziatu, gdyz w tym przekroju wyst¢puje naj-
wieksze natezenie strumienia magnetycznego. Z tego tez powodu, pomimo bezspornego stwierdzenia korzysci
wynikajacych z podziatu pakietu, silnik z symetrycznie podzielonymi elementami nie znalazt szerszego zastoso-
wania. Brak bowiem bylo prostego i taniego rozwigzania, ktére pozwalatoby w znanych korpusach silnikéw
mocowa¢é podzielony pakiet blach stojana.

Opis wyualazku. Celem wynalazku jest opracowanie konstrukeji silnika nie posiadajacej wymlenlonych
wad.

Cel ten uzyskano zgodnie z wynalazkiem giéwnie dzigki temu, ze korpus silnika posiada umieszczone z
dwdch przeciwlegtych stron odpowiednie prowadnice ktére w przekroju poprzecznym maja ksztalt zblizony do
prostokata i maja dtugosé dobrang odpowiednio do dtugosci pakietu blach. W prowadnicach tych mocuje sig
poszczegdlne czesci pakietu, ktéry podzielony jest na dwie symetryczne czesci, przy czym podzial ten przepro-
wadzony jest wzdluz ptaszczyzny przechodzacej przez $rodek biegunéw, a wigc w miejscu o najmniejszym
natgzeniu pola magnetycznego. Obie czesci pakietu z nawinigtymi wczesniej cewkami mocowane s3 w prowad-
nicach za pomoca wyprofilowar, ktére znajdujg si¢ na wydtuzonych koricach czgséci pakietu. Wyprofilowania te
znajduja si¢ na koricach pierwszej blachy z jednej tylko strony pakietu, ponadto obie czgsci pakietu moga by¢
wzmocnione l3czeniami w postaci kleju nitéw, kotkéw, $rub lub zaciskéw sprezynowych.
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Odmiana silnika ma czesci pakietu z wyprofilowaniami obejmujacymi cala grubos$é pakietu, przy czym
potowa grubosci blach wyprofilowana jest w jednym kierunku, druga natomiast w kierunku przeciwnym dla
mccenigjszego osadzenia czesci pakietu w prowadnicach. W tym przypadku moga by¢ réwniez zastosowane
dodatkowe wzmociienia w postaci kleju, kotkéw, nitéw, srub itp.

W srodkowej czgsci prowadnic znajdujg si¢ specjalne pSiki, ktére dodatkowo usztywniaja korpus, ponadto
przy odpowiednim dobraniu grubosci pétek i szczeliny pomigedzy czesciami pakietu, stanowig baze dosrodko-
wego ustalenia tych czeséci w stosunku do osi silnika.

Przedstawione rozwiazanie charakteryzuje si¢ prostots inpiezewcdnodds wynikaiacg ghéwnie z sasicco
wania prostych elementéw konstrukcyjnych. Umieszczone w korpusie prowadnice umozliwiaja tatwe osadzenie
obu czgsci pakietu, a wyprofilowania na wydtuzonych koricach czgsci pakietu zakleszczajg czgséci w prowadni-
cach i zabezpieczaja przed rozwarstwieniem pakietu blach. Natomiast znajdujace si¢ w §rodku prowadnic pStki
usztywniaja korpus i stanowia baze dla srodkowego ustalenia czgs$ci pakietu w stosunku do osi silnika.

Opis rysunkéw. Przedmiot wynalazku w przyktadowym rozwiazaniu jest uwidoczniony na rysunkach na
ktérych fig. 1 przedstawia zespoly silnika; korpus, wirnik, czgsci podzielonego pakietu i tarcze tozyskows w
widoku perspektywicznym, fig. 2 — trzpieni do srodkowego ustawienia czeéci, fig. 3 — alternatywne rozwiazanie
silnika zgodnie z wynalazkiem polegajace na tym, Ze prowadnice do osadzania czeéci pakietu utworzone sa przez
odpowiednie powierzchnie korpusu i tarczy tozyskowej, fig. 4 — silnik z korpusem ramowym i wirnikiem osadzo-
nym w tozyskach slizgowych, fig. 5 i 6 przedstawiajg czesci pakietu w widoku z géry polgczone ze sobg za
pomocy sprezyny lub sruby i nakretki, fig. 7 — zabezpieczenie czg$ci pakietu za pomoca kolka, fig. 9 — zabezpie-
czenie wykonane z samej zZywicy, fig. 8 i 10 — przedstawiaja zabezpieczenia w postaci kotkéw zamocowanych w

‘korpusie jednostronnie, fig. 11 i 12 — dodatkcwe mocowanie poszczegSlnych czgéci pakietu w postaci prosto-

katnego klina wykonanego z zZywicy i posiadajacego stozkowe zakoriczenie dla mocniejszego osadzenia catosci.

Jak przedstawiono na rysunku fig. 1  korpus 1 silnika posiada specjalne prowadnice 2 i3 o ksztalcie
prostokatnym i dtugosci réwnej lub odpowiednio dobranej do szerokosci pakietu oraz szerokosci nieco wigkszej
od grubosci pakietu. Prowadnice te wciskane s czesci 4 i 5 pakietu stojana, przy czym do ich ustawienia w
$rodkowym potozeniu w stosunku do nsi gtéwnej silnika, stuzy trzpieri 13 ktérego srednice s3 dopasowane do
odpowiednich srednic korpusu 1.- W $rodku prowadnic znajduja si¢ p6tki 35, ktére usztywniaja korpus 1 silnika
oraz stuza réwniez do srodkowego ustawienia czesci 4 i 5. W tym przypadku nalezy odpowiednio dobraé grubos¢
pétki 35 i szczeliny pomigdzy czesciami 4 i § dla uzyskania najkorzystniejszej szczeliny pomigdzy wirnikiem a
pakietem stojana. Do trwalego osadzenia czesci 4 i5 w prowadnicach 2 i3 stuzg wyprofilowania 6 ktdre
uksztattowane s3 na koricach 7 i 8 czesci 4 i § pakietu stojana. Wyprofilowania te moga znajdowac si¢ tylko na
zewngtrznych blachach — dolnej i gémej, objemowad czg$¢ lub cata grubosé pakietu.

Przedstawione powyZej rozwiazanie wystarcza w zasadzie do trwatego osadzenia czesci 4 i5 pakietu
stojana w prowadnicach 2 i3 korpusu 1. Zasadnicza jego zaletg jest to, ze czgsci 4 i 5 pakietu stojana mozna
osadzac bardzo szybko przy pomocy trzpienia 13 lub przy pomocy péiki 35, natomiast w razie naprawy silnika
mozna bez potrzeby demontazu catego silnika wymontowac¢ je.

Oprécz wyprofilowari mozna réwniez zastosowaé dodatkowo znane juz laczenia elementéw w postaci
klejenia, nitowania, skrecania itp.

Inne rozwiagzanie przedstawione na fig. 2 polega giowme na tym, ze prowadnice 2 i 3 dla osadzenia czesci 4
i 5 utworzone sa przez powierzchnie 9 korpusu 1 i powierzchni¢ 10 (niewidoczna na szkicu) tarczy 11. Kotek 12
Yaczacy poszczegdlne blachy pakietu w jedng catosé, posiada dtugosé wigksza od grubosci catego pakietu, dzigki
czemu moze on taczy¢ dodatkowo czesci 4 i 5 pakietu do korpusu 1 silnika. Wzdluzne nacigcia na kotku 12
gwarantujj jego mocne osadzenia zar6wno w czgsciach 4 i 5§ pakietu jak i w korpusie 1.

Kolejne rozwiazanie pokazane na fig. 4 przedstawia silnik z korpusem ramowym i wirnikiem z osadzonymi
tozyskami slizgowymi. Prowadnice 2 i 3 korpusu 1 sg prostopadte do ramy 15 i dodatkowo usztywnione wspor-
nikami 16. Montaz silnika odbywa si¢ w ten sposéb, Ze na korice 17 i 18 watka wirnika 40, zaktada si¢ tozyska
§lizgowe 19 i 20, a nastepnie wirnik 40 osadza si¢ tozyskami $lizgowymi 19 i 20 w gniazdach 21 i 22 korpusu 1.
Tak osadzony wirnik 40 jest zamocowywany do korpusu 1 wspornikami 23 i 24, ktére maja uksztattowane
gniazda na tozyska Slizgowe 19 i 20. Z kolei czgsci 4 i § pakietu z zamontowanymi cewkami 25 i 26 wciska si¢ w
prowadnice 2 i3, a do srodkowego ustawienia czesci 4 i § pakietu wzgledem osi wirnika 40, stuza blaszki
ustawcze 33 i 34.

Czesci 4 i5 pakietu mogg byé dodatkowo zabezpieczone przed wysunieciem si¢ z prowadnic 2 i3 za
pomoca $ruby mocujacej 27 lub sprezyny 28 lub sworzni 29 i 31 oraz zywicy 30 i 31 lub samego sworznia 32 lub
samej zywicy 301 38. '
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Podziat pakietu na cze¢sci 4 i 5 pozwolil na umieszczenie pétek 35 usztywniajacych korpus 1, usytuowa-
nych wewnetrznie w $rodkowej czesci prowadnic 2 i 3 w szczelinie pomigdzy cze$ciami 4 i 5. Pétki te usztyw-
niaja korpus 1 silnika, ponadto przy odpowiednim doborze grubosci pétek usztywniajacych 35 i szerokosci
szczeliny pomiedzy czesciami 4 i 5 pakietu, stuza one do $rodkowego ustalenia tych czesci w stosunku do osi
silnika.

Zastrzezenia patentowe

1. Elektryczny silnik komutatorowy matej mocy sktadajacy si¢ z pakietu blach stojana podzielonego
wzdtuz plaszczyzny przechodzicej przez srodek biegundw i osadzonych w korpusie silnika znamienny tym, Ze
korpus (1) silnika posiada prowadnice (2 i 3), w ktérych osadza si¢ poszczegdlne czgéci (4 i §5) pakietu stojana,
pizy czym do ustalenia i osadzenia czesci (4 i 5) stuzg wyprofilowania (6) umiejscowiorie korzystnie na wydtuzo-
nych koricach (7 i 8) czgsci (4 i 5) pakietu.

2. Elektryczny silnik wedlug zastrz. 1 znamienny tym, ze wyprofilowania (6) znajduja si¢ na koricach
pierwszej blachy z jednej tylko strony pakietu, ponadto czeséci (4 i5) moga by¢ wzmocnione taczeniami w
postaci kleju, nitéw, kotkéw, srub i zaciskéw sprezynowych.

3. Elektryczny silnik wedtug zastrz. 1 znamienny tym, Ze wyprofilowania (6) obejmuja cata grubosé
pakietu, przy czym potowa grubosci blach wyprofilowana jest w jednym kierunku, a druga w kierunku prze-
ciwnym dla mocniejszego osadzenia czesci (4 i 5) w prowadnicach (3 1 2).

4. Elektryczny silnik wedtug zastrz. 1 znamienny tym, ze prowadnice (2 i3) utworzone sa przez po-
wierzchnig (9b) korpusu (1) i powierzchnie (1C) tarczy (11), a kotek (12) tgczacy poszczegélne blachy pakietu
ma dtugosé wigksza od grubodci pakietu, dzieki czemu taczy dodatkowo czesci (4 i 5) pakietu do korpusu (1).

5. Silnik wedtug zastrz. 1 znamienny tym, Ze w srodkowej czg$ci prowadnic (2 i 3) od strony wewne trznej
w szczelinie pomiedzy czes$ciami (4 i §) umieszczone sa pStki (35 i 36), ktore usztywniajg korpus (1) i stuza jako
baza do srodkowego ustalenia czesci (4 i 5) w stosunku do osi silnika.
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