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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest bariera drogowa przeno$na, wykonana z ptyt betonowych, o zarysie
podiuznych prostokatéw, wyposazonych w otwory montazowe i transportowe, potgczonych ze soba,
krotszymi bokami, przy pomocy elementéw tgcznikowych, przeznaczona do rozdzielenia paséw ruchu
na drogach wielopasmowych, w przypadkach gdy jeden pas ruchu jest remontowany a na przylegajgcy
do niego drugim pasie trwa ruch pojazdéw mechanicznych.

Bariera ustawiana jest w celu uniemozliwienia niekontrolowanego wjazdu pojazdu mechanicz-
nego do strefy remontu drogi, dzieki czemu zabezpiecza sie osoby przebywajgce w tej strefie przed
utratg zdrowia lub zycia.

Znane bariery przenos$ne, sktadajgce sie z prefabrykowane elementéw betonowych, w postaci
ptyt, potgczonych ze sobg czotowymi powierzchniami za pomocg ztgczy, tworzacych potgczenia tancu-
chowe tych elementéw, cechuje wysoka wytrzymato$é na rozcigganie, wzmocnienie sity tarcia poszcze-
goInych elementéw betonowych, w przypadku bocznego najechania przez samochdd na bariere, co ma
bardzo duzy wptyw na skuteczno$¢ hamowania tego samochodu $lizgajgcego sie wzdtuz bariery, oraz
niezawodne zabezpieczenie przed przedostania sie tego samochodu do strefy robét drogowych.

Dzieki potgczeniu elementdw w cigg tancuchowy, osigga sie wysokg nosnos¢ barier, skutecznie
zapobiega sie przed zbyt silnemu wychyleniu sie poszczegéinych elementédw w odniesieniu do stanu
spoczynkowego, poniewaz wzajemne potgczenie wszystkich elementéw wptywa na ztagodzenie skut-
kéw dziatania energii kinetycznej zwigzanej z najechaniem samochodu na separator.

Znana bariera drogowa przeno$na z patentu europejskiego EP 1927699, zwana tam ,Drogowa
Scianka kierunkowa”, sktada sie z uszeregowanych obok siebie, betonowych elementéw $ciankowych
i zwornikéw Sciankowych, potaczonych ze sobg elementdéw $ciankowych w miejscach ich czotowego
styku, przy czym kazdy z tych zwornikéw ma co najmniej jeden element ztgczny, podtrzymujgcy sgsia-
dujgce ze sobg betonowe elementy $ciankowe na ich krancach, przy czym ten element ztgczny ma co
najmniej jeden element ryglujgcy, ustalajacy ze sobg ksztattowo elementy $ciankowe na ich spodzie,
poprzecznie do wzdtuznego kierunku drogowej $cianki kierunkowej, przy czym element ryglujgcy sktada
sie z co najmniej jednego zeberka ryglowego przebiegajgcego we wzdiuznym kierunku elementow
Sciankowych i wystajgcych nieco z elementu ztgcznego, przy czym zeberko to wchodzi w ryglujgce
wpusty uksztattowane na spodzie elementéw $ciankowych. W odmianie tego wynalazku, przynajmnie;j
jeden element ryglujgcy ma postaé otwartej ku gorze, ceowej w przekroju poprzecznym, prowadnicy
szynowej, w ktorg sg wstawiane z goéry elementy Sciankowe.

Analizujgc sposob tgczenia ze sobg dwbch Scianek w szeregu drogowej Scianki nalezy stwierdzié
ze operacja taka jest trudna, biorgc pod uwage mase i wymiary $cianek. Aby dokonac potgczenia $cia-
nek nalezy najpierw ustawi¢ w odpowiednim miejscu element ztgczny, czopami przegubowymi skiero-
wanymi ku goérze, po czym, przy pomocy dzwigu, wprowadzi¢ dolne czopy tacznikowe, do pionowych
otwordéw znajdujacych sie na dolnej krawedzi Scianek, nie widocznych w czasie opuszczania Scianki
wzdtuz pionowego dwuteownika elementu ztgcznego. Po ustawieniu Scianek w elemencie ztgcznym
nalezy, do otworéw znajdujgcych sie na gérnych krawedziach tgczonych Scianek, natozy¢ gérng na-
ktadke z czopami przegubowymi. Te czynno$ci nalezy powtarzaé przy budowie catej $cianki drogowe;j.
Najwieksze utrudnienie wystepuje przy naktadaniu Scianek na dolne czopy przegubowe.

Bariera drogowa przeno$na wedtug wynalazku ma postac dtugiej Sciany wykonanej z gtéwnych
ptaskich piyt zelbetowych o zarysie wydtuzonego prostokata i dwoch piyt najazdowych o zarysie pro-
stokata z jednym Scietym wierzchotkiem, obramowanych ceownikiem stalowego z zaokraglonymi kra-
wedziami i otworami transportowymi oraz tgcznikowymi, potgczonych ze sobg potgczeniem roztgcznym
przy pomocy elementdéw stanowigcych jednoczesnie taczniki krawedzi piyt, toza stabilizujgce pionowe
potozenie ptyt i podpory $ciany w miejscach tgczenia ptyt, zwanych dalej, elementami tgcznikowo-pod-
porowymi.

Element tgcznikowo-podporowy ma zwartg konstrukcje sktadajgcg sie z poziomej metalowej pod-
stawy posiadajgcej od spodu, przytwierdzong trwale warstwe twardej gumy a do gérnej powierzchni
podstawy, przytwierdzone sg trwale, dwie rownolegte do siebie i prostopadie do poziomej ptaszczyzny
$cianki tacznikowe, pomiedzy ktérymi odlegto$¢ wymiarowo jest zblizona do grubos$ci piyty. Sciankitacz-
nikowe, przy gornej krawedzi posiadajg, co najmniej, po dwa otwory tgcznikowe, przez ktére wkreca sie
Sruby do tulejek Srubowych umieszczonych uprzednio wewnatrz otworéw fgcznikowych, faczonych ze
sobg piyt zelbetowych.



PL 236 081 B1 3

Ponadto, do podstawy, pomiedzy $ciankami przytwierdzone sg elementy, na ktérych bezposred-
nio opierajg sie krawedzie potgczonych ptyt.

Do poczatku i koricu Sciany bariery przytaczone sg, tak zwane, ptyty najazdowe o zarysie prosto-
kata ze $cietym, na ostro, jednym wierzchotkiem.

Do montazu bariery mozna przystgpi¢ po wytyczeniu odcinka drogi przewidzianej do remontu
i zmierzenia diugosci tego odcinka. Na przyktad zaplanowano, ze bedzie remontowany 10 km odcinek
drogi dwupasmowej. Do dyspozyciji jest 200 szt. ptyt wymiarach 0,5 x 6 m. To znaczy ze mozemy zmon-
towac¢ bariere na diugosci 1,2 km i na takim odcinku prowadzi¢ bezpiecznie prace remontowe drogi.
W miare postepu prac renowacyjnych drogi, ptyty zelbetonowe, ktére pozostajg wzdtuz odcinku juz wy-
remontowanej drogi, odczepia sie od poczatku bariery i przenosi na jego koniec. Ptyte najazdowg prze-
nosi sie na nowy poczatek. Te czynnos$ci powtarza sie przez caty okres prowadzenia remontu drogi.

Montaz bariery na wyznaczonym odcinku drogi polega rozstawianiu wzdtuz tego odcinka elemen-
téw tgcznikowo — podporowych w odlegtosci jeden od drugiego réwnej dtugosci ptyty, w naszym przy-
ktadzie 6 m i nastepnie przy uzyciu urzgdzenia dzwigowego przenoszgcego ptyty wkiadaniu ich pomie-
dzy pionowe $cianki tych elementéw tgcznikowo — podporowych az do osadzenia ich na elementach
znajdujacy sie miedzy Sciankami, po czym zawiesie dzwigowe odczepia sie od ptyty i urzadzenie dzwi-
gowe jest zawracane po nastepna ptyte. W tym czasie ptyta jest juz stabilna a pracownik mocuje ptyte
do Scianek elementu tgcznikowo — podporowego za posrednictwem tulei Srubowych, osadzonych
uprzednio na koncu kazdej z piyt, oraz Srub.

Bariera wedtug wynalazku charakteryzuje sie tym, ze potgczenia ptyt przy pomocy elementu fgcz-
nikowo — podporowego sg bardzo wytrzymate na silne boczne uderzenia w bariere, co potwierdzono
podczas badan laboratoryjnych prototypu bariery, dopuszczajgcych jg do uzytku, bardzo tatwy i szybki
montaz bariery, zmiany jego dtugosci lub wymiany np. uszkodzonej ptyty w Srodku ciggu ptyt oraz po-
siada mozliwo$é montazu bramy awaryjnej, ktérg mozna tatwo i szybko manewrowad.

Bariera drogowa przeno$na wedtug wynalazku pokazana jest w przykfadzie wykonania, na ry-
sunkach, na ktérych Fig. 1 przedstawia fragment bariere w rzucie aksonometrycznym, Fig. 1.1 przed-
stawia przekréj poprzeczny ptyty z zelbetu, Fig. 1.2 przedstawia przekr6j poprzeczny potgczenia piyt,
Fig. 2 przedstawia, w rzucie aksonometrycznym fragment bariery (1) z zaaplikowanym, wewnatrz, ciggu
ptyt bariery, zestawem bramowym, Fig. 2.1 przedstawia potgczenie przegubowe piyty przedbramowej
z ptytg bramowg (przegub standardowo jest zablokowany, Fig. 2.2, przedstawia przekrdj zamka tgcza-
cego ptyt bramowe ruchomego zestawu bramowego, Fig. 3 przedstawia w rzucie aksonometrycznym
element tgcznikowo — podporowy.

Bariera wedfug wynalazku sktada sie z ciggu prostokatnych ptyt (1 + nx1) zelbetu (1) i rama (1.2)
wypetnionej zelbetem (1.1) potgczonych ze sobg za pomoca elementéw tgcznikowo — podporowych (3),
ktéry to cigg zaczyna sie i konczy ptytami najazdowymi (2). Element tgcznikowy (3) ma zwartg konstruk-
cje skfadajacg sie z metalowej, korzystnie prostokatnej, podstawy wyposazonej od spodu w warstwe
gumy (3.1), ktéra ogranicza mozliwo$¢ przesuwania sie bariery pod wptywem dziatania sit poprzecz-
nych, na ktérej to podstawie przytwierdzone sg trwale dwie rownolegte do siebie i prostopadte dwie
Scianki (3.2), miedzy ktére wktada sie krawedzie dwdch sgsiednich ptyt (1) z otworami montazowymi,
do ktérych uprzednio wprowadzono tuleje Srubowe (5), ktére pokrywajg sie z otworami montazowymi
w $ciankach (3.3) w ktore wkreca sie Sruby montazowe (4) z podktadami (4.1). Pomiedzy $ciankami
(3.2), do powierzchni podstaw przytwierdzone sg trwale elementy na ktérych opierajg sie krawedzie
potgczonych ptyt (1).

Dla umozliwienia, w czasie ,pracy” ciggu barier na drodze, czasowego ich roztgczenia, na przy-
ktad w celu incydentalnego przepuszczenia pojazdéw w trakcie wypadku drogowego i chwilowego za-
blokowania jednego pasa ruchu, w cigg ptyt bariery wpina zestaw bramowy sktadajgcy sie dwéch ptyty
przedbramowe (7) potgczone z jednej strony z ptytami podstawowg (1) za pomocg elementéw tgczni-
kowo — podporowych (3) a do drugiej strony ptyt przedbramowych (7) przytgczone sg ptyty bramowe
ruchome (8) i (9) za pomocg potgczenia przegubowego (12) z ryglem (13) a z drugiej strony ptyty bra-
mowe (8) i (9) faczg sie ze sobg za pomocg elementdw ryglujacych (10) i (11). Do poczatku i konca
Sciany bariery przytaczone sg $ciany najazdowe (2) z elementami kotwigcymi (6).
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Zastrzezenia patentowe

. Bariera drogowa przeno$na majgca postaé Sciany wykonanej z ptaskich ptyt zelbetowych
o0 zarysie wydituzonego prostokata i dwéch ptyt najazdowych, obramowanych ceownikiem sta-
lowym z zaokrgglonymi krawedziami, z otworami montazowymi i transportowymi, potgczonych
ze sobg potaczeniem roztgcznym przy pomocy elementow tgcznikowych, znamienna tym, ze
element tgcznikowy (3) ma konstrukcje sktadajgcg sie z poziomej metalowej podstawy, na
powierzchni ktérej przytwierdzone sg trwale dwie $cianki (3.2) réwnolegte wzgledem siebie
i prostopadle do powierzchni podstawy, posiadajgce ponizej gérnej krawedzi otwory monta-
zowe, przez ktére przechodzg Sruby montazowe (4) skojarzone z tulejg Srubowg (5) umiesz-
czong wewnatrz otworu piyty zelbetowej (1) a nadto do ptaszczyzn podstawy przytwierdzone
sg elementy podporowe (3.3) dla dolnych krawedzi ptyt (1) oraz do spodniej ptaszczyzny pod-
stawy przytwierdzona jest warstwa gumy (3.1).

. Bariera drogowa wedtug zastrz. 1, znamienna tym, ze posiada dodatkowo zestaw bramowy
sktadajgcy sie z dwdch ptyt przedbramowych (7) i dwdch ptyt bramowych (8 i 9).



PL 236 081 B1 5

Rysunki
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Fig3



