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B 'Magasnyomésﬁ légmotor
® —DrIvanAndris, 6400 Kiskunhalas, Zatinw-14:

T

A taldlminy jarmii hajtasara is alkalmas, megijulé energiaforrisra timaszkodd, kor-
nyezetbarit erdforrds/motor. Két, helyben, egyszerre, egyirdnyban foroghaté kerékbdl
all. A kerekeknek van egy-egy, pl. fiiggéleges és vizszintes 4tmérdje; szembenézo korlap-
juk kdzt 45°-0s8 sz0g van vizszintes sikban. Az in. dugattyis kerék e kérlapjin csupin
palastbél 4116, excentrikus henger van, aminek légkori yégének kﬁrnyﬁéséban dugattya
 van. A henger zirt belsejében nagynyomssi levegd van. A dugattyd 1égkorbe 15kését
ismételten iitkozd akaddlyozza meg. A misik, {in. légkamris kerék szembenéz6 korlap-
j4n légkamra, ennek a kérlappal is zért belsejében siirftett levegd van. A légkamréra
nagyobb légnyomaskiilonbségi er hat, mint a dugattyira. A légkamra kérlapja 1égkor-
ben és szemben van és parhuzamos a dugattyi légkori korlapjaval. A 1égkamras kerék-
ben tobb excentrikus, a kerékben foroghaté kiskerék van egyenld tavolsagban. All6 ke-
rekek, rogziilt henger, 1égkamra mellett a dugattyi a légkamrihoz 16k3dik. Ezutin hen-
ger és légkamra a sajit 4116 kerekén csiiszik egymas felé, mire az egymdshoz nyomédo
dugattyu és légkamra miatt a dugattyi visszamegy a hengerbe, fennakad annak nyn'lé-
sén, a henger a dugattyis kerékhez, a légkamra egy kiskerékhez rogziil. Ezutdn a kere-
kek a csiiszasokkal ellentétesen elfordulnak, s ezzel ellentétesen fordul a kiskerék.
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Magasnyonilzisﬁ légmotor
‘Bejelenté: Dr. Ivan Andris, 6400 Kiskunhalas, Zalén u. 14.
A bejelentés napja: 2000. november 30.

A taiélma’ny targya: zart siiritett levegd és a légkdr kdzti nyoma4skiildnbséget rendre egy
dugatty kinetikai energidjiva alakito eréforrds/motor.

A talilmany szerinti szerkezet azon a felismerésen alapul, hogy lehetséges egyszeri mun-
kabefektetés aran, hacsak kivdléak a tomitések, hosszi idére Osszesiiriteni a levegdt zart
térben; tovabb4 lehetséges megoldani, hogy rendre, ciklikusan kisebb munka dran kell-
jen a dugattyit a légnyomdskiilénbségi erdvel ellentétesen mozgatni, mint amekkora
munkéit a légnyomaskiildnbség végez a dugattyan, mivel a srléddsok - ezeken minden
mozgasgitlo hatist értve - kielégitd minimalizdlisa mellett az is megoldhatd, hogy az
emlitett eréével ellentétes irdnyid mozgas sordn azért ne légnyomaskiilonbség ellenében
mozogjon a dugattyd, mert a korabban légkérben 1év6 vége is magasnyomdsii zdrt siiri-
tett levegd hatdsa keriil kozvetitd révén és dtmenetileg; végiil lehetséges megoldani, ha-
csak jok a tomitések, hogy az egyszeri munka drdn Ssszesiritett levegvel oly hosszi
id6n 4t dolgozzon a szerkezet, amekkora alatt az emlitett és hasznos munkdra foghaté
munkakiildnbség egy hdnyada felhalmozhatd pl. egy lendkerék kinetikai energidjanak
forméjdban a levegd ujrasiritésére. A felismerés a szerkezet egyik, alibbi kiviteli alak-
j4n mutathaté be.



A talilmény szerinti szerkezet mindenekeldtt két, helyben, egyszerre és egyirdnyban fo-
roghaté kerékbél 4ll. A kerekeknek van pl. fiiggoleges és vizszintes dtmérdje, mikézben
szenbenéz korlapjuk kozt a vizszintes sikban 45°-0s szig van. Az egyik, az \in. dugaty-
tyus kerék e kirlapjdn egy, pusztan paldstbél 4116, a kerékével parhuzamos magassagu,
excentrikus, a kdrlaphoz régziithetd henger egyik vége van. A henger masik s légkori
végének kor alaka nyildsaban van egy, a hengerével parhuzamos magassigi hengert
form#l6 dugattyd. A henger zirt belsejében legalibb akdr 40-50 atm nyomdsi levegd
van. Az egyik végével mindig hengerben levd dugattyi légkorbe 16kését ismételten iit-
koz6 gatolhatja meg. A mdsik, az in. légkamras kerék szembenézd korlapjan légkamra
van. Ennek a korlappal is hatarolt belsejét is zart siiritett levegd t6lti ki tigy, hogy a lég-
kamrit nagyobb légnyoméskiilonbségi erd igyekszik letépni a légkamras kerékrol, mint
amekkora a dugattyiira hat. A légkamra korfalanak egyik kérlapja a légkdrben van, s
mindig pirhuzamos és szemben van a dugattyi légkdri korlapjdval, A légkamra rogziil-
het is a korfalhoz gy, hogy olyankor voltaképpen egy-egy kiskerék korlapjahoz kapcso-
16dik. A kiskerekek a légkamras kerékben, abban foroghatban, egymistol egyenlé tivol-
sigra, excentrikusan helyezkednek el iigy, hogy korlapjaik mintegy részét képezik a lég-
kamras kerék kérlapjainak. A dugattyu egy lendkerékkel van kapcsolatban, hacsak nem
teszik "él6vé" tobb talidlmany szerinti szerkezet megfeleld osszekapcsolisaval a holtiite-
meket; a lendkerék legalabb egyik feladata, hogy a dugattyitél felvett energiit tovabb-
adja a mozg6 alkatrészeknek a holtiitemek alatt. A szerkezetben a sirlédds minden le-
hetséges médon minimalizélva van. ' ' o

A taldlmdny szerinti szerkezet miikodése egyszerii. Nyugvé kerekek mellett a siiritett le-
vegd a légkdrbe 16ki a hengerbdl a dugattyit, mig annak 1égkori vége-korlapja a lég-
kamra korlapjaba nem iitkézik: ez a munkaiitem, aminek kapcsdn a dugattyu részben
hasznos munkit ad le, részben meghajtja a lendkereket. A munkaiitem alatt a hengerben
esik a légnyomas, és az iitem végén a dugatty meg a légkamra hermetikusan kezd érint-
kezni egymassal és elkezd egymashoz nyomédni a rdjuk hato ellentétes légnyomaskii-
16nbségi erék miatt, mikozben a dugattyd nem képes a légkamrit a 1égkamris kerékhez
szoritani a 1égkamrara hato és a dugattyara haténal nagyobb légnyomaskiilonbségi erd
miatt, ez viszont nem képes letépni a légkamrat a kerekérdl. Ezutén, tovabbra is nyugvé
kerekek mellett, a lendkerék egyszerre csiisztatja a dugattyis keréken a hengert, a lég-
kamras keréken a légkamrat, valamint az egymashoz nyom6do6 légkamrat és dugattyut
abban az irinyban, amelyben a kerekek szembenézd korfalai egyre kozelebb vannak
egym4shoz, mire a henger és a légkamra is egyre kozelebb keriil egymaishoz s igy a du-
gattyd visszanyomddik a hengerbe, majd litkdzdje miatt fennakad annak nyildsan: ez az
I holtiitem, aminek végén a henger a sajit kerekéhez, a légkamra pedig egy kiskerék-hez
rogziil egészen a munkaiitem végéig, a hengerben pedig visszaall az eredeti nyomas.
Ezutén a lendkerék maradék energija a kerekeket a esuszasi irdnyokkal ellentétes
irinyban visszaforgatja, a kiskereket s a hozzikapcsolt légkamrit is elforditja ugy, hogy
a henger a dugattyiival, valamint a légkamra, eltavolodik egymastél és visszakeriil kiin-
dulisi helyére, mikdzben a légkamra kérlapja pirhuzamos és szembenlévé marad a du-
gattyd 1égkdri korlapjaval: ez a IL. holtiitem. A két holtiitem csakugyan végbemehet a
munkaiitem terhére, de az akkor leadott munka kimeritése nélkiil, mivel a két holtii-
temben a siirlédast lekiizdd erdnek kevesebbszer hosszabb iiton kell kifejtenie hatisait
idGegységre szdmolva a munkaiitemben dolgoz6 légnyomaskiilonbségi erénél, mint
ahinyszor ez az er6 nagyobb a holtiitemi stirlédasnal.



Ha a légkamriban nem siiritett levegd lenne, akkor az L. holtiitemben légkamrihoz nyo-
in6d6 dugattyu a légkamrat annak kerckéhez szoritana és minden bizonnyal el is csdsz-
tatn4 azon, mikézben 6 maga még kijjebb nyomulna a hengerbdl, vagyis e holtiitemben
nem a dugatty nem légnyom4skiilonbség elleni visszanyom4sa menne végbe, ha vissza
akarndnk nyomni a hengerbe a dugattyit; mivel azonban a légkamréiban megfelelé nyo-
mdsa siiritett levegd van, ami a légkamrin 4t nagyobb 1égnyomadskiilonbségi ervel hat
vissza a dugattyiira az arra a hengerbdl haté erénél, ezért az L holtiitem eseményei ugy
foghat6k fel, mintha a dugattyd légkdri vége a hengerbelinél magasabb nyom4si levegd-
vel toltott 1égkamriban lenne és egy iitkozo akaddlyozna meg, hogy a légkamra levegéje
a hengerbe nyomja a dugattyit, mikdzben a henger és a légkamra az L holtiitem szerint
cstiszik: tehat e holtiitem mozgasai tényleg nem légnyomdskiilonbség ellen mennek vég-
be; de, masrészt, ilyenek e mozgasok, mivel az L holtiitem eseményei olyanok, mintha a
dugattyi légkdri vége a légkamriban lenne, a masik, hengerbeli vége pedig a légkdrben,
s a légkamrat akkora nyomdsi leveg6 toltené ki, amekkora mellett a dugattyira haté
légnyom4skiilonbségi eré egyenld lenne a légkamrira és az egyik végével a hengerben
levé dugattyiira valéban, a valésigos szerkezetben hat6 légnyomaskiilonbségi erdk 4tla-
gos kiildnbségével, mialatt a légkamra meg a zart belsejii henger az I. holtiitem szerint
csuszik. g ) -

A taldlmdny szerinti szerkezet célja: viszonylag egyszerii szerkezetii, nem nagy helyet el-
foglalé, de nem is tal konnyi, megajulé (ki nem meriil§) energiaforrdsbél meritd, kir-
nyezetbarit eréforras/motor realizildsa erbgépek, szarazfoldi és vizi jarmiivek hajtasa-
ra, villamos energia termelésére korhazak, lakéhdazak fiitése, vilagitasa, gyarak miikéd-
tetése, fiitése, vilagitdsa stb. végett.

A technika mai 4lldsa szerint a természet nagy felduldsdval jaré vizerémiiveket, veszé-
lyes és nehezen eliminilhat6 hulladékot is termelé atomerémiiveket, csak szezonilisan,®
illetve feltételesen miikddd nap-, illetve szélerdmiiveket, valamint elimindlhatatlan égés-
termékeket kibocs4té robbanémotorokat alkalmaznak dramfejlesztésre, jdrmiivek, erd-
gépek stb. iizemeltetésére, mikdzben a robbanémotorok, mérgezd gizaik tikéletes meg-
tisztitAsa, ha egyszer lehetséges is lesz, akkor is kimeriil6 energiaforrdssal fognak dolgoz-
ni. A hidrogénnel iizemel6 robbanémoter ugyan korayezetbarat és akar cseppfolyésitott,
akér vizbontisbél szdrmazik kozvetleniil a felrobbané hidrogén, kérfolyamatba vihetd,
azaz megijulé izemanyaggi tehetd a motor dltal hajtott szerkezetben vagy részben
azon kiviil, de csakis akkor lehet szimitani ezen robbanémotor ilyetén elényeire, ha a ta-
lAlmény szerinti szerkezettel van Gsszekapesolva és az részt vesz a hidrogén megujitasa-
ban (a vizbontdsban és az igy nyert hidrogén esetleges tjracseppfolyésitasiban).

SZABADALMI IGENYPONTOK
1. Jarmii hajtisadra is alkalmas, a magas ‘nyom:isn’n zart levegd és a 1égkdr kozti nyomds-
kiilonbséget rendre egy dugattyi kinetikai energidjava alakité eréforras/motor, azzal
jellemezv e, hogy van benne akér minimum 40-50 atm nyomadsi, zirt levegével t5l-
tott, egyik végén dugattyiival zirt henger, mely dugattyu két vége kozt a siiritett levegé
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munkéra fordithat6, részben egy, a dugattyiit a hengerbe visszanyomé késziiléket
inozgathaté mun-kavégzd képessége van, mely késziilékben van egy zirt, siiritett levegot
magéaba z4ré iireg is, mely iiregben ismétlddéen és a munkavégz6 1égnyomsiskiildnbséget
megsziintetGen benne van a légkdrbe sohasem teljesen kilokott dugattyi légkdri vége.

2. Az 1. figénypont szerinti eréforrds azzal je l11em ezv ¢, hogy van benne két,
helyben, egyszerre és egyirdnyban foroghatd kerék, mely kerekeknek van egy-egy, pl.
filggdleges és vizszintes dtmérdje, és van egy-egy, a vizszintes sikban egymadssal 45°-o0s
szbget bezaré és szembenézd kbrlapja, és az egyik, az in. dugattyds kerék e korlapjan
van egy excentrikus, csupdn palistbél 4ll6, a kerékével parhuzamos magassigu, a kerék-
hez régziilhetd henger egyik vége, mig mésik, légkori, végének kor alaki nyildsiban van
egy, a hengerével pirhuzamos magassigi hengert formilé dugattyi, mikézben a henger
belsejében akAr legaldbb 40-50 atm nyomi4si levegd, s mindig az egyik dugattyiivég van,
és a masik, az an. légkamris kerék szembenézd korlapjdn van egy légkamra, mely lég-
kamra korfalinak egyik kérlapja mindig légkrben és szemben van és pArhuzamos a
dugattyi légkori korlapjdval, mikozben a légkamranak a légkamrds kerékkel is hatdrolt
zért belsejében siiritett levegd van a dugattyira haténél nagyobb légnyoméskiilonbségi
erdvel hatva a légkamrira, a légkamrds kerékben pedig ott foroghatd, excentrikus, a
légkamraval alkalmasint dsszekapesolédhaté kiskerekek vannak egyenlé tdvolsagban,
mely kiskerekek korlapjai a 1égkamrds kerék korlapjainak mintegy részeit képezve
vannak a kerék kbrlapjaiban, s mely kiskerekek miatt a légkamra 1égkorlapja mindig
pirhuzamos és szemben'van a dugattyt 1égkori korlapjval, tovdbba az 4116 kerekek és a
rogziilt henger, ill. légkamra esetén légkorbe s egyben légkamrihoz nyomott dugattyi
4ltal meghajtott lendkerék kapcsolatban van az iltala az 4116 dugattyis, ill. Iégkamras
keréken egymas felé csiisztatott, s emiatt a kordbban légkamrihoz szoritott dugattyi
hengerbe nyomésit eredményezs hengerrel, ill. légkamrival, tovibbd kapcsolatban van
a lendkerék az altala a csiszasokkal ellentétesen elforgatott kerekekkel, ill. az e forgdssal
ellentétesen elforgatott egyik kiskerékkel, mikézben sajéit kerekéhez rogziilé henger, a
kiskerékhez rdgziils légkamra, s a henger 1égkdri végén iitk6z6 miatt fennakadt dugattyi
van a szerkezetben. N AT
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