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@ Procédé de réalisation d'une bande de signalisation st moysns pour fa mise en ceuvre du procéds.

@ LUinvention concemne un procsdé de réalisation dune

bande de signalisation notamment de signalisation routiére
pourvue 3 intervalles réguliers de reliefs 3 en vue d'améliorer

ses qualitdés de réfléchissement. ) o~
La bande est réalisée par projection & débit sensiblement : . -

constant de produit de marquage routier depuis des moyens | 6

de projection qui sont portés par un engin mobile. . {3 % {3

1 est caractérisé en ce qu'on anime les moyens de projec-
tion d’'un mouvement siternatif de translation relativement 2
Yengin mobile par lequel dans une premidre phase 7. les
moyens de prejection avancent plus rapidement que Fengin

mobile, et dans une deuxidme phase 8, ils avancent moins
rapidement de maniére A projeter jocalement un excédent de
peinture qui constitue une surbpaisseur réalisant un relief 3.

Application & l'industrie de la signalisation routidre.

D  Vente des fascicules & FIMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention — 75732 PARIS CEDEX 15



10

15

20

25

30

35

L'invention est relative & un procédé de réalisation
d'une bande-de signalisation, ainsi qu'ad des moyens pour la
mise en oeuvre du procédé.

Notamment mais non exclusivement, 1l'invention concerne
1a réalisation de bandes aussi bien continues que disconti-
nues en vue de la signalisation routiére horizontale sur des
chaussées. )

Ces bandes qui, 1le plus souvent, sont de couleur
blanche, aident 1eé automobilistes & discerner le tracé de
la voie de circulation qu'ils suivent, principalement en cas
de visibilité réduite.

Des études ont démontré que la nuit, par temps de
pluie, un relief placé sur la bande la rendait davantage
visible, d'une part, en améliorant ses qualités de réflé-
chissement et, d'autre part, en facilitant 1'écoulement et
1'évacuation de l'eau dans le voisinage du relief.

Dans ce but, différents types de relief ont été crées
et sont connus sous le nom de boutons, barettes, oeils de
chat ... ' _

C'est plus particuliérement a la réalisation d'une
telle bande pourvue, a intervalles réguliers, de reliefs que
se rapporte la présente invention.

Plusieurs méthodes existent pour réaliser un relief
sur une bande de signalisation. - '

Tout d'abord, il est possible de rapporter sur une
bande de signalisation un relief réfléchissant par exemple
en matiére plastique et de le sceller par exemple par
collage. '

De tels reliefs reviennent chers car ils doivent &tre
fabriqués séparément et en outre eux-méme et leur scellement
doivent resister aux contraintes engendrées par ie passage
des véhicules. '

Un autre mode de réalisation de tels reliefs consis-
tent & matérialiser ceux-ci en méme temps que la réalisation
ou la réfection des bandes de signalisation.

Cette opération est généralement effectuée par un
engin mobile, qui se déplace parallélement au tracé de la

bande de signalisation a réaliser et qui, par exemple,

4 2575497
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s'arréte de place en place pour opérer localement une pro-
jection plus importante de produit de marquage routier.

Ce procédé nécessitant 1l'arr8t fréquent de 1l'engin

évidemment trés lent. .

I1 est également connu de réaliser des reliefs sans
modifier la vitesse du véhicule mais en faisant varier le
débit de produit de marquage routier projeté de maniére 3
engendrer localement une surépaisseur de matiére.

Un tel mode de réalisation est économique car il ne
nécessite pas 1l'apport de composants extérieurs, mais il
donne des résultats médiocres, étant donné qu'il est
difficile de maltriser avec précision les variations de
débit-néCessaires pour réaliser les reliefs.

Un des buts de la présente invention est de proposer
un procédé et des moyens pour la réalisation d'une bande de
signalisation pourvue de reliefs, qui soient économiques,
d'une mise en oeuvre simple et qui permettent de maitriser
avec précision la forme donnée aux reliefs.

Un autre but de la présente invention est de proposer
un procédé et des moyens qu1 soient facilement adaptables 2
des engins mcuiles préexistants, congus pour la réalisation
de bandes de signalisation traditionnelles.

D'autres buts et avantages de la présente invention
apparaitront au cours de 1a description qui va suivre.

Selon le procédé de réalisation d'une bande de signa-
lisation pourvue de relief mis en oeuvre par 1'invention, on
projette & débit sensiblement constant, un produit de
marquage routier depuis des moyens de projection localisée,
portés par un engin mobile en déplacement & vitesse
sensiblement constante, parallélement au tracé de la bande.

Le procédé est caractérisé en ce que, par rapport a
l'engin mobile, on anime les moyens de projection d'un '
mouvement alternatif de translation paralléle au sens
d'avance de 1l'engin mobile par lequel mouvement de
translation dans une premiére phase du mouvement qui
correspond & 1'exécution de la bande entre deux reliefs, les
moyens de projection se déplacent dans le méme sens que
1'engin et donc avancent par rapport au sol a4 une vitesse
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sensiblement supérieure & celle de l'engin mobile et, dans .
une deuxidme phase qui correspond 4 l'exécution du relief, .
le déplacement des moyens de projection dans le- méme sens
que l'engin est interrompu puis inversé de sorte qu'ils
avancent par rapport au z0l & une vitesse inférieure & celle
de l'engin mobile et pendant ce temps prOJettent a1ns1 au
sol une plus grande quantité de produit de marquage routier
qui constituera une surépaisseur réalisant le dit reliéf.

Les moyens pour la mise en oeuvre du procédé sont
caractérisés en ce qu'ils comprennent pour les moyens de
projection, d'une part, des moyens de support et, d'autre
part, des moyens de déplacement relativement a 1l'engin
mobile entrainant ces moyens de projection dans un mouvement
alternatif de translation paralléle au Sens d'avance de
1'engin mobile par lequel- dans une premiére ‘phase. du
mouvement, entre deux reliefs, les moyens de projection
avancent par rapport au sol & une vitesse sensiblement
supérieure a celle de 1'engin mobile, dans une deuxiéme
phase du mouvement, sur sensiblement toute la longueur d'un
relief, les moyens de projection avancent par rapport au sol
3 une vitesse inférieure & celle de 1l'engin mobile, de fagon
3 projeter localsment un excédent de produit de marquage
routier qui consLitue-le dit relief en Surépaisseur‘

L'invention sera mieux comprise a 1l'aide de . la des~
cription ci-aprés faite, & titre d'exemple non limitatif, en
regard du dessin ci-anmnexé qui représente schemathuement

- figure 1: une vue en coupe vertlcale d'une bande de

1gnallsatlon et ses reliefs obtenus par la mise en oeuwre
du procédé de 1t'invention,

- figure 2: un -diagramme de Vltesse des ,moyens de
projection et de 1'engin mobile par rapport au sol illus-
trant le procédg de 1tinvention,

-~ figure 3: une vue partielle et de cbté des moyens
pour la mise en oeuvre du procédé dans un mode non limitatif
de mise en oeuvre de 1i'invention.

La figure 1 représente de maniére schématique en coupe

_une bande de signalisation 1, qui st'étend longitudinalement

sur le bord, ou la partie centrale d'une chaussée 2.
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D'une maniére connue,. 1a bande 1 peut &tre continuée ou
discontinue, et sa largeur est habituellement voisine de
vingt centimétres.

La bande 1 est generalemenf de Uouleur blanche et elle
est réalisée par exemple par projection localisée en largeur
dtun prodult de marquage ou d'une resxne appropriée d'un
type connu.

La bande 1 est reallsee selon 1t'invention par des
moyens de progectlon de produit de marquage routier gui sont
portés par un engin mobile par exemple un camion, une
camionnette oOu une remordue tractée qui se déplace a une
vitesse sensiblement constante, paralléliement au tracé de la
bande. '

La bande 1 représentée en figure 1 présente -des re-
1iefs 3, de préférence espacés d'une distance sensiblement
constante et gqui ont pour but principal d'améliorer les
qualitéé de réfléchissement de 1ia ‘pande 1, notamment la
nuit, par temps de pluie . T

' Les reliefs 3 préférés par 1'invention sont connus
sous le nom de barrettes.

Ils présentent en coupe une forme triangulaire et en
surface une face 4 de pente douce, suivie par une face 5 de
pente plus prononcée et ci-aprés dite “pentue"

De préférence, pour une bande de signalisation 1
située sur le bord d'une chaussée, les reliefs 3 sont orien—
tés de manidre & ce gue les phares des véhicules en circula-
tion viennent se réfléchir sur les faces pentues 5.

Ltinvention, cependant, prévoit de réaliser 1es re-

liefs 3 dans le sens contraire, symbolisé par la fidche 6,
clest & dire de réaliser d'abord les faces 4 de pente douce
puis les faces 5 pentues. '
' Selon 1'invention, l'engin mobile qui porte les moyens
de projection du produit de marquage routier avance 2 une
vitesse sensiblement constante, et le débit de produit - de
marquage Troutiler projeté est iui aussi sensiblement
constant. ' )

Selon une caractéristique de 1tinvention, on anime les
moyens de projection d'un mouvement alternatif de
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translation par rapport & l'engin mobile, selon une direc-
tion paralléle au tracé de la bande 1.

Dans une premiére phase du mouvement, dans les parties
7 de la bande comprises entre deux reliefs successifs, les
moyens de projection avancent par rapport au sol & une
vitesse sensiblement constante et supérieure & celle &
laquelle avance l'engin mobile.

' Le débit de projection du produit'de marquage routier
qui reste sensiblement constant lors de la réalisation de la
bande 1 est déterminé d'aprés la vitesse d'avancement des
moyens de projection par rapport au sol durant cette phase
et il tient compte de ce fait de la différence entre les
vitesses d'avancement de 1l'engin mobile et 1les moyens de
projection. '

Pour réaliser un relief 3, les moyens de projection
avancent & une vitesse réduite, inférieure & la vitesse
d'avancement des moyens de projection sur sensiblement toute
la longueur 8 d'un relief 3.

Le débit de projection du produit de marquage routier
restant sensiblement constant, le dosage de produit de
marquage routier augmente sur la longueur du relief et, de
ce fait, un excédent de produit de marquage routier vient en
surépaisseur, ce qui constitue le relief lui-méme.

Aprés la réalisation d'un relief 3, la vitesse des
moyens de projection est ramenée 3 la vitesse d'avancement
précédente, sensiblement supérieure & celle de l'engin
mobile., i

Cette derniére vitesse est elle-m@me déterminde de
fagon que le mouvement alternatif de translation des moyens
de projection soit cyclique et que, par exemple, avant la
réalisation d'un relief 3, les moyens de projection occupent
une méme position par rapport au véhicule.

On comprend aisément que le profil du relief 3 dépend
de la maniére dont la vitesse d'avancement des moyens de

by

projection est réduite par rapport & la vitesse d'avancement
de 1l'engin mobile puis ramenée 2 sa vitesse de départ.
A titre d'illustration, la figure 2 représente les

diagrammes comparatifs des vitesses de l'engin mobile et des

2575497
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moyens de projection.

La vitesse de l'engin mobile est sensiblement constan-
te, et elle est symbolisée par le trait mixte 9 et 1l'abré-
viation Vm’ -

La courbe 10, quant & elle, est représentative de la
vitesse Vp des moyens de projection par rapport au sol.

La réalisation des parties 7 ou la bande 1 a une
épaisseur constante et situde entre deux reliefs 3
successifs, correspond aux parties horizontales 11 de la
courbe 10, située au dessus de la courbe 9 et donc a une
valeur sensiblement constante Vpo de 1a-vitesse d'avancement
des moyens de projection supérieure a4 la valeur V_ de 1la
vitesse d'avancement de l'engin mobile.

La réalisation des reliefs 3 correspond auX parties 12
de la courbe 10 situées en dessous de la courbe 9.

De préférence, la réalisation des faces 4 de pente

‘douce des reliefs 3 est obtenue par une réduction progres-

sive et approximativement linéaire de la vitesse d'avance-
ment des moyens de projection depuis sa valeur Vpo Jusqu'a
une valeur ‘me qui correspond sensiblement au sommet du
relief 3. -

Les faces pentues 5 des reliefs 3 correspondent a un
retour rapide de la vitesse des moyens de projection depuis
la valeur me jusqu'ad une valeur égale a Vpo'

I1 faut souligner gque pour la réalisation d'un relief
3, les moyens de projection passent au moment de l'invention -
du mouvement de translation par une vitesse nulle par
rapport & 1l'engin mobile, qui correspond & 1'intersection
des courbes 9 et 10 mais la vitesse des moyens de projection
par rapport au sol reste positive et en particulier la
vitesse me est positive. 7

A titre d'exemple non limitatif, on a obtenu de bons
résultats avec une vitesse an de l'engin lnobiie de deux
kilométres/heure, soit environ zéro virgule cing cent cin-
quante cing métres par seconde. ,

La vitesse des moyens de projection par rapport au sol
‘dans les parties lisses 7 de la pente 1,entre deux reliefs

successifs, est voisine de zéro virgule six cent trente huit



10

15

20

25

30

35

7 | o 2575497

métres par seconde, Soit supérieure de zéro virgule zéro.
quatre vingt trois métres  par seconde & la vitesse
d'avancement de 1'engin mobile. ‘

Le dosage du produit de marquage routier est regle de3
maniere & obtenir une épaisseur  de la bande 1,. dans les
parties 7, de l'ordre de deux millimétres.

La réduction de la vitesse des moyens de progectlon
est déterminée de manidre & ce que 1a bande 1 au niveau du
sommet d'un relief 3 présente une gpaisseur voisine ‘de
quingze millimétres.

Compte tenu du débit de produit de marquage adopté, la
vitesse par rapport au sol des nmyens de proaectlon est
réduite de zéro virgule zéro guatre vingt trois métres par
seconde Jjusqu'd une valeur Avom ce qui correspond 2 une
vitezse négative par rapport & 1l'engin mobile de 2zéro
virgule gquatre cent soixante douze métres par seconde
environ. '

Naturellement, ces chiffres ne sont donnés qu'd titre
d!'exemple et n'ont aucune valeur limitative pour la présente
invention. 4

La figure 3 représente a titre d'illustration, les
moyens de projection du produit de marquage routier sous
forme d&'un sabot de projection 13, situé"é Ttextrémité
infériesure d'un bras 14 approximativement vertical, iui-méme
articuld au niveau de SOn extrémité supérieure'par.un axe
d'articulation 15 au chassis d'un engin mobile {non re-
présenté). '

L,'axe d'articulation 15 est sensiblement horlzontal,
et 11 est orienté sensiblement perpendlculalrement a la
direction d'avancement de 1'engin mobile.

Le produit de marquage routier projeﬁé ainsi que le
procédé de projsct ion du produit de marquage routier sont
d'un typs connu, et on & schématisé en 16, 17 les arrivées
des différents fluides nécessaires pour cette opération.

Le mouvement alternatif de translation des moyens de
projection c'est: 4 dire du sabot de projection 13 par
rapoort & 1l'engin mobile est, dans le cas présent ., un mou-
vement de pendule du bras 14 et du sabot 13 autour de liaxe
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15,

Ce mouvement est commandé par tout moyen approprié et
par exemple par un vérin hydraulique 18, dont on pilote le
débit de fluide dans les différentes chambres.

I1 faut souligner que, dans ce cas, les mouvements
alternatifs de translation des moyens de projection sont
obtenus par le réglage-des débits d'aliménfation de fluide
alternativement dans chaque chambre et que les débits sont
sensiblement'ccnstants durant chaque phase de mouvement.

De preferencé, le mouvement du bras'14 autour de 1l'axe
15 présente une amplitude faible, et le bras 14 reste voisin
de la verticale de fagon que le sabot 13 reste sensiblement
2 la méme hauteur par rapport au sol.

A titre d'illustration, on a schématisé en 19 et 20
les axes correspondant aux positions extrémes du bras 14
dans son mouvement alternatif de translation.

Eventuellement, le bras de support 14 et le vérin de
basculement 18 et le chassis peuvent 8tre basculéds au moyen
d'un vérin 22 en position de repos dans laquelle la buse 13
est relevée par rapport au sol. '

I1 est Dbien entendu gque  tout autre moyen approprié
convient pour animer le sabot 13 et plus géné:falement le
moyen de projection du produit de marquage' routier d'un
mouvement alternatif de translation par rapport 2 1l'engin
noblle gui les porte. ) :

Bien entondu, les moyens de commande de la traﬂslatloq
ont de préférence leur commande synchronisée avec celle de
l'engin mobile de maniére qu a,toute variation de vitesse df
celui-ci soient adaptée en conségquence l'action des moyens
de commande de 1la transiation et corrigé, le dosage du
produit de marquage routier. S

Naturellement, la presente descrlptlon n'est donnée
qu'd titre indicatif et 1'on pourrait adopter d'autres- mises
en oeuvre de itinvention sans pouf autant sortir du cadre de

celle-ci.
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REVENDICATIONS

1. Procédé de réalisation d'une bande de signalisation
notamment d'une bande aussi bien continue que discontinue en
vue de la signalisation (1) horizontale sur des chaussées,
laquelle bande qui est pourvue & intervalles réguliers de
reliefs (3) d'amélioration - de ses qualités de
réfléchissement, est obtenue par projection de produit de
marquage routier & un débit sensiblement constant depuis des
moyens mobiles de projection localisée, portés par un engin
mobile en déplacement parallélement au tracé de la bande
(1), CARACTERISE par 1le fait qu'on anime les moyens de
projection d'un mouvement alternatif de translation
relativement & 1l'engin mobile et dans une direction
paralléle au tracé de la bande 1, par lequel, dans une
premiére phase du mouvement (7), entre deux reliefs
successifs (8), les moyens de projection avancent par
rapport au sol & une vitesse sensiblement supérieure & celle
de 1l'engin mobile et, dans une deuxiéme phase, sur la
longueur (8) d'un relief (3) & réaliser, les moyens de
projection avancent par rapportr au sol a une vitesse
réduite, inférieure & celle de l'engin mobile, de fagon &
projeter localement un excédent de produit de marquage
routier qui constitue une surépaisseur réalisant le relief
(3).

2. Procédé selon la revendication 1 caractérisé par le
fait que pour réaliser un relief (3), on réduit la vitesse
d'avancement des moyens de projection par rapport au sol de
maniére progressive et sensiblement 1linéaire depuis sa

Py

vitesse sensiblement supérieure a celle de 1l'engin mobile
jusqu'd une vitesse inférieure & celle de l'engin mobile,
puis on la raméne a la dite vitesse sdpérieure a4 celle de
l'engin mobile.

3. Moyens pour la mise en oeuvre du procédé, selon 1la
revendication 1 ou 2 caractérisés par le fait qu'ils
comprennent des moyens de support et des moyens de dépla-

cement pour les moyens de projection en vue de les animer
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d'un mouvement alternatif de translation, relativement a
l'engin mobile dans une direction paralléle au tracé de la
bande par lequel dans une premiére phase du mouvement (7},
entre deux reliefs (3) successifs, les moyens de projection
avancent par rapport au sol a {me vitesse sensiblement
supérieure a celle de l'engin mobile, et dans une deuxiéme
phase, sur la longueur d'un relief (3) & réaliser, les

moyens de projection avancent par rapport au sol & une

vitesse réduite, inférieure & celle de 1l'engin mobile, de
fagon & projeter 1localement un excédent de produit de
mafquage routier qui constitue une surépaisseur réalisant le
dit relief (3).

4, VMoyerns selon la revendication 3 caractérisés par le
fait que les moyens de support et les moyens de déplacement
des moyens de projection comprennent un bras (14)
approximativement . vertical portant a son extrémité
inférieure 1les dits moyens de projection, et articulé au
niveau de son extrémité supérieure autour d'un axe
d'articulation (15) porté par 1l'engin mobile et orienté
horizontalement sensiblement perpendiculairement a 1la
direction d'avancement de l'engin mobile, et tant un vérin
(18) de déplacement du bras (14) autour de 1l'axe
d'articulation (15) que des moyens pilotant le débit de
fluide dans les différentes chambres de ce vérin.
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