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(54) Verfahren zum Befestigen eines Kennzeichens in einem Kennzeichenhalter, sowie Kennzeichenhalter
hierfur
(57) Die Erfindung beschreibt ein Verfahren zum Befestigen
eines Kennzeichens (2) in einem Kennzeichenhalter (1),
sowie einen Kennzeichenhalter (1) hierfir. Der
Kennzeichenhalter (1) wird vorzugsweise aus Kunststoff
gebildet und vorzugsweise durch ein SpritzgieRverfahren

einstuckig hergestellt wird, wobei der Kennzeichenhalter \17 ' 17 2 e o .

(1) mit einem umlaufenden Rahmen(8), dessen L

AuRenkante vorzugsweise mit einem Radius von // = ‘13
mindestens 2,5mm zum FuRgangerschutz versehen e"z” o A 22 O o
wird, und einem vertieften Innenraum (21) zur Aufnahme c
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Herausfallen des Kennzeichens (2) am Rahm (8) BT 8 18
Halteelemente (17,18) angeformt werden. Der A

Innenraum  (21) des  Kennzeichenhalters (1), Fig.1

insbesondere eine Langsseitenkante (8a,8b) oder eine
Seitenkanten (8¢,8d), wird gréRer, vorzugsweise 1mm
bis 5mm, als das Kennzeichen (2), insbesondere dessen
Breite (13) oder Lange (12), ausgebildet. Fur die
Montage bzw. Befestigung wird das Kennzeichen (2)
zuerst winkelig unterhalb der, insbesondere oberen oder
seitlichen, Halteelementen (17) soweit eingeschoben
wird, bis die untere Kante des Kennzeichens (2) nicht
mehr von den weiteren, insbesondere unteren oder
seitlichen, Haltelementen (18) blockiert wird, worauf das
Kennzeichen (2) in den Innenraum (21) des
Kennzeichenhalters (1) hinein gedreht wird und
anschlieRend das Kennzeichen (2) in entgegengesetzter
Richtung, insbesondere nach unten oder seitlich, hinter
bzw. unterhalb den weiteren Halteelemente (18)
geschoben wird.



Zusammenfassung:

Die Erfindung beschreibt ein Verfahren zum Befestigen eines Kennzeichens (2) in
einem Kennzeichenhalter (1), sowie einen Kennzeichenhalter (1) hierfur. Der
Kennzeichenhalter (1) wird vorzugsweise aus Kunststoff gebildet und
vorzugsweise durch ein SpritzgieBverfahren einstlickig hergestellt wird, wobei der
Kennzeichenhalter (1) mit einem umlaufenden Rahmen(8), dessen AuBenkante
vorzugsweise mit einem Radius von mindestens 2,5mm zum FuBgangerschutz
versehen wird, und einem vertieften Innenraum (21) zur Aufnahme des
Kennzeichen (2) ausgebildet wird, wobei zum Befestigen, insbesondere zum
Schutz vor dem Herausfallen des Kennzeichens (2) am Rahm (8) Halteelemente
(17,18) angeformt werden. Der Innenraum (21) des Kennzeichenhalters (1),
insbesondere eine Langsseitenkante (8a,8b) oder eine Seitenkanten (8c¢,8d), wird
gréBer, vorzugsweise 1mm bis 5mm, als das Kennzeichen (2), insbesondere
dessen Breite (13) oder Lange (12), ausgebildet. Fir die Montage bzw.
Befestigung wird das Kennzeichen (2) zuerst winkelig unterhalb der, insbesondere
oberen oder seitlichen, Halteelementen (17) soweit eingeschoben wird, bis die
untere Kante des Kennzeichens (2) nicht mehr von den weiteren, insbesondere
unteren oder seitlichen, Haltelementen (18) blockiert wird, worauf das
Kennzeichen (2) in den Innenraum (21) des Kennzeichenhalters (1) hinein gedreht
wird und anschlieBend das Kennzeichen (2) in entgegengesetzter Richtung,
insbesondere nach unten oder seitlich, hinter bzw. unterhalb den weiteren
Halteelemente (18) geschoben wird.

Fig. 1
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Verfahren zum Befestigen eines Kennzeichens in einem Kennzeichenhalter,
sowie Kennzeichenhalter hierfiir.

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und einen Kennzeichenhalter zum Befestigen
eines Kennzeichens in einem Kennzeichenhalter, wie diese in den Anspruchen 1 und

15 beschrieben sind.

Es sind unterschiedlichste Kennzeichenhalter bekannt, die im Wesentlichen aus
Kunststoff bestehen und direkt am Kraftfahrzeug befestigt werden. Bei dieser Bauart
sind die Kennzeichenhalter selbst derart ausgebildet, dass das einzusetzende
Kennzeichen Uber unterschiedlichste |6sbare Befestigungsmittel in den
Kennzeichenhalter befestigt wird.

Vorzugsweise werden bei heutigen Kennzeichenhalter ein Schiebe-Haken-
Verschluss eingesetzt, bei dem zuerst das Kennzeichen in eine Vertiefung bzw.
Innenraum des Kennzeichenhalters eingelegt wird. Dabei sind auf einer Seite,
insbesondere einer Langsseite des Kennzeichenhalters, fixe, insbesondere starre
Halteelemente, angeordnet, in die das Kennzeichen gedrluckt wird. Anschlie3end
wird ein Schiebe-Haken durch eine Offnung im Rahmen des Kennzeichenhalters in
Richtung der Halteelemente geschoben, bis die Schiebe-Haken in einer Raststellung
einrastet und somit das Kennzeichen vor dem Herausfallen schitzt. Ein derartiger
Kennzeichenhalter ist beispielsweise in der AT 505 328 B1 oder DE 20 2011 004 922
U beschrieben.

Nachteilig bei einer derartigen Ausbildung ist, dass fir die Stabilitat des
Kennzeichenhalters der Rahmen ein bestimmte Dicke bzw. Starke aufweisen muss,

um den Durchbruch fir den Schiebe-Haken aufnehmen zu kénnen.

Weiters ist aus der AT 6552 U2 ein Kennzeichenhalter mit einem Schnappverschluss
bekannt, bei dem auf einer Seite, insbesondere einer Langsseite des
Kennzeichenhalters, verformbare Schnapplaschen angeordnet sind, die beim
Montieren das Kennzeichen in eine Ausbuchtung gedrickt werden und anschlieBend
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uber das eingelegte Kennzeichen wieder in die Ruhelage zurlickschnappt. Nachteilig
ist hierbei, dass die zu montierenden Kennzeichen oftmals leicht deformiert,
insbesondere verbogen sind, sodass eine rasche und einfache Montag nicht méglich
ist. Auch bendtigt die bewegliche Schnapplasche, insbesondere die notwendige
Offnung im Rahmen, sehr viel Platz, sodass fiir die Stabilitat des Rahmens dieser
zumindest in den Seiten mit der beweglichen Schnapplasche sehr breit ausgeflhrt

sein muss.

Da jedoch heutige Kraftfahrzeuge mit sehr vielen Sensoren ausgestattet sind, ist es
erforderlich, dass die Kennzeichenhalter moglichst klein ausgebildet werden, um die
Funktion der Sensoren am Kraftfahrzeug nicht zu stéren. Dies ist mit dem zum Stand
der Technik z&dhlenden System jedoch nicht méglich.

Die Aufgabe der Erfindung liegt darin, einerseits die obgenannten Nachteile zu
beseitigen und andererseits die Bedienerfreundlichkeit bei der Montage des

Kennzeichenhalters zu erleichtern.

Die Aufgabe wird durch die Erfindung, insbesondere den Ansprichen, geldst.

Die Aufgabe wird durch ein Verfahren zum Befestigen eines Kennzeichenhalters
gelost, bei dem der Innenraum des Kennzeichenhalters, insbesondere eine
Langsseitenkante oder eine Seitenkanten, gréBer, vorzugsweise 1mm bis 5mm, als
das Kennzeichen, insbesondere dessen Breite oder Lange, ausgebildet wird, sodass
fur die Montage bzw. Befestigung das Kennzeichen zuerst winkelig unterhalb der,
insbesondere oberen oder seitlichen, Halteelementen soweit eingeschoben wird, bis
die untere Kante des Kennzeichens nicht mehr von den weiteren, insbesondere
unteren oder seitlichen, Haltelementen blockiert wird, worauf das Kennzeichen in den
Innenraum des Kennzeichenhalters hinein gedreht wird und anschlieBend das
Kennzeichen in entgegengesetzter Richtung, insbesondere nach unten oder seitlich,
hinter bzw. unterhalb den weiteren Halteelemente geschoben wird.

Vorteilhaft ist hierbei, dass dadurch eine einfache und schnelle Montage des
Kennzeichens im Kennzeichenhalter erfolgen kann.

Auch wird damit erreicht, dass der Kennzeichenhalter, insbesondere der umlaufende
Rahmen, moglichst schmal ausgebildet werden kann. Damit wird der Einsatz bei
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Kraftfahrzeugen mit Sensoren sichergestellt, da die BaugréBe des gesamten
Kennzeichenhalters méglichst klein gehalten wird und somit eine Stérung der
Sensoren vermieden wird. Speziell bei neuartigen Kraftfahrzeugen ist oftmals die
Problematik, dass bei der Montage an einer vorderen StoBstange bei zu weit
vorstehenden Kennzeichenhalter diese in den Sensorbereich hineinragen und somit

eine Stérung hervorrufen.

Es sind die MaBnahmen von Vorteil, bei der die Haltelemente an den oberen und
unteren Langsseitenkanten des Rahmens oder an beiden Seitenkanten angeordnet
werden und diese in Richtung des Innenraums ragen. Dadurch wird erreicht, dass
das Kennzeichen vor dem Herausfallen sicher geschitzt ist. Dadurch ist es auch
nicht notwendig, dass das Kennzeichen Uber eine Schraube befestigt werden muss,
sondern dieses ohne Zerstérung der Oberflache das Kennzeichen befestigt wird.
Durch die fixe Ausbildung der Halteelemente kann auch der Rahmen, insbesondere
die Rahmenh6he und Rahmenbreite, sehr gering bzw. schmal ausgebildet werden

kdénnen.

Vorteilhaft sind die MaBnahmen, bei der die Halteelemente auf der oberen
Langsseitenkante oder auf einer Seitenkante langer ausgebildet werden, als die
Halteelemente auf der gegenuberliegenden Seite, insbesondere der unteren
Langsseitenkante oder weiteren Seitenkante. Dadurch wird erreicht, dass der
Innenraum des Kennzeichenhalters groBer als das Kennzeichen ausgebildet werden
kann, wobei jedoch Uber die langeren Halteelemente das Kennzeichen trotzdem
noch vor dem Herausfallen gehalten wird. Je langer die oberen Halteelemente
ausgebildet werden, desto weiter kann das Kennzeichen eingeschoben werden bzw.

kann der Innenraum groBer ausgebildet werden.

Von Vorteil sind die MaBnahmen, dass nach der Montage bzw. Befestigung des
Kennzeichens im Innenraum zwischen den Rahmen und einer Oberkante oder
Seitenkante des Kennzeichens ein Freiraum gebildet wird. Dadurch kénnen in dem
Freiraum entsprechende Positionierelemente angeordnet werden. Weiters dient der
Freiraum als Verstellweg fur das Kennzeichen, d.h., dass bei einem groBeren
Freiraum mehr Platz zum Einschieben des Kennzeichens vorhanden ist und somit

eine einfachere Montage bzw. Demontage moglich ist.
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Es sind aber MaBnahmen von Vorteil, bei denen die langeren Halteelemente
verformbar oder mit einer geringeren Wandstarke ausgebildet werden, wobei nach
einer Verformung eine selbststandige Ruckstellung in die Ausgangsposition erfolgt.
Dadurch wird erreicht, dass beim Einschieben diese Halteelemente einfach nach
auBen verformt bzw. gedrickt werden und somit das Kennzeichen einfach in den
Kennzeichenhalter eingeschoben werden kann. AnschlieBend wird durch die
Ruckstellung des Halteelementes in die urspringliche Ausgangsposition das
Kennzeichen im Kennzeichenhalter in Position gehalten, sodass Stdérgerausche bei

der Fahrt oder sonstige Erschitterungen vermieden werden.

Von Vorteil sind die MaBnahmen, bei denen die langeren Halteelemente winkelig
oder gekrUmmt ausgebildet werden, um eine Anpresskraft auf das eingelegte
Kennzeichen auszuluben. Dadurch wird erreicht, dass das Kennzeichen gegen den
Grundkdrper des Kennzeichenhalters gedrtckt wird und somit eine verrutschen

innerhalb des Kennzeichenhalters verhindert wird.

Vorteilhaft sind die MaBnahmen, bei denen die Lange der Halteelemente derart
ausgebildet werden, dass bei eingelegtem Kennzeichen die Haltelemente am
Kennzeichen anliegen und dieses vor dem herausfallen schitzt wird. Dadurch wird je
nach Ausbildung des Innenraumes, insbesondere des Freiraumes, sichergestellt,
dass die Haltelemente am Kennzeichen anliegen und dieses somit nicht aus den

Kennzeichenhalter fallen kann.

Es sind aber auch die MaBnahmen von Vorteil, bei denen im Bereich der langeren
Halteelemente ein federndes Positionselement, welches vorzugsweise einstuckig mit
dem Rahmen ausgebildet wird, angeordnet wird, wobei bei eingelegten Kennzeichen
dieses von dem Positionselement in ein Richtung vorzugsweise gegen dem Rahmen
bzw. Auflagepunkien am Rahmen, gedruckt wird. Dadurch wird erreicht, dass tber
das Positionselement das Kennzeichen in eine bestimmte Richtung gedrlckt wird,
wodurch wiederum das Auftreten von Stérgerduschen wahrend des Fahrens oder

Offnen und SchlieBen von Tiren oder Klappen verhindert wird.
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Von Vorteil sind die MaBnahmen, bei denen am Kennzeichenhalter
Positionselement, wie beispielsweise ein Federelement, eine Gummielement oder
Kunststoffelemente im vorhanden Freiraum eingelegt bzw. geklebt werden, die das
Kennzeichen in Position halt. Dadurch kdnnen nach der Montage nachtraglich
entsprechende Positionselemente montiert werden. Dabei ist es auch mdglich, dass
das Positionselement hinter dem Kennzeichen angeordnet werden kann, sodass

dieses zusammengedrluckt wird.

Die Aufgabe der Erfindung wird aber auch durch einen Kennzeichenhalter gelost, bei
dem der Innenraum des Kennzeichenhalters groBer, vorzugsweise 1mm bis 5mm,
als ein einlegbares Kennzeichen ausgebildet ist, wobei die, insbesondere oberen
oder seitlichen Haltelemente eine gréBere Lange als die, insbesondere untere oder
weitere seitliche Halteelemente aufweist. Dadurch wird erreicht, dass ein
Kennzeichen in den Innenraum des Kennzeichenhalters eingeschoben werden kann,
d.h., dass das Kennzeichen zuerst winkelig hinter das langere Halteelement
eingeschoben wird und anschlieBend in entgegengesetzter Richtung hinter das bzw.
die weiteren Haltelemente in die Endposition geschoben wird. Hierbei kann aufgrund
der Lange des langeren Haltelementes ein langerer Weg erzielt werden, wodurch
eine leichtere Montage maoglich ist. Eine Demontage ist ebenfalls moglich, indem
dass Kennzeichen zuerst noch oben bzw. in Richtung der langeren Halteelemente
geschoben wird, anschlieBend nach auBen gedreht wird und wieder in

entgegengesetzter Richtung aus den langeren Halteelemente hinausgezogen wird.

Von Vorteil ist eine Ausbildung, bei der der Kennzeichenhalt zum Durchfihren des
Verfahrens nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 9 ausgebildet ist.
Dadurch kann durch einschieben, drehen und fixieren (also nach unten schieben)
eine einfache Montage eines Kennzeichens ohne Deformierung Uber eine Schraube
oder dergleichen erfolgen. Auch ist dadurch nur ein geringer Kraftaufwand
notwendig, da durch entsprechende Dimensionierung des Innenraumes,
insbesondere des Freiraumes, ausreichend Platz fur den Bewegungsspielraum des
Kennzeichens im Inneren des Kennzeichenhalters geschaffen werden kann. Ein sehr
wesentlicher Vorteil liegt darin, dass aufgrund der Anformung der Haltelemente an
den Rahmen die Hohe und/oder Breite des Rahmens mdoglichst geringen gehalten
werden kann, sodass dieser Kennzeichenhalter nicht in die Sensorbereiche der
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Sensoren hineinragt. Bei dem Befestigungssystem ist es namlich nicht erforderlich,
dass Durchbriche fur einen Schiebe-Haken im Rahmen integriert sein missen, was
die Bauhohe sehr stark erhoht.

Bei der Ausbildung, zwischen dem Rahmen und einem eingelegten Kennzeichen ein
Freiraum, der vorzugsweise eine Breite zwischen 1 bis 5mm, ausgebildet ist, ist es
von Vorteil, dass dadurch eine ausreichender Verstellweg nach oben geschaffen
wird, sodass das Kennzeichen nicht mehr durch die unteren Halteelemente blockiert

wird.

Vorteilhaft ist eine Ausbildung, bei der im Innenraum Zusatzelemente
Federelemente, ein Gummielement oder Kunststoffelemente, angeordnet oder
angeklebt sind, die ein eingelegtes Kennzeichen in Position halten. Dadurch wird
das Kennzeichen im Inneren des Kennzeichenhalters in Position gehalten und es
entstehen keinerlei Stérgerausche.

Von Vorteil ist aber auch die Ausbildung, bei der die langeren Haltelemente winkelig
oder gekrimmt zum Ausuben bzw. Aufbauen einer Anpresskraft auf ein eingelegtes
Kennzeichen ausgebildet sind. Dadurch wird das eingelegte Kennzeichen gegen den
Grundkdrper des Kennzeichenhalters gedrlckt, sodass ein verrutschen unterbunden
wird. Somit wird auch durch diese Lésung ein entstehen von Stérgerauschen bei

einer Fahrt oder beim Offnen oder SchlieBen der Heckklappe vermieden.

SchlieBlich ist eine Ausbildung von Vorteil, bei der die langeren Halteelemente
verformbar oder mit einer geringeren Wandstarke ausgebildet sind. Hierbei wird eine
einfachere Montage erzielt, da der Kennzeichenhalter in einen groBeren Winkel
eingesetzt werden kann, da das Halteelemente einfach nach auBen gedruckt werden
kann. AnschlieBend stellt sich das Halteelement wieder in die Ausgangsposition und

fixiert das Kennzeichen im Kennzeichenhalter.

Die Erfindung wird anhand der in den Zeichnungen dargestellten
Ausfihrungsbeispiele naher erlautert.

Es zeigen:
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Fig. 1

Fig. 2

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5

eine Draufsicht eines Kennzeichenhalters ohne angebrachten, insbesondere
eingesetzten Kennzeichen, in vereinfachter, schematischer Darstellung;
eine schematische Darstellung des Kennzeichenhalter befestigt an einem
Kraftfahrzeug, insbesondere an dessen vorderer StoBstange, mit
eingesetzten Kennzeichen im Kennzeichenhalters, in vereinfachter,
schematischer Darstellung;

ein Ablaufschema zur Montage des Kennzeichens in den Kennzeichenhalter,
geman den Figuren 3a bis 3d, in vereinfachter, schematischer Darstellung;
eine Draufsicht auf den Kennzeichenhalter mit eingesetzten Kennzeichen,
bei dem die Halteelemente an den Langsseitenkanten angeordnet sind, in
vereinfachter schematischer Darstellung;

eine vergroBerte Darstellung des Kennzeichenhalters im oberen Bereich mit
eingesetzten Kennzeichen und speziell ausgebildeten Halteelement, in

vereinfachter, schematischer Darstellung;

Fig. 6 eine weitere Darstellung des Kennzeichenhalter im oberen Bereich mit

Fig. 7

eingesetzten Kennzeichen und einer weiteren Ausbildung des
Halteelementes, in vereinfachter, schematischer Darstellung;

eine Draufsicht auf den Kennzeichenhalter mit eingesetzten Kennzeichen,
bei dem die Halteelemente an den Seitenkanten angeordnet sind, in
vereinfachter, schematischer Darstellung.

Einflhrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlichen Ausfihrungsformen

gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen

versehen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen

Offenbarungen sinngeman auf gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw.

gleichen Bauteilbezeichnungen Ubertragen werden kdnnen. Auch sind die in der

Beschreibung gewahlten Lageangaben, wie z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die

beschriebene Figur bezogen und sind bei einer Lageanderung sinngeman auf die

neue Lage zu Ubertragen. Auch kdonnen Einzelmerkmale oder Merkmals-

kombinationen aus den gezeigten und beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen fur sich

eigenstandige erfinderische Losungen darstellen.
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In den Fig. 1 bis 7, insbesondere in den Figuren 3a bis 34, ist ein erfindungsgemane
Kennzeichenhalter 1, sowie ein Verfahren zum Befestigen eines Kennzeichens 2 in

einem Kennzeichenhalter 1 beschrieben.

Als Kennzeichen 2 sind von Behdrden ausgegebene vorzugsweise flache Tafel mit
darauf gedruckten bzw. eingepragten Buchstaben 4, Ziffern 4 usw. (wie schematisch
durch eine Einpragung dargestellt) zu verstehen, die flr den Betrieb von
Kraftfahrzeugen 3 notwendig sind und entsprechend am Kraftfahrzeug 3 angebracht
werden mussen. Vorzugsweise werden diese dabei auf einer StoBstange 5 oder
Heckklappen (nicht dargestellt) angebracht, wobei bei der Montage auf entsprechen

nationale und internationale Vorschriften geachtet werden muss.

Beispielsweise ist es in einigen Landern nicht erlaubt, dass das Kennzeichen 2 mit
Schrauben oder dergleichen deformiert, insbesondere durchschraubt werden durfen,
da dadurch unleserliche Ziffern 4, Buchstaben 4 usw. entstehen kdnnten. In diesen
Landern ist eine Befestigung des Kennzeichens 2 somit nur Uber den
Kennzeichenhalter 1 am Kraftfahrzeug 3 méglich. Dartber hinaus ist bei der Montage
darauf zu achten, wie weit das Kennzeichen 2 oder der Kennzeichenhalter 1 vom
Kraftfahrzeug 3, insbesondere der StoBstange 5 an der Vorderseite des
Kraftfahrzeuges 3, absteht. Am Heck des Fahrzeuges 3 wird der Kennzeichenhalter
1 bzw. das Kennzeichen 2 meist in einer Vertiefung der Heckklappe montiert. Ragt
der Kennzeichenhalter 3 jedoch mehr als eine Hohe 6 von 5mm vor, so muss die EU-
Richtlinie 2007/15EG umgesetzt werden, indem alle auBeren Kanten einen Radius 7
von mindestens 2,5mm aufweisen mussen. Durch diese MaBnahme ist es
erforderlich, dass ein umlaufender Rahmen 8 eine Mindestbreite 9 aufweist, um eine
entsprechende Abrundung mit dem Radius 7 ausbilden zu kdnnen. Wird hingegen
das Kennzeichen 2 oder der Kennzeichenhalter 1 in einer vorgesehenen
Einbuchtung am Kraftfahrzeug 3 befestigt, so ragt dieser nicht Gber die 5mm hinaus,
wodurch die Ausbildung des Rahmes 8 beliebig, insbesondere mit einen kleineren
Radius 7, ausgefihrt sein kann. Ublicherweise werden jedoch an der Vorderseite
und am Heck des Kraftfahrzeuges 3 gleich ausgebildete Kennzeichenhalter 1
verwendet, wobei der vollstandigkeitshalber darauf hingewiesen wird, dass diese
auch unterschiedlich ausgebildet sein kdnnen.
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Wie schematisch dargestellt, ist der Kennzeichenhalter in Fig. 2 Gber
Befestigungsmittel 10, insbesondere Schrauben, an der StoBstange 5 befestigt,
wobei das Kennzeichen 2 in den Kennzeichenhalter 1 eingesetzt ist und nicht Gber
den Rahmen 8, insbesondere die Rahmenhodhe, hinausragt. Vorzugsweise sind
dabei an den verschiedensten Typen von Kraftfahrzeugen 3 auch unterschiedliche
Befestigungspunkte 11 vorgesehen, sodass der Kennzeichenhalter 1, wie aus dem
Stand der Technik bekannt, die verschiedensten Befestigungspunkte 11 im inneren,
insbesondere im Auflagebereich verschiedenste Ausnehmungen, aufweist.

Ein weiterer Aspekt bei der Bildung eines Kennzeichenhalters 1 liegt in der
BaugroBe, insbesondere in der Lange 12 und Breite 13, des Kennzeichenhalters 1,
da in den heutigen Kraftfahrzeugen 2 sehr viele Sensoren 14, Kameras, usw. verbaut
sind, die Uber vorstehende Bauteile, insbesondere den Kennzeichenhalter 1, gestort
werden konnen, d.h., dass die Funktion der elektronischen Komponenten,
insbesondere der Sensoren 14 beispielsweise durch Abdecken des
Strahlungsbereiches 15 der Sensoren 14 gestdrt ist und somit der Einsatz oft nicht
moglich ist.

Da die aus dem Stand der Technik bekannten Befestigungssystem 16, insbesondere
der Schiebe-Haken-Verschluss, die Mindestbreite 9 des Rahmens 8 zumindest in
einem Bereich, insbesondere entlang der unteren Langskante, verbreitert und
gleichzeitig die Hohe 6 des Kennzeichenhalters 1 vergroBert, da die Ausnehmung far
den Schiebe-Hacken vom Rahmen 8 aufgenommen werden muss, wurde ein
neuartiges, erfinderisches Befestigungssystem 16 entwickelt, mit dem die BaugroBe,
insbesondere die Lange 12 und Breite 13, sowie die Hohe 6 des Kennzeichenhalters
1 moglichst gering gehalten werden kann und somit der Einsatz bei modernen
Fahrzeugen auch auf der vorderen StoBstange 5 méglich ist. Hierzu wird erwahnt,
dass dieses Befestigungssystem 16 bzw. Montageverfahren auch bei anderen
Kennzeichenhalter 1, insbesondere mit Werbeleisten, dieses System verwendet
werden kann, d.h., dass das Befestigungssystem 16 nicht auf dem dargestellten
Kennzeichenhalter 1 beschrankt ist, sondern fur alle Designs bzw. Ausbildungen aus
dem Stand der Technik eingesetzt werden kann.
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Das Befestigungssystem 16 ist dabei aus mehreren Halteelemente 17,18 gebildet,
wobei die Halteelemente 17,18 vorzugsweise entlang der Langsseitenkanten 8a, 8b
oder der Seitenkanten 8¢, 8d des Kennzeichenhalters 1 aufgeteilt angeordnet sind.
Um einen sicheren Halt des einzusetzenden Kennzeichen 2 zu gewahrleisten, sind
zumindest zwei bis sechs Haltelemente 17,18 pro Seite verteilt am Rahmen 8,
insbesondere an den Langsseitenkanten 8a, 8b des Rahmens 8, angeordnet, d.h.,
dass beispielsweise insgesamt 4 bis 8, vorzugsweise 6 Haltelemente 17,18 an einem
Kennzeichenhalter 1 vorhanden sind. Wird der Kennzeichenhalter 1 aus Kunststoff,
insbesondere durch ein Kunststoffspritzverfahren, hergestellt bzw. ausgebildet, so
sind die Haltelemente 17,18 einstlckig mit dem Rahmen 8 ausgebildet bzw.
angeformt. Dabei ist es auch mdéglich, dass bei entsprechend langer Ausbildung der
Halteelemente 17,18 auch nur ein einziges Haltelement pro Langsseitenkante 8a,8b
oder Seitenkante 8c, 8d verwendet, wobei sichergestellt werden muss, dass bei
eingesetzten Kennzeichen 2 dieses nicht wahrend des Fahrbetriebs oder bei
zuklappen einer Heckklappe oder bei anderen einwirkende mechanischer Energie
aus dem Kennzeichenhalter 1 fallen kann.

Wesentlich ist bei den Haltelemente 17,18, dass die an den oberen und unteren
Langsseitenkanten 8a, 8b oder an den Seitenkanten 8c, 8d verteilt angeordneten
Halteelemente 17,18 eine unterschiedliche Lange 19, 20 aufweisen, wobei alle
Halteelemente 17,18 in Richtung des Innenraumes 21 des Kennzeichenhalters 1
ragen bzw. sich erstrecken, d.h., dass die Haltelemente 17 an der oberen
Langsseitenkante 8a oder Seitenkante 8¢ eine gréBere Lange 19 aufweisen, also die
Haltelemente 18 an der unteren Langsseitenkante 8b oder Seitenkante 8d des
Kennzeichenhalter 1. Wichtig ist dabei, dass alle Halteelemente 17, 18 entlang einer
Langsseitenkante 8a,8b oder Seitenkante 8¢,8d gleich lang 19,20 ausgebildet sind,
d.h., dass alle Haltelemente 17 die gleiche Lange 19 aufweisen und alle
Halteelemente 18 die gleiche kurzere Lange 20 aufweisen.

Bei den neuartigen erfinderischen Befestigungssystem 16 weist der Innenraum 21,
insbesondere in der Breite 13, eine groBere Innenbreite 22 auf, als eine AuBenbreite
23 des Kennzeichen 2, wie dies am Besten aus Fig. 3a zu entnehmen ist, wenn die
Halteelemente 17,18 an den Langsseitenkante 8a,8b angeordnet sind, oder es ist
ansonst die Lange des Kennzeichenhalters 1 entsprechend langer ausgebildet.
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Dabei kann der GréBenunterschied zwischen 1Tmm und 5mm betragen, sodass sich
das Kennzeichen 2 im Innenraum 21 bewegen, insbesondere verschieben, lassen
kann, d.h., dass bei montierten Kennzeichen 2 in dem Kennzeichenhalter 1 auf einer
Seite, insbesondere der oberen Langsseitenkante 8a,8b, ein Freiraum 24 zwischen
einer AuBBenkante des Kennzeichens und der Innenwand des Rahmens 8 vorhanden
ist. Bei dem Kennzeichenhalter aus Stand der Technik ist es Ublich, dass der
Innenraum nur minimal gr0Ber ausgebildet ist, um dass Kennzeichen 2 moglichst
positioniergenau und unverschiebbar aufzunehmen, sodass nach der Montage des
Kennzeichens 2 im Innenraum 21 des Kennzeichenhalters 2 kein bzw. nur ein sehr
kleiner Freiraum 24, insbesondere kleiner 0,5mm vorhanden ist, sodass das

Kennzeichen 2 nicht verrutschen kann.

Um das Kennzeichen 2 bei dem neuen erfindungsgemaBen Verfahren montieren zu
kOnnen, ist in Fig. 3, insbesondere in den Figuren 3a bis 3d, ein entsprechender
Montageablauf dargestellt, der fur die Demontage in umgekehrter Richtung

durchlaufen wird.

Dabei ist Fig. 3a ersichtlich, dass das Kennzeichen 2 eine wesentlich geringere bzw.
kleinere AuBenbreite 23 als die Innenbreite 22 des Innenraumes 21 aufweist, sodass
das Kennzeichen 2 sicher im Innenraum 21 aufgenommen wird und eine
Verschiebung im Innenraum 21 méglich ist. Im ersten Schritt wird das Kennzeichen
2, gemal Fig. 3b, winkelig, insbesondere schrag, unter die Halteelemente 17 an der
oberen Langsseitenkante 8a eingesetzt bzw. eingeschoben. Dabei wird das
Kennzeichen 2 soweit in einen Hohlraum 25 unterhalb der Halteelemente 17
geschoben, bis die unterste AuBenkante des Kennzeichens 2 nicht mehr durch die
weiteren Halteelemente 18 vom Einsetzen gehindert wird, wie dies mit einem Pfeil 26
angedeutet ist. AnschlieBend wird das Kennzeichen 2 in den Innenraum 21, gemaf
Pfeil 27 in Fig. 3c, geschwenkt bzw. gedreht, worauf das Kennzeichen 2 vertikal
gemaln Pfeil 28 hinter die Halteelemente 18, insbesondere in einen ausgebildeten
Hohlraum 29, geschoben wird, bis dieses am unteren Rahmen 8 anliegt. Hierbei ist
es moglich, dass entsprechende Abstandshalter (nicht dargestellt) auf der Innenseite
des Rahmens 8 angeformt sind, auf die das Kennzeichen 2 dann aufliegt. Man kann
also sagen, dass das Kennzeichen 2 zuerst nach oben hinter die oberen langeren
Halteelemente 17 geschoben wird, worauf das Kennzeichen 2 in den Innenraum 21
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gedreht wird und anschlieBend nach unten hinter die unteren klrzeren Haltelemente

18 geschoben wird.

Wesentlich ist hierbei, dass die Halteelemente 17, 18 derart mit einander abgestimmt
sind, dass beim Einsetzen des Kennzeichens 2 die Halteelemente 17, 18 am
Kennzeichen 2 anliegen und dieses vor dem Herausfallen schitzen. Damit das
Kennzeichen 2 bei Erschitterungen wahrend der Fahrt oder beim SchlieBen der
Heckklappe in Position bleibt, kdnnen in dem Freiraum 24 oder hinter den
Kennzeichenhalter 2 ein oder mehrere Positionselement 30 angeordnet oder
eingeklebt werden. Das Positionselement 30 kann dabei einstlckig mit dem Rahmen
8 hergestellt werden oder durch eigenstandige Elemente, die nachtraglich oder zuvor
eingelegt bzw. eingeklebt werden, gebildet sein. Sind die Positionselemente 30 mit
dem Kennzeichenhalter 1 gefertigt, so sind diese elastisch verformbar ausgebildet,
sodass beim Einlegen des Kennzeichen 2 das Positionselement 30 zuerst
zusammengedrickt werden kann und anschlieBend sich wieder in die
Ursprungsposition zurtck verformt, sodass ein Druck bzw. eine Anpresskraft auf der
Kennzeichen 2 in Richtung untere Langsseitenkante 8b erzeugt wird. Es ist auch
moglich, dass die Positionierelemente 30 auf den Grundkérper, insbesondere im
Bereich unterhalb des Kennzeichens 2, angebracht sind, sodass beim Einlegen des
Kennzeichens diese Positionierelemente 30 zusammengedrickt werden mussen, um
das Kennzeichen 2 hinter die unteren Halteelemente 18 nach unten schieben zu
kénnen. Dadurch wird erreicht, dass die Positionselemente 30 das eingelegte
Kennzeichen in Richtung der Halteelemente 17,18 gegen diese presst und somit ein
verrutschen weder beim Fahrbetrieb des Fahrzeuges noch in einer WaschstralBe
oder beim SchlieBen von einer Heckklappe Stérgerdusche entstehen.

Ferner ist es moglich, dass die oberen Halteelemente 17, wie bei einem vergroBerten
Ausschnitt in Fig. 5 dargestellt, federnd elastisch ausgebildet sind. Hierbei kbnnen
die Haltelemente 17 winkelig oder elliptisch am Rahmen 8 angeformt sein, sodass
beim Einschieben des Kennzeichen 2 diese nach auBen, also aus dem Innenraum
21 gedruckt werden kdnne, wodurch das Kennzeichen 2 einfacher eingeschoben
werden kann. Sobald das Kennzeichen 2 jedoch in den Innenraum 21 geschwenkt
wurde, bilden sich die Halteelemente 17 in die Ausgangslage zurtck und erzeugen
vorzugsweise eine Anpresskraft auf das eingelegte Kennzeichen 2.
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Selbstverstandlich ist es auch mdglich, dass die unteren Haltelemente 18
entsprechend federnd elastisch ausgebildet sein kdnnen, um bei eingelegten
Kennzeichen 2 ein Anpresskraft auf das Kennzeichen 2 aufzubauen und dieses in
Richtung des Kennzeichenhalters 1, insbesondere an das Kraftfahrzeug, zu dricken.
Damit wird verhindert, dass das Kennzeichen 2 im Innenraum 21 bei der Fahrt oder
beim SchlieBen einer Heckklappe oder durch Waschbursten in der WaschstralBe
herumrutschen kann, wodurch flr den Besitzer stdrende Nebengerdusche entstehen

kdénnen.

Der vollstandigkeitshalber wird erwahnt, falls die Haltelemente 17,18 an den
Seitenkanten 8¢, 8d, wie in Fig. 7 dargestellt, angeordnet werden, dann muss die
Innenlange des Kennzeichenhalters 1 groBer als die AuBenlange des Kennzeichens
2 sein, damit eine horizontale anstelle einer vertikalen Verschiebung vorgenommen
werden kann. Bei einer derartigen Anordnung hat sich herausgestellt, dass es
vorteilhaft ist, wenn dabei vorzugsweise im Mittelbereich an den Langsseitenkanten
8a und 8b ein Schnappelement oder ein nachtraglich montiertes Positionierelement
30 angeordnet wird, da aufgrund der Lange des Kennzeichens 2 dieses leichter aus

dem Kennzeichenhalter 1 fallen kann.

Auch ist es moglich, dass die Endbereiche der Haltelemente 17, 18 rund oder
winkelig ausgebildet sind, um das Einschieben des Kennzeichens 2 zu erleichtern,
wie dies beispielsweise in den Fig. 3a bis 3d angedeutet ist. Vorzugsweise werden
jeweils drei Halteelemente 17 und 18 auf der oberen und unteren Langsseitenkante

8a, 8b des Rahmens 8 angeordnet, mit denen ein sicherer Halt erreicht wird.

Fur die Demontage des Kennzeichens 2 muss lediglich der umgekehrte Vorgang
durchgefuhrt werden, um das Kennzeichen 2 aus dem Innenraum 21 des

Kennzeichenhalters 1 zu entnehmen.

Der Ordnung halber wird darauf hingewiesen, dass die Erfindung nicht auf die
dargestellten AusfUhrungsvarianten beschrankt ist, sondern auch weitere

Ausbildungen beinhalten kann.
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1.

2.

Patentanspriche:

Verfahren zum Befestigen eines Kennzeichens (2) in einem
Kennzeichenhalter (1), wobei der Kennzeichenhalter (1) vorzugsweise aus
Kunststoff gebildet wird und vorzugsweise durch ein SpritzgieBverfahren
einstuckig hergestellt wird, wobei der Kennzeichenhalter (1) mit einem
umlaufenden Rahmen(8), dessen AuBenkante vorzugsweise mit einem
Radius von mindestens 2,5mm zum FuB3gangerschutz versehen wird, und
einem vertieften Innenraum (21) zur Aufnahme des Kennzeichen (2)
ausgebildet wird, wobei zum Befestigen, insbesondere zum Schutz vor dem
Herausfallen des Kennzeichens (2) am Rahm (8) Halteelemente (17,18)
angeformt werden, dadurch gekennzeichnet, dass der Innenraum (21) des
Kennzeichenhalters (1), insbesondere eine Langsseitenkante (8a,8b) oder
eine Seitenkanten (8c¢,8d), gréBer, vorzugsweise 1mm bis 5mm, als das
Kennzeichen (2), insbesondere dessen Breite (13) oder Lange (12),
ausgebildet wird, sodass fur die Montage bzw. Befestigung das
Kennzeichen (2) zuerst winkelig unterhalb der, insbesondere oberen oder
seitlichen, Halteelementen (17) soweit eingeschoben wird, bis die untere
Kante des Kennzeichens (2) nicht mehr von den weiteren, insbesondere
unteren oder seitlichen, Haltelementen (18) blockiert wird, worauf das
Kennzeichen (2) in den Innenraum (21) des Kennzeichenhalters (1) hinein
gedreht wird und anschlieBend das Kennzeichen (2) in entgegengesetzter
Richtung, insbesondere nach unten oder seitlich, hinter bzw. unterhalb den

weiteren Halteelemente (18) geschoben wird.

Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Haltelemente (17,18) an den oberen und unteren Langsseitenkanten
(8a,8b) des Rahmens (8) oder an beiden Seitenkanten (8c,8d) angeordnet

werden und diese in Richtung des Innenraums (21) ragen.
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. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Halteelemente (17) auf der oberen Langsseitenkante (8a) oder auf einer
Seitenkante (8c) langer ausgebildet werden, als die Halteelemente (18) auf
der gegenuberliegenden Seite.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass nach der Montage bzw. Befestigung des
Kennzeichens (2) im Innenraum (21) zwischen den Rahmen (8) und einer
oberen Langsseitenkante (8a) oder Seitenkante (8c) des Kennzeichens (2)
ein Freiraum (24) gebildet wird.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die langeren Halteelemente (17) verformbar oder mit
einer geringeren Wandstarke ausgebildet werden, wobei nach einer
Verformung eine selbststandige Ruckstellung in die Ausgangsposition
erfolgt.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die langeren Halteelemente (17) winkelig oder
gekriummt ausgebildet werden, um eine Anpresskraft auf das eingelegte

Kennzeichen (2) auszulben.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Lange der Halteelemente (17,18) derart
ausgebildet werden, dass bei eingelegtem Kennzeichen (2) die
Haltelemente (17,18) am Kennzeichen (2) anliegen und dieses vor dem
herausfallen schitzt.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass im Bereich der langeren Halteelemente (17) ein
federndes Positionselement (30), welches vorzugsweise einstlckig mit dem
Rahmen (8) ausgebildet wird, angeordnet wird, wobei bei eingelegten
Kennzeichen (2) dieses von dem Positionselement (30) in ein Richtung
vorzugsweise gegen dem Rahmen (8) bzw. Auflagepunkien am Rahmen
(8), gedruckt wird.
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9.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass am Kennzeichenhalter (1) Positionselement (30), wie
beispielsweise ein Federelement, ein Gummielement oder
Kunststoffelemente im am Kennzeichenhalter (1) eingelegt bzw. geklebt
werden, die das Kennzeichen (2) in Position halt.

10.Kennzeichenhalter (1) zum Befestigen eines Kennzeichens (2), umfassend

11

zumindest einen umlaufenden Rahmen (8), dessen AuBenkante
vorzugsweise einen Radius von mindestens 2,5mm zum FuB3gangerschutz
aufweist, mit einem vertieften Innenraum (21) zur Aufnahme des
Kennzeichens (2), wobei am Rahmen (8) Halteelemente (17,18) zum
Befestigung und Schutz vor dem Herausfallen eines eingelegten
Kennzeichens (2) angeordnet sind, wobei die Haltelemente (17,18) in
Richtung des Innenraumes (21) ragen und entweder an den
Langsseitenkanten (8a,8b) oder an den Seitenkanten (8c,8d) des Rahmes
(8) angeformt sind, dadurch gekennzeichnet, dass der Innenraum (21) des
Kennzeichenhalters (1) groBer, vorzugsweise 1mm bis 5Smm, als ein
einlegbares Kennzeichen (2) ausgebildet ist, wobei die, insbesondere
oberen oder seitlichen Haltelemente (17,18) eine groBere Lange als die,

insbesondere untere oder weitere seitliche Halteelemente (17,18) aufweist.

.Kennzeichenhalter (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass

der Kennzeichenhalter (1) zum DurchfUhren des Verfahrens nach einem
oder mehreren der Anspriche 1 bis 9 ausgebildet ist.

12.Kennzeichenhalter (1) nach Anspruch 10 oder 11 oder, dadurch

gekennzeichnet, dass zwischen dem Rahmen (8) und einem eingelegten
Kennzeichen (2) ein Freiraum (24), der vorzugsweise eine Breite (13)
zwischen 1 bis 5mm, ausgebildet ist.

13.Kennzeichenhalter (1) nach einem der vorhergehenden Ansprtche 10 oder

12, dadurch gekennzeichnet, dass im Innenraum (21) Positionierelemente

(30) bzw. Zusatzelemente Federelemente, ein Gummielement oder
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Kunststoffelemente, angeordnet oder angeklebt sind, die ein eingelegtes

Kennzeichen (2) in Position halten.

14.Kennzeichenhalter (1) nach einem der vorhergehenden Anspriche 10 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass die langeren Haltelemente (17) winkelig
oder gekrimmt zum Ausuben bzw. Aufbauen einer Anpresskraft auf ein

eingelegtes Kennzeichen (2) ausgebildet sind.

15.Kennzeichenhalter (1) nach einem der vorhergehenden Anspruche 10 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass die langeren Halteelemente (17)

verformbar oder mit einer geringeren Wandstarke ausgebildet sind.

PUTZ, Lisa-Maria
vertreten durch

Felfernig und Graschitz Rechtsanwalte GmbH
Rechtsanwalt Dr. Roland Graschitz
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1.

Patentanspruche:

Verfahren zum Befestigen eines Kennzeichens (2) in einem
Kennzeichenhalter (1), wobei der Kennzeichenhalter (1) vorzugsweise aus
Kunststoff gebildet wird und vorzugsweise durch ein SpritzgieBverfahren
einstickig hergestellt wird, wobei der Kennzeichenhalter (1) mit einem
umlaufenden Rahmen(8), dessen AuBenkante vorzugsweise mit einem
Radius von mindestens 2,5mm zum FulB3gangerschutz versehen wird, und
einem vertieften Innenraum (21) zur Aufnahme des Kennzeichen (2)
ausgebildet wird, wobei zum Befestigen, insbesondere zum Schutz vor dem
Herausfallen des Kennzeichens (2) am Rahm (8) Halteelemente (17,18)
angeformt werden, dadurch gekennzeichnet, dass der Innenraum (21) des
Kennzeichenhalters (1), insbesondere eine Langsseitenkante (8a,8b) oder
eine Seitenkanten (8¢,8d), gréBer, vorzugsweise 1mm bis 5mm, als das
Kennzeichen (2), insbesondere dessen Breite (13) oder Lange (12),
ausgebildet wird, sodass flr die Montage bzw. Befestigung das
Kennzeichen (2) zuerst winkelig unterhalb der, insbesondere oberen oder
seitlichen, Halteelementen (17) soweit eingeschoben wird, bis die untere
Kante des Kennzeichens (2) nicht mehr von den weiteren, insbesondere
unteren oder seitlichen, Haltelementen (18) blockiert wird, worauf das
Kennzeichen (2) in den Innenraum (21) des Kennzeichenhalters (1) hinein
gedreht wird und anschlieBend das Kennzeichen (2) in entgegengesetzter
Richtung, insbesondere nach unten oder seitlich, hinter bzw. unterhalb den

weiteren Halteelemente (18) geschoben wird.

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die

Haltelemente (17,18) an den oberen und unteren Langsseitenkanten
(8a,8b) des Rahmens (8) oder an beiden Seitenkanten (8c,8d) angeordnet

werden und diese in Richtung des Innenraums (21) ragen.
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. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Halteelemente (17) auf der oberen Langsseitenkante (8a) oder auf einer
Seitenkante (8c¢) langer ausgebildet werden, als die Halteelemente (18) auf
der gegeniberliegenden Seite.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass nach der Montage bzw. Befestigung des
Kennzeichens (2) im Innenraum (21) zwischen den Rahmen (8) und einer
oberen Langsseitenkante (8a) oder Seitenkante (8c) des Kennzeichens (2)
ein Freiraum (24) gebildet wird.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass die l&ngeren Halteelemente (17) verformbar oder mit
einer geringeren Wandstéarke ausgebildet werden, wobei nach einer
Verformung eine selbststandige Rickstellung in die Ausgangsposition
erfolgt.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die langeren Halteelemente (17) winkelig oder
gekrimmt ausgebildet werden, um eine Anpresskraft auf das eingelegte

Kennzeichen (2) auszulben.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass die Lange der Halteelemente (17,18) derart
ausgebildet werden, dass bei eingelegtem Kennzeichen (2) die
Haltelemente (17,18) am Kennzeichen (2) anliegen und dieses vor dem

herausfallen schiizt.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass im Bereich der langeren Halteelemente (17) ein
federndes Positionselement (30), welches vorzugsweise einstlckig mit dem
Rahmen (8) ausgebildet wird, angeordnet wird, wobei bei eingelegten
Kennzeichen (2) dieses von dem Positionselement (30) in ein Richtung
vorzugsweise gegen dem Rahmen (8) bzw. Auflagepunkien am Rahmen
(8), gedruckt wird.
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9. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass am Kennzeichenhalter (1) Positionselement (30), wie
beispielsweise ein Federelement, ein Gummielement oder
Kunststoffelemente im am Kennzeichenhalter (1) eingelegt bzw. geklebt
werden, die das Kennzeichen (2) in Position halt.

10.Kennzeichenhalter (1) zum Befestigen eines Kennzeichens (2), umfassend
zumindest einen umlaufenden Rahmen (8), dessen AuBBenkante
vorzugsweise einen Radius von mindestens 2,5mm zum FuB3géngerschutz
aufweist, mit einem vertieften Innenraum (21) zur Aufnahme des
Kennzeichens (2), wobei am Rahmen (8) Halteelemente (17,18) zum
Befestigung und Schutz vor dem Herausfallen eines eingelegten
Kennzeichens (2) angeordnet sind, wobei die Haltelemente (17,18) in
Richtung des Innenraumes (21) ragen und entweder an den
Langsseitenkanten (8a,8b) oder an den Seitenkanten (8c,8d) des Rahmes
(8) angeformt sind, dadurch gekennzeichnet, dass der Innenraum (21) des
Kennzeichenhalters (1) gréBer, vorzugsweise 1mm bis 5mm, als ein
einlegbares Kennzeichen (2) ausgebildet ist, wobei die, insbesondere
oberen oder seitlichen Haltelemente (17,18) eine gréBere Lange als die,
insbesondere untere oder weitere seitliche Halteelemente (17,18) aufweist,
wobei die GréBe des Innenraums (21) abzlglich der Hohe des unteren oder
seitlichen Halteelementes (17,18) genau die Breite oder Lange des
Kennzeichens (2) ergeben. .

11.Kennzeichenhalter (1) nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass
der Kennzeichenhalter (1) zum Durchflhren des Verfahrens nach einem

oder mehreren der Anspriiche 1 bis 9 ausgebildet ist.

12.Kennzeichenhalter (1) nach Anspruch 10 oder 11 oder, dadurch
gekennzeichnet, dass zwischen dem Rahmen (8) und einem eingelegten
Kennzeichen (2) ein Freiraum (24), der vorzugsweise eine Breite (13)
zwischen 1 bis 5mm, ausgebildet ist.
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13.Kennzeichenhalter (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche 10 oder
12, dadurch gekennzeichnet, dass im Innenraum (21) Positionierelemente
(30) bzw. Zusatzelemente Federelemente, ein Gummielement oder
Kunststoffelemente, angeordnet oder angeklebt sind, die ein eingelegtes

Kennzeichen (2) in Position halten.

14.Kennzeichenhalter (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche 10 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass die langeren Haltelemente (17) winkelig
oder gekrimmt zum Austiben bzw. Aufbauen einer Anpresskraft auf ein

eingelegtes Kennzeichen (2) ausgebildet sind.

15.Kennzeichenhalter (1) nach einem der vorhergehenden Anspriiche 10 bis
12, dadurch gekennzeichnet, dass die langeren Halteelemente (17)

verformbar oder mit einer geringeren Wandstérke ausgebildet sind.

PUTZ, Lisa-Maria
vertreten durch

Felfernig und Graschitz Rechtsanwélte GmbH
Rechtsanwalt Dr. Roland Graschitz
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