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DESCRIPCION
Airbag adaptable al casco

Sector de la técnica

La presente invencion pertenece al sector técnico de los dispositivos de proteccidon personal ante una caida
accidental en vehiculos de dos ruedas, como motos y bicicletas, o en actividades de trabajo o deportivas en donde el
craneo y las vértebras cervicales pueden estar expuestas al riesgo de heridas graves debidas al impacto contra el
suelo o contra un obstaculo.

El objeto de la invencion se refiere a un airbag adaptable al casco, ubicado en una mochila posicionada o fijada a la
espalda del usuario, provista de unos medios de inflado rapido del airbag ante una situacion de accidente y asociada
a unos medios de activacién automatica de dicho inflado, adaptandose al casco, cubriéndolo por ambos laterales y
zonas superior y posterior, reforzando la proteccién de la cabeza del usuario y protegiendo, a su vez, las vértebras
cervicales, evitando asi el latigazo cervical.

Antecedentes de lainvencién

En la actualidad existe una gran variedad de dispositivos de proteccion personal en caso de caidas accidentales en
vehiculos de dos ruedas, como bicicletas 0 motocicletas o para otro tipo de actividades de ocio donde pueda existir
riesgo de impactos contra el suelo o contra obstaculos.

En los modelos de utilidad espafioles U200200259 - dispositivo protector hinchable para chaguetones de motoristas
y U9401233 - chaleco de seguridad autohinchable para motoristas, se describen unas prendas autohinchables en
situaciones de accidente, protegiendo el cuerpo del usuario, sin prever una proteccion suplementaria de la cabeza y
cervicales del usuario.

En el modelo de utilidad espafiol, U200202635 se describe un casco protector con airbag incorporado con la
finalidad de proteger la cabeza del usuario, y mediante la utilizacién del airbag, obtener medios de proteccion contra
traumatismos frontales, laterales y dorsales, y a la vez, si se dispara el airbag incorporado, lograr una mayor
proteccion del usuario contra posibles anomalias en la columna vertebral, presentando el airbag un depésito de gas
y un cargador, con el inconveniente de que el peso de los componentes puede aumentar la inercia sobre la cabeza y
cuello del usuario.

Otra solucién se describe en el modelo de utilidad espafiol U 9701375 con un dispositivo de protecciéon corporal
aplicable a motoristas, del tipo que incluye por lo menos una camara estanca, hinchable, posicionada y fijada al
cuerpo del motorista que cubre una parte del cuerpo del mismo, provista de unos medios de inflado ultra rapido ante
una situacién accidental y asociada a unos medios de activacién automatica de dicho inflado, que en situacion de
inflado abarca gran parte de la cabeza del usuario, permitiendo que el dispositivo sea utilizado con casco o sin él, y
rodeando dicha camara, al expansionarse, en dicho primer caso, gran parte del casco, cubriendo principalmente sus
laterales y zona posterior, con el inconveniente de no llegar a proteger en su totalidad el casco.

Otra solucion la podemos encontrar en la patente ES2400885 donde se describe un sistema y procedimiento para
proteger una parte del cuerpo, en el caso de un movimiento anormal, tal como una caida o una colision.

Especificamente, la invencién se refiere a una prenda o vestimenta protectora, tal como un collarin, provista de un
sistema de bolsa de aire o “airbag” para proteger la cabeza de un ciclista en caso de accidente cuando practica
ciclismo, siendo un collarin de proteccion previsto para proteger la cabeza directamente, sin una proteccion de
casco.

En la patente P200402362 se describe un médulo airbag de proteccidon cérvico-dorsal, constituido a partir de un
cuerpo contenedor que puede ser colocado sobre el reposacabezas de un vehiculo convencional, casco de
motorista, casco de un jinete, esquiador, etc.

Configurado por un médulo portador de un airbag, que puede estar o no integrado en el casco o cualquier parte del
equipo del usuario, y destinado a proteger la zona cervical de la persona que lo transporta.
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Descripcion de lainvencién

Con el fin de reforzar la proteccién de la cabeza y, a su vez, de las vértebras cervicales ante una caida accidental
como por ejemplo en motos y bicicletas o en actividades de trabajo o deportivas tales como esqui, equitacion,
patinaje, etc., en donde el usuario puede estar expuesto al riesgo de heridas graves debidas al impacto contra el
suelo o contra un obstaculo, se ha ideado un airbag adaptable al casco, objeto de la presente invencion, integrado
en una mochila posicionada o fijada a la espalda del usuario, provista de botellas de gas con valvula de
accionamiento eléctrico, para el inflado rapido del airbag ante una situaciébn de accidente y asociado a un
microprocesador con acelerémetro triaxial, GPS, y otros sensores, pudiendo estar conexionado, dicho
microprocesador, en el caso de vehiculos, a sensores de impacto alojados en el chasis del vehiculo para ampliar la
informacion, todo ello alimentado por baterias, en la que la mochila incorpora ademas:

e ledes de informacion de estado, visibles por el usuario, alojados en las correas de sujecién al cuerpo del
usuario,

e un airbag con valvulas de desinflado, plegado en una cavidad de alojamiento, en conexién con la valvula de
accionamiento eléctrico de las botellas de gas, estando dicho airbag en situacién de inflado, ante una
situacion de accidente, desplegando

e una base adaptable sobre los hombros para proteger las vértebras cervicales,

0 una o mas prolongaciones verticales posicionadas en torno a la base adaptable, configurando dos
partes simétricas y enfrentadas, emergiendo de cada prolongacién vertical una prolongacién
radial, y

0 cada prolongacion radial siendo coincidente con la prolongacion radial opuesta, quedando
enfrentadas a la misma altura, en la parte superior del casco, configurando una adaptacion
semicircular de proteccién.

o perdiendo el airbag el gas acumulado a través de las valvulas de desinflado, en caso de
sobrepresion ante un impacto, evitando el latigazo vertical generado por el efecto rebote.

El airbag adaptable al casco comprende una estructura sandwich de varias capas de tejidos sintéticos resistentes al
desgarre por abrasion.

El tejido sintético es nylon.

El gas de inflado estara alojado en una botella, la cual debe soportar la presion necesaria del gas, asi como tener el
volumen necesario para almacenar el suficiente gas que llenara el airbag al expandirse. Se usara un gas frio como
helio o CO2.

Las valvulas de accionamiento eléctrico de las botellas de gas estan destinadas a liberar todo el gas en el momento
en el que el airbag deba dispararse, realizando su inflado.

El microprocesador, alojado en la mochila, posicionada o fijada a la espalda del motociclista, monitorizara
constantemente el movimiento del usuario.

Una serie de ledes alojados en las correas de sujecion de la mochila, visibles por el piloto cuando el dispositivo esté
abrochado, le avisaran si la bateria esta baja o si hay irregularidades en el sistema.

Un acelerémetro triaxial medira las aceleraciones y deceleraciones asociadas a una masa, manteniendo un preciso
control de la seguridad.

Mediante un GPS se podra determinar la ruta que sigue el usuario y las caracteristicas de la via en la que se
encuentra, recta, curva, pendiente ascendente, etc. Todo ello alimentado por unas baterias alojadas en el interior de
dicha mochila.

Las valvulas de accionamiento eléctrico de las botellas de gas, bajo control del microprocesador, se desactivan
automaticamente, en el caso de los vehiculos, cuando los sensores detectan que el usuario esta sentado en la moto
y se mueve a baja velocidad, por debajo de una velocidad determinada, o se desactivan automaticamente en otro
tipo de actividades, segun una velocidad determinada regulada segun la actividad, evitando que el airbag se dispare
por error o cuando la proteccion que ofrece el casco es suficiente a baja velocidad.

El airbag se desplegara en aproximadamente 8 o 15 milisegundos s6lo si el microprocesador reconoce una situacion
peligrosa. El gas que se usara para el inflado se introducira a presion, permitiendo inflar totalmente el airbag entre 15
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y 80 milisegundos maximo.

La bateria del disparador ofrecera una duraciéon de mas de 8 horas en modo "activo”. La vida en modo de espera
sera de varias semanas. La carga se realizara a través de toma de corriente estandar.

Ventajas de la invencion

El airbag adaptable al casco que se presenta aporta multiples ventajas sobre los dispositivos de proteccion personal
existentes, ya que se adapta al casco cubriéndolo por ambos laterales y zonas superior y posterior, reforzando la
proteccion de la cabeza del usuario y protegiendo, a su vez, las vértebras cervicales, disponiendo ademas de unas
valvulas de desinflado, destinadas a expulsar parte del aire acumulado en el airbag, en caso de sobrepresion ante
un impacto, evitando el latigazo vertical generado por el efecto rebote.

Como ventaja importante, afiadir que el material que configura el airbag es de una estructura sandwich de varias
capas de tejidos sintéticos, resistentes al desgarre por abrasion.

Descripcion de las figuras

Para comprender mejor el objeto de la presente invencién, en el dibujo anexo se ha representado una realizacion
practica preferente de la misma.

La figura 1 - muestra una vista en alzado y perfil de la mochila posicionada o fijjada a la espalda del usuario.
La figura 2 - muestra una vista en perspectiva de la mochila posicionada o fijada a la espalda del usuario.

La figura 3 - muestra una vista en perspectiva de la mochila posicionada o fijada a la espalda del usuario con el
airbag en situacién de inflado.

La figura 4 - muestra una vista en alzado y perfil de la mochila posicionada o fijada a la espalda del usuario con el
airbag en situacion de inflado.

Realizacion preferente de la invencion

La constitucién y caracteristicas de la invencién podran comprenderse mejor con la siguiente descripcidon hecha con
referencia a las figuras adjuntas.

En las figuras 1 y 2 se muestra la mochila (2) posicionada o fijjada a la espalda del usuario en diferentes
orientaciones, sefialando la cavidad de alojamiento (3) del airbag (1) plegado, mostrando esquematicamente a un
usuario con el casco protegiéndole la cabeza.

También se sefialan unos ledes (4) previstos para proporcionar informacion de los elementos integrados en la
mochila (2), visibles por el usuario y alojados en las correas de sujecion (5).

En el interior de la mochila (2) se incluyen elementos como botellas de gas con valvulas de accionamiento eléctrico
para el inflado rapido ante una situaciéon de accidente y asociados a un microprocesador con acelerometro triaxial,
GPS, y otros sensores, pudiendo estar conexionado, dicho microprocesador, en el caso de vehiculos, a sensores de
impacto alojados en el chasis del vehiculo, para ampliar la informacion, todo ello alimentado por baterias y no
mostrado.

En la figura 3 se muestra el airbag (1) en situacion de inflado, sefialando las valvulas de desinflado (6) de
accionamiento mecanico, estando dicho airbag (1) en situacion de inflado, ante una situacién de accidente,
desplegando

e una base adaptable (8) sobre los hombros de proteccion de las vértebras cervicales,

e una o mas prolongaciones verticales (9) posicionadas en torno a la base adaptable (8), configurando dos
partes simétricas y enfrentadas, emergiendo de cada prolongacion vertical (9) una prolongacion radial (10),
y

e cada prolongacion radial (10) es coincidente con la prolongacion radial (10) opuesta, quedando enfrentadas
a la misma altura, en la parte superior del casco (7), configurando una adaptacién semicircular de
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proteccion.
e El airbag (1) pierde el gas acumulado a través de las valvulas de desinflado (6) en caso de sobrepresion
ante un impacto, evitando asi el latigazo vertical generado por el efecto rebote.

5 El material del airbag esta comprendido por una estructura sandwich de varias capas de tejidos sintéticos resistentes
al desgarre por abrasion, siendo el tejido sintético nylon.

En la figura 4 se muestra el airbag adaptado al casco (7), cubriendo ambos laterales del mismo, la zona posterior,
reforzando la proteccion cervical y zona superior, sefialando la mochila (2) y la correa de sujecion (5) con los ledes
10 (4).
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REIVINDICACIONES

Airbag adaptable al casco, integrado en una mochila (2), con cavidad de alojamiento (3), posicionada o fijada a
la espalda del usuario, provista de botellas de gas para el inflado rapido ante una situacion de accidente y
asociada a un microprocesador con acelerémetro triaxial, GPS y sensores, caracterizado porque la mochila (2)
incorpora

e ledes (4) de informacion de estado, visibles por el usuario, alojados en las correas de sujecion (5),
e un airbag (1) con vélvulas de desinflado (6) de accionamiento mecéanico plegado en la cavidad de
alojamiento (3), desplegando dicho airbag (1), en situacion de inflado,

0 una base adaptable (8) sobre los hombros para proteccion de las vértebras cervicales,

0 una o mas prolongaciones verticales (9), posicionadas en torno a la base adaptable (8),
configurando dos partes simétricas y enfrentadas, emergiendo de cada prolongacion vertical (9)
una prolongacion radial (10), y

0 cada prolongacién radial (10) coincidiendo con la prolongacién radial (10) opuesta, quedando
enfrentadas a la misma altura, en la parte superior del casco (7), configurando una adaptacion
semicircular de proteccién.

Airbag adaptable al casco, segun la reivindicacion 1, caracterizado por que el microprocesador esta
conexionado, en el caso de vehiculos, a sensores de impacto alojados en el chasis, para proporcionar
informacién complementaria.

Airbag adaptable al casco, segun la reivindicacion 1, caracterizado por estar constituido por una estructura
sandwich de varias capas de tejidos sintéticos, resistentes al desgarre por abrasion.

Airbag adaptable al casco, segun la reivindicacién 3, caracterizado por que el tejido sintético es nylon.
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