anpiaoooozsoss  [[NINNNNANNINIL

et (22) Data do Depdsito: 14/01/2010

* S
o
Uiy vt
e TS
iy, AN

Republica Federativa do Brasil  (45) Data de Concessao: 14/05/2019

Ministério da Economia
Instituto Nacional da Propriedade Industrial

(54) Titulo: VEICULO DO TIPO DE MONTAR NO SELIM
(51) Int.Cl.: B62K 11/00.

(30) Prioridade Unionista: 16/01/2009 JP 2009-007718.
(73) Titular(es): HONDA MOTOR CO., LTD..

(72) Inventor(es): MAKOTO MITSUKAWA; JUNICHI SAKAMOTO; MICHIO ATSUCHI; KAZUYUKI TACHIBANA.

(57) Resumo: VEICULO DO TIPO DE MONTAR NO SELIM. A presente invencao refere-se a uma cobertura dianteira que pode
aumentar o grau de liberdade no desenho de seu formato em um vei- culo do tipo de montar no selim. As aberturas (113, 113)
sao asseguradas pela formacéao de porcoes de entalhe (118, 118) em uma cobertura superior (33) e um vento de deslocamento
que é tomado em um espago através destas aberturas (113, 113) é descarregado do espago através dos furos passantes
(114,114). E suficiente formar as aberturas (113) e furos passantes (114) e, portanto, a modificagdo do formato da cobertura
superior (33) ou cobertura dianteira (32) torna-se desnecessaria. Consequentemente, o grau de liberdade no desenho dos
formatos da cobertura superior (33) e da cobertura dianteira (32) pode ser facilmente aumentado.
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Relatério Descritivo da Patente de Invencéo para "VEICU-
LO DO TIPO DE MONTAR NO SELIM".

Campo Técnico

[001] A presente invencao refere-se a um aperfeicoamento de
uma cobertura dianteira de um veiculo do tipo de montar no selim so-
bre o qual um condutor se senta com uma perna de cada lado.

Técnica Antecedente

[002] Varias propostas tém sido feitas com respeito a estrutura de
uma cobertura dianteira de um veiculo do tipo de montar no selim (vide
Documento de Patente 1 (Figura 4), por exemplo).

[003] Na figura 4 do documento de patente 1, uma cobertura di-
anteira (11) (simbolo com parénteses sendo citado no simbolo descrito
no Documento de Patente 1, a mesma expressao sera adotada, a se-
guir) e uma cobertura da face dianteira (15) que é instalada na cober-
tura dianteira (11) sdo mostradas. Como exibido em vista parcialmente
ampliada na Figura 4 que € descrita em uma maneira parcialmente
ampliada com uma linha guia, a estrutura de conexao em que uma
porcao de flange (35) em um lado da cobertura da face dianteira (15) é
inserida em um sulco (36) em um lado da cobertura dianteira (11) é
adotada.

[004] Como mostrado em vista parcialmente ampliada, um sulco
em formato de V (em dois locais) € inevitavelmente formado entre uma
superficie dianteira da cobertura da face dianteira (15) e uma superfi-
cie dianteira da cobertura dianteira (11) indicada por uma linha imagi-
naria. Para prevenir a estagnacao de um vento de deslocamento em
tal tipo de sulco em formato de V, a superficie dianteira da cobertura
da face dianteira (15) e a superficie dianteira da cobertura dianteira
(11) séo suavemente conectadas entre si por tornar o sulco em forma-
to de V menor.

[005] Consequentemente, a restricdo € imposta em um formato
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da cobertura da face dianteira (15) e um formato da cobertura da face
dianteira (11).

Literatura da Técnica Anterior

Documento de Patente
[006] Documento de Patente 1 - JP-UM-B-5-11111

Sumario da Invencéo

Problemas a Serem Solucionados pela Invencéo

[007] E um objetivo da presente invengdo proporcionar uma co-
bertura dianteira que pode aumentar o grau de liberdade no desenho
de um formato do mesmo em um veiculo do tipo de montar no selim.

Meios para Solucionar Problema

[008] A invencéo referida na reivindicagcao 1 € caracterizada pelo
fato de que, em um veiculo do tipo de montar no selim em que o tubo
frontal formado em uma extremidade distal de um chassi de veiculo é
circundado por uma por¢ao em corte transversal em formato de U de
uma cobertura dianteira que é formada pela conexao das porgdes de
protecédo de perna esquerda e direita pela porcao em corte transversal
em formato de U de um lado traseiro e o tubo frontal € circundado por
uma cobertura superior a partir de um lado dianteiro, um furo passante
€ formado na por¢cado em corte transversal em formato de U da cober-
tura dianteira e uma abertura é formada entre os lados esquerdo e di-
reito da cobertura superior e da cobertura dianteira, respectivamente
de tal modo que um vento de deslocamento que passa através das
aberturas passa através do furo passante.

[009] A invencéo referida na reivindicagcao 2 € caracterizada pelo
fato de que a cobertura superior inclui por¢des de perna que séo trazi-
das em contato com a cobertura dianteira e uma porgao de entalhe
que permite o vento de deslocamento passar através de um lado do
mesmo.

[0010] A invencéo referida na reivindicagao 3 € caracterizada pelo
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fato de que a cobertura dianteira inclui uma porgao de recesso que €
recortada quando visto de um lado do tubo frontal em uma porgao do
mesmo que se volta para a por¢do de entalhe em uma maneira oposta
e uma distancia da abertura é definida pela por¢cao de entalhe e uma
por¢cao de recesso.

[0011] A invencéo referida na reivindicagcao 4 € caracterizada pelo
fato de que a cobertura superior possui seus lados esquerdo e direito
posicionados atras da extremidade dianteira da cobertura dianteira na
direcao longitudinal do veiculo, os lados esquerdo e direito da cobertu-
ra superior sao encurvados para a extensao que os lados esquerdo e
direito entram na por¢cdo em corte transversal em formato de U e as
por¢cées em formato de V que s&o alargadas para o lado dianteiro do
veiculo sao formadas entre a cobertura superior e a cobertura dianteira.
[0012] A invencéo referida na reivindicagcao 5 € caracterizada pelo
fato de que uma porcao de extensado que se estende para um lado tra-
seiro do veiculo a partir de uma extremidade superior da cobertura su-
perior, uma por¢cao de prateleira estende-se para um lado dianteiro do
veiculo a partir de uma porcéo superior da cobertura dianteira, preve-
nindo assim um vento de deslocamento que atinge uma area em torno
do tubo frontal de escapar ascendentemente pela porcao de prateleira
e pela por¢céo que se estende e uma porgao superior da cobertura di-
anteira estende-se mais ascendentemente do que a por¢cao de exten-
sao e forma uma por¢ao de parede elevada.

Efeitos Vantajosos da Invencéo

[0013] De acordo com a invencgao referida na reivindicagéo 1, o
furo passante & formado na por¢cado em corte transversal em formato
de U da cobertura dianteira e a abertura é formada entre os lados es-
querdo e direito da cobertura superior e cobertura dianteira, respecti-
vamente de tal modo que o vento de deslocamento que passa através

das aberturas passa através dos furos passantes.
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[0014] Admite-se um caso em que um formato da cobertura supe-
rior ou um formato de cobertura dianteira € modificado para prevenir o
vento de deslocamento de se estagnar em um sulco em formato de V
que é definido entre a cobertura superior e a cobertura dianteira, o
formato da cobertura superior ou cobertura dianteira é limitado.

[0015] Neste aspecto, de acordo com a presente invengao, & sufi-
ciente formar as aberturas e os furos passantes e portanto, a modifica-
¢ao do formato da cobertura superior ou cobertura dianteira torna-se
desnecessaria. Consequentemente, o grau de liberdade no desenho
dos formatos da cobertura superior e da cobertura dianteira pode ser
facilmente aumentados.

[0016] Adicionalmente, existe uma possibilidade que uma presséo
negativa ser gerada em um lado traseiro da cobertura dianteira en-
quanto em deslocamento. Todavia, de acordo com a presente inven-
¢ao, o vento de deslocamento é deslocado para (sai de) um espaco
atras da cobertura dianteira, através das aberturas e dos furos passan-
tes e, portanto, a pressédo negativa pode ser reduzida. Como resultado,
um condutor pode apreciar uma marcha suave no veiculo.

[0017] De acordo com a invengao referida na reivindicagcéo 2, a
cobertura superior inclui por¢ées de perna que sao trazidas em contato
com a cobertura dianteira e com a por¢cao de entalhe que permite o
vento de deslocamento a passar através da mesma nos seus lados.
Consequentemente, por apenas formar as por¢ées de entalhe na co-
bertura superior, &€ possivel formar facilmente as aberturas.

[0018] De acordo com a invencgao referida na reivindicagcéo 3, a
cobertura dianteira inclui a porcao de recesso que € recortada como
visto do lado do tubo frontal na sua por¢ao que se volta para a por¢cao
de entalhe em uma maneira oposta e, a distancia da abertura é defini-
da pela porgcao de entalhe e a porgcao de recesso. Consequentemente,

a distancia da abertura pode ser aumentada pela modificacao da por-
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cao de recesso e portanto, a porcao de entalhe pode ser tornada me-
nor. Como resultado, & possivel tornar as por¢cées de entalhe imper-
ceptiveis, melhorando assim a aparéncia da cobertura superior.

[0019] De acordo com a invencéao referida na reivindicacao 4, as
por¢cdes de formato em V que s&o alargadas para o lado dianteiro do
veiculo sao formadas entre a cobertura superior e a cobertura dianteira.
Devido a formacao da por¢cao de formato em V, um formato unico em
que a cobertura superior entra na cobertura dianteira pode ser obtido,
assim, melhorando ainda a aparéncia do veiculo. O vento de desloca-
mento que se estaciona nas porgdes de formato em V € descarregado
através das aberturas e dos furos passantes.

[0020] De acordo com a invengao referida na reivindicagéo 5, a
porcao de extensao estende-se para o lado traseiro do veiculo a partir
da extremidade superior da cobertura superior e a por¢céao de prateleira
que se estende para o lado dianteiro do veiculo a partir da porgcao su-
perior da cobertura dianteira assim prevenindo um vento de desloca-
mento que atinge a area em torno do tubo frontal de escapar ascen-
dentemente pela por¢cao de prateleira e pela porcao de extensao.
[0021] Em adicado a tal estrutura, uma vez que a porgcao de parede
elevada exibe um formato similar a um colar e da uma impressao uni-
ca, a aparéncia da por¢ao dianteira do veiculo € melhorada.

Breve Descricao dos Desenhos

[0022] Figura 1 - € uma vista lateral esquerda de um veiculo do
tipo de montar no selim, de acordo com a presente invencgao.
[0023] Figura 2 - € uma vista lateral esquerda para principalmente

explicar uma estrutura do corpo de veiculo.

[0024] Figura 3 - € uma vista lateral esquerda para explicar um ci-
lindro.
[0025] Figura 4 - € uma vista em corte transversal tomada ao lon-

go de uma linha 4 — 4 na Figura 1.
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[0026] Figura 5 -€ uma vista para explicar a maneira de operacgao
de uma por¢cdo em formato de placa de acordo com a presente inven-
cao.

[0027] Figura 6 - € uma vista para explicar a relacao entre uma
porcao de cobertura principal € uma tampa em formato de taca.

[0028] Figura 7 - € uma vista para explicar o estado de montagem
da tampa em formato de taca.

[0029] Figura 8 - € uma vista para explicar uma cobertura lateral e
uma porgcao de armazenagem de artigo.

[0030] Figura 9 - € uma vista em corte transversal tomada ao lon-
go de uma linha 9-9 na Figura 8.

[0031] Figura 10 - € uma vista em corte transversal tomada ao
longo de uma linha 10 — 10 na Figura 8.

[0032] Figura 11 - € uma vista para explicar a maneira de opera-
¢ao da porcao de armazenagem de artigo.

[0033] Figura 12 - € uma vista para explicar uma cobertura superi-
or e uma cobertura dianteira.

[0034] Figura 13 - € uma vista da cobertura dianteira quando visto
de uma posicao obliqua traseira.

[0035] Figura 14 - € uma vista dianteira da cobertura dianteira.
[0036] Figura 15 - € uma vista em corte transversal tomada ao
longo da linha 15-15 na Figura 14.

[0037] Figura 16 - € uma vista em corte transversal tomada ao

longo de uma linha 16-16 na Figura 14.

[0038] Figura 17 - € uma vista dianteira da cobertura superior.
[0039] Figura 18 - € uma vista lateral esquerda da cobertura supe-
rior.

[0040] Figura 19 - € uma vista para explicar uma porgcao de exten-

sao da cobertura superior, uma porcéao de prateleira e uma porcao de

colar da cobertura dianteira.
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[0041] Figura 20 - € uma vista em perspectiva de uma porcéao tra-
seira do veiculo em um estado que um porta-objeto € removido do vei-
culo.

[0042] Figura 21 - € uma vista plana do porta-objeto.

[0043] Figura 22 - € uma vista em corte transversal tomada ao
longo de uma linha 22-22 na Figura 21.

[0044] Figura 23 - € uma vista lateral da porgao traseira do veiculo
em um estado em que um porta-objeto € montado no veiculo.

[0045] Figura 24 - € uma vista para explicar a metade traseira do
para-lama traseiro.

[0046] Figura 25 - é uma vista para explicar uma metade dianteiro
do para-lama traseiro.

[0047] Figura 26 - € uma vista da disposicao de um tensor de cor-
rente.

[0048] Figura 27 - € uma vista em corte transversal tomada ao
longo de uma linha 27-27 na Figura 26.

Modalidade para Realizar a Presente Invencao

[0049] Uma concretizagao da presente invengcao € explicada abai-
X0 em conjun¢c&o com os desenhos anexos (particularmente, figura 12
a figura 19), a seguir. Aqui, os desenhos sao vistos na direcao dos
simbolos. Adicionalmente, "frente e atras" e "esquerda e direita " séo
determinadas com referéncia a postura de um condutor.

Concretizacado

[0050] A concretizacdo da presente invencao é explicada em con-
juncao com os desenhos.

[0051] Como mostrado na Figura 1, uma motocicleta 10 € um vei-
culo do tipo de montar no selim que inclui uma roda dianteira 11 na
sua porc¢ao dianteira, uma roda traseira 12 na sua por¢ao traseira, um
motor 13 na sua por¢ao inferior central, um assento 14 na sua porgao

superior central e um espaco de montar 15 na frente do assento 14.
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No acionamento da motocicleta 10, um condutor passa sua perna
através do espaco de montar 15 quando ele sobe ou desce da motoci-
cleta 10, senta-se no assento 14, coloca seus pés em um estribo 20 e
opera um pedal de mudanc¢a 17 enquanto segurando um guidao 18.
Enquanto estacionado, a roda traseira 12 pode estar elevada do solo
por trazer um descanso 16 em uma postura elevada como mostrado
no desenho.

[0052] O veiculo do tipo de montar no selim inclui um veiculo com
trés rodas (“buggy” com trés rodas) e um “buggy” de quatro rodas cada
qual tendo uma vista lateral similar como do veiculo mostrado na Figu-
ra 1. Consequentemente, o veiculo do tipo de montar no selim nao es-
ta limitado a motocicleta.

[0053] Adicionalmente, na motocicleta 10, o guidao 18 é circunda-
do por uma cobertura de guidao 19, um farol dianteiro 21 € montado
na cobertura de guidao 19, um para-lama dianteiro 22 & disposto aci-
ma da roda dianteira 11, um para-lama traseiro 23 € disposto acima da
roda traseira 12, um porta-objeto 24 é disposto acima do para-lama
traseiro 23, uma lampada de combinacgao traseira 25 € disposta atras
do porta-objeto 24, uma caixa de corrente 26 se estende do motor 13
para a roda traseira 12, um tensor de corrente 27 € montado em uma
porcao traseira da caixa de corrente 26, € uma suspensao traseira 28
estende-se ascendentemente a partir de uma posi¢cao na vizinhancga
do tensor de corrente 27. A motocicleta toda 10 & substancialmente
cobertura com a cobertura do corpo do veiculo 30.

[0054] A cobertura do corpo do veiculo 30 é principalmente consti-
tuida de uma cobertura lateral 31 que € disposta abaixo do assento 14,
uma cobertura dianteira 32 que é disposta na frente do assento 14 e
uma cobertura do topo 33 que é disposta na frente da cobertura dian-
teira 32.

[0055] Adicionalmente, a cobertura dianteira 32 inclui uma porcéao
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de protecado de perna 34 que circunda as pernas do condutor de um
lado dianteiro e uma porcéao de cobertura principal 35 que circunda a
armacao principal adiante descrita.

[0056] A estrutura do corpo de veiculo 40 &€, como mostrado na
Figura 2, constituido de um tubo frontal 41, a armacéo principal 42 que
se estende obliquamente na diregcdo para tras (para direita no dese-
nho) e para baixo a partir do tubo frontal 41, uma armacéo traseira 43
que se estende obliguamente na direcao para tras e para cima a partir
da porgao traseira da armacao principal 42 e uma armacao secundaria
45 que conecta a armacao traseira 43 e a armacgao principal 42 entre
si e suporta um tanque de combustivel 44. O porta-objeto 24 € supor-
tado na armacgao traseira 43. O porta-objeto 24 é explicado em deta-
Ihes mais adiante.

[0057] A armacéo principal 42 € um membro que suporta 0 motor
13 no mesmo. O motor 13 € suportado na estrutura do corpo de veicu-
lo 40 em um estado em que um cilindro 47 estende-se de modo a se
voltar para frente em uma postura aproximadamente horizontal. Um
gas misto que é produzido pela mistura de ar fornecido de um filtro de
ar 48 que é disposto em uma posi¢cao superior obliqua do cilindro 47 e
um combustivel fornecido do tanque de combustivel 44 € queimado no
cilindro 47 e um gas de exaustdo é descarregado para o exterior por
meio de um tubo de exaustdo 49 e um silencioso 51.

[0058] Como mostrado na Figura 3, o cilindro 47 é constituido de
um bloco de cilindro 53 que se estende de modo a se voltar para frente
a partir de um carter 52, uma cabeca do cilindro 54 que & conectada
ao bloco de cilindro 53 e uma cobertura da cabeca 55 que cobre a ca-
beca do cilindro 54. Adicionalmente, um sensor 56 que detecta o esta-
do de operacdo do motor 13 € montado em uma superficie lateral do
bloco de cilindro 53. O sensor 56 € um sensor de temperatura de 6leo

que detecta uma temperatura do 6leo lubrificante, por exemplo. Nesta
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concretizagcao, o sensor 56 projeta-se na diregcdo para um lado do ob-
servador do desenho (lado esquerdo do veiculo).

[0059] Em adicao a tal estrutura, para protecao do sensor 56, uma
cobertura de sensor 58 € montada em uma superficie lateral do bloco
de cilindro 53 usando parafusos 59.

[0060] Como mostrado na Figura 4, a cobertura de sensor 58 é
constituida de por¢cées de montagem 61L, 61R ("L" sendo um sufixo
indicativo de um lado esquerdo e "R" sendo um sufixo indicativo de um
lado direito, todavia, em vista de uma relacdo em corte transversal, L
indicativo de um lado direito do desenho) que s&do montadas no bloco
de cilindro 53 usando os parafusos 59, 59, por¢cées em formato de pla-
ca 62L, 62R que sao encurvadas das extremidades inferiores das por-
coes de montagem 61L, 61R, respectivamente, e estendem-se para os
lados do veiculo em uma postura horizontal (incluindo uma postura
substancialmente horizontal), por¢des de suporte de cobertura 63L,
63R que sao encurvadas de modo descendente a partir das extremi-
dades distais das por¢cdes em formato de placa 62L, 62R, respectiva-
mente, e de um membro de ponte 64 que se estende entre as por¢des
em formato de placa esquerda e direita 62L, 62R.

[0061] Uma vez que as por¢cdes em formato de placa esquerda e
direita 62L e 62R s&o conectadas entre si por um membro de ponte 64,
nao ha possibilidade que as por¢cbes em formato de placa esquerda e
direita 62L, 62R sejam separadas uma da outra e, portanto, a cobertu-
ra de sensor 58 que é constituida das por¢cdes de montagem 61L, 61R,
por¢cdes em formato de placa 62L, 62R e por¢cdes de suporte de cober-
tura 63L, 63R s&o formadas como um artigo integral. Consequente-
mente, a cobertura de sensor 58 pode ser facilmente montada no vei-
culo. E, também, possivel prevenir as partes de serem espalhadas no
momento da realizagcdo da manuteng¢ao ou similar.

[0062] A porcao em formato de placa 62L (disposta em um lado
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direito do desenho) & disposta abaixo do sensor 56 e desempenha um
papel de proteger o sensor 56 dos cascalhos ou similares que voam
para o sensor 56 a partir de baixo. Em adi¢do a tal estrutura, as por-
¢coes de cobertura principal 35L, 35R podem ser conectadas as por-
coes de suporte de cobertura esquerda e direita 63L, 63R utilizando
parafusos 65, 65, respectivamente. Como um resultado, as por¢des de
cobertura principal 35L, 35R s&o suportadas no bloco de cilindro 53
por meio de uma cobertura de sensor 58. Uma vez que o motor inclu-
indo o bloco de cilindro 53 é suportado na estrutura do corpo de veicu-
lo, as por¢cbes de cobertura principal 35L, 35R s&o substancialmente
suportadas na estrutura do corpo de veiculo.

[0063] Para explicar a maneira de operagcao da por¢do em formato
de placa 62L em conjungao com a Figura 5, a porcao em formato de
placa 62L estende-se na direcao substancialmente horizontal (incluin-
do direcdo horizontal) em uma posicao descendente obliqua dianteira
do sensor 56. Uma vez que agua lamacenta ou cascalhos 66 que a
roda dianteira ou similar puxam para cima voam na dire¢cado para cima
obliqua de um lado dianteiro, a porcdo em formato de placa 62 dispos-
ta na posicao para baixo obliqua dianteira do sensor 56 pode efetiva-
mente prevenir agua lamacenta ou cascalhos 66 de atingirem o sensor
56.

[0064] Adicionalmente, admite-se um caso em que a cobertura é
provida perpendicular ao solo, um vento de deslocamento abertamente
choca-se contra o sensor 56. Neste aspecto, a porcao em formato de
placa 62 da presente invencao fica disposta aproximadamente de mo-
do horizontal e, portanto, a por¢cao em formato de placa 62 pode sufi-
cientemente guiar o vento de deslocamento para o sensor.

[0065] Isto €, na Figura 3, a cobertura de sensor 58 inclui a porgéao
de montagem 61L que € montada no cilindro (bloco de cilindro 53) em

uma posicao na frente do sensor 56 e a por¢do em formato de placa
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62L que se estende de modo a se voltar para frente a partir de uma
extremidade traseira da porcao de montagem 61L em uma postura
aproximadamente horizontal e € disposta em uma posicdo obliqua-
mente para baixo do sensor 56 quando visto de um lado do veiculo.
Consequentemente, a cobertura de sensor 58 pode exibir a fungao
protetora de sensor acima mencionada e a funcao de resfriamento de
sensor.

[0066] Em seguida, uma relagcao entre o sensor 56 que € montado
na superficie lateral do bloco de cilindro 53 e projeta-se para os lados
do veiculo e a cobertura dianteira (por¢ao de cobertura principal 35) &
explicada em conjungcao com as Figura 4, Figura 6, e Figura 7.

[0067] Como mostrado na Figura 6, um furo lateralmente alongado
67 € formado na porcao da cobertura principal 35 e uma porgao (por-
cao da extremidade distal) do sensor 56 penetra no furo 67 e projeta-
se para o lado. O furo 67 pode ser fechado por uma tampa em formato
de taca 72 pelo engate de uma peca de lingueta 68 em uma periferia
do furo 67 e pelas garras de insercao 69 em pequenos furos 71 sub-
sequentemente. Um estado em que o furo 67 é fechado pela tampa
em formato de tagca 72 € mostrado na Figura 7.

[0068] Isto €, como mostrado na Figura 4, uma por¢ao 73 do sen-
sor 56 € acomodado em uma Porcédo de recesso de acomodacao 74
que é formada por uma superficie interna da tampa em formato de ta-
¢a 72. Aqui, pela montagem de modo destacavel da tampa em formato
de taca 72 na porgao da cobertura principal 35, a inspecao do sensor
56 pode ser realizada e a por¢cdo de cobertura principal 35 pode ser
também facilmente fabricada. Todavia, a tampa em formato de taca 72
pode ser integralmente formada com a porcao de cobertura principal
35 sem causar quaisquer problemas. Neste caso, a Porgcao de recesso
de acomodacao 74 é formada na por¢ao de cobertura principal 35.

[0069] Como pode ser claramente entendido a partir da Figura 4, o
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sensor 56 € disposto no lado do cilindro (bloco de cilindro 53) e a por-
cao de recesso de acomodacgao 74 que acomoda a por¢édo 73 do sen-
sor 56 é formada na cobertura dianteira (por¢céo de cobertura principal
35) em uma posi¢cdo em que a porgcao de recesso de acomodacgao 74
volta-se para o sensor 56 em uma maneira oposta.

[0070] Pela acomodacgao da porgao 73 do sensor 56 na Por¢cao de
recesso de acomodacao 74, € possivel proteger o sensor 56 com a
cobertura dianteira(porcao de cobertura principal 35).

[0071] Admite-se um caso em que todo o sensor € protegido com
a cobertura de sensor, a cobertura de sensor torna-se grande.

[0072] Neste aspecto, de acordo com a presente invencgao, & sufi-
ciente proteger a por¢cao 73 do sensor 56 com a cobertura dianteira e
proteger uma porcao restante 75 do sensor 56 apenas com a cobertu-
ra de sensor 58. Consequentemente, a porcdo em formato de placa
62L pode ser feita pequena e, portanto, a cobertura de sensor 58 pode
ser inevitavelmente feita pequena em dimenséao e leve em peso.

[0073] Adicionalmente, admite-se um caso em que a cobertura di-
anteira & deslocada para o lado de modo a evitar a interferéncia da
cobertura dianteira com o sensor, a cobertura dianteira expande-se na
direcdo da largura do veiculo, aumentando assim inevitavelmente uma
largura do veiculo. Neste aspecto, de acordo com a presente invencao,
pelo menos a porgcao 73 do sensor 56 € acomodada na por¢cao de re-
cesso de acomodacgao 74, portanto, € possivel deslocar a por¢cao da
cobertura principal 35 (35L, 35R nesta concretizacdo)para o centro do
veiculo, pelo que a largura do veiculo pode ser tornada menor.

[0074] Adicionalmente mais, como explicado em conjungao com a
Figura 2, a estrutura do corpo de veiculo 40 inclui o tubo frontal 41 e a
armacao principal 42 que se estende obliquamente na direcao para
tras e para baixo a partir do tubo frontal 41. O assento 14 sobre o qual

0 condutor senta é disposto em uma por¢éao traseira da armacgao prin-
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cipal 42. O espago de montar 15 que permite o pé do condutor passar
quando ele senta no assento 14 é formado na frente do assento 14 e
acima da armacao principal 42. Como mostrado na Figura 1, a cober-
tura dianteira 32 é constituida da por¢cao de cobertura principal 35 que
cobre a armacao principal por cima e também cobre os lados do cilin-
dro e a porgcao de protecado da perna 34 que fica integralmente forma-
da com a porcéo de cobertura principal 35 e cobre um lado dianteiro
das pernas do condutor. A por¢cao de recesso de acomodacgao 74 é
formada na porcéo da cobertura principal 35.

[0075] Admite-se um caso em que as partes que variam da arma-
¢ao principal ao cilindro sdo coletivamente coberturas com a cobertura
dianteira e o sensor projeta-se do cilindro, em geral, € necessario des-
locar a por¢cao de cobertura principal para o lado de tal modo que a
porcao de cobertura principal evita o sensor. Como um resultado, a
porcao de cobertura principal torna-se maior, de modo que torna dificil
para o condutor montar a por¢cao de cobertura principal.

[0076] Neste aspecto, de acordo com a presente invengao, como
explicado em conjungao com a Figura 4, a Por¢céao de recesso de aco-
modacao 74 é formada na por¢ao da cobertura principal 35, e a porgao
do sensor € acomodada na porgcao de recesso de acomodacao 74.
Consequentemente, é possivel trazer suficientemente a porcao de co-
bertura principal 35 mais préxima ao cilindro (bloco de cilindro 53 ou
similar), assim melhorando a propriedade de montar do condutor.
[0077] Em seguida, uma porcado de armazenagem do artigo é ex-
plicada.

[0078] Como mostrado na Figura 8, uma area abaixo do assento
14 na qual o condutor senta € cobertura com a cobertura lateral 31,
uma porgao da cobertura lateral 31 & recortada para o centro do veicu-
lo (na dire¢cao para um lado da profundidade a partir do lado do obser-

vador do desenho), formando assim a por¢cao de armazenagem de ar-
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tigo 80, e uma porcéo de abertura 81 da porcao de armazenagem de
artigo é fechada pela tampa 82. Adicionalmente, os furos em entalhe
84 85 sao formados pelas por¢cdes de corte de uma parede de arma-
zenagem de artigo 83 que constitui a porcao de armazenagem de arti-
go 80.

[0079] De preferéncia, primeiras por¢des de plataforma 86, 87 que
se projetam na direcao para um lado do observador, de um lado pro-
fundo do desenho sao formadas em uma por¢cao superior € uma por-
cao inferior da parede de armazenagem de artigo 83, respectivamente,
e as segundas por¢des de plataforma 88, 89 que se projetam na dire-
¢ao para um lado profundo de um lado do observador do desenho sao,
respectivamente, formadas em uma por¢c&ao superior € uma porgao in-
ferior de uma superficie interna da cobertura lateral 31.

[0080] A primeira porcao de plataforma superior 86 tem um forma-
to de L. A primeira por¢cao de plataforma inferior 87 € inclinada de mo-
do a se voltar para frente e de modo descendente.

[0081] A segunda porcéo de plataforma superior 88 possui um
formato de L invertido de modo a se voltar para a primeira por¢cao de
plataforma superior 66 em uma maneira oposta. A segunda porgao de
plataforma inferior 89 & constituida de uma porgao superior de manive-
la 91 que € inclinada de modo a se voltar para frente e para baixo,
uma porg¢ao inferior de manivela 92 que € disposta abaixo da porgao
superior de manivela 91 e uma por¢cao de conexao 93 que conecta a
porcao superior de manivela 91 e a por¢ao inferior de manivela 92, as-
sim, exibindo um formato de manivela. A raz&o pelo que a segunda
porcao de plataforma inferior 89 possui o formato de manivela é expli-
cada mais tarde.

[0082] Adicionalmente, uma janela de inspecao relativamente
grande 101 é formada na parede de armazenagem de artigo 83 para

permitir um condutor a observar um esteio de suporte de componente
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elétrico 102 através da janela de inspecao 101.

[0083] Um corte transversal tomado ao longo de uma linha 9 — 9
na Figura 8 e um corte transversal tomado ao longo de uma linha 10 —
10 na Figura 8 sao explicadas em conjung¢ao com a Figura 9 e Figura
10.

[0084] Como mostrado na Figura 9, uma bateria 103 é disposta no
centro na direcao da largura do veiculo e o tanque de combustivel 44 &
disposto acima da bateria 103. Adicionalmente, as segundas porgoes
de plataforma 88, 89 projetam-se para o centro da direcao da largura
do veiculo a partir da cobertura lateral 31 de modo a suportar um pri-
meiro artigo 104 e um segundo artigo 105 no mesmo, respectivamente.
[0085] Adicionalmente, como mostrado na Figura 10, as primeiras
por¢cdes de plataforma 86, 87 s&o formadas na parede de armazena-
gem de artigo 83 em uma maneira projecao na dire¢cao para o lado (na
direcao para direita no desenho) do veiculo, e, o primeiro artigo 104 e
o0 segundo artigo 105 podem ser suportados nas primeiras por¢des de
plataforma 86, 87, respectivamente. Adicionalmente, devido a uma
operagao cooperativa das primeiras porcoes de plataforma 86, 87 e
segundas por¢cdes de plataforma 88, 89,& possivel suportar um artigo
alongado.

[0086] O primeiro artigo 104 pode ser um documento, por exemplo.
Quando o primeiro artigo 104 é o documento, uma espessura do pri-
meiro artigo 104 é relativamente pequena. Uma porg&o para acomodar
tal primeiro artigo 104 na mesma é referida como uma primeira porgao
de acomodacao 106. A primeira por¢cao de acomodacao 106 acomoda
o documento tendo uma relativamente pequena espessura e, portanto,
€ possivel tornar uma profundidade da primeira por¢cao de acomoda-
¢ao 106 na direcao da largura do veiculo relativamente pequena. A
primeira por¢cao de acomodacéao 106 & disposta em um lado do tanque

de combustivel 44.
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[0087] Pelo uso da primeira porcao de acomodacao 106 que é
disposta na vizinhanga do tanque de combustivel 44 como um porta-
documento tendo uma pequena espessura, dimensionamento maior
do tanque de combustivel 44 é também realizado.

[0088] O segundo artigo 105 pode ser um kit de ferramenta, por
exemplo. Uma porgéao para acomodar tal segundo artigo 105 na mes-
ma é referido como uma segunda por¢cao de acomodacao 107. A se-
gunda por¢cdo de acomodacao 107 pode acomodar um kit de ferra-
menta relativamente grande (volumoso) na mesma. A segunda porgao
de acomodacao 107 é disposta abaixo do tanque de combustivel 44.
[0089] A segunda porcdo de acomodacao 107 que é disposta
abaixo do tanque de combustivel 44 possui um espaco suficiente e
portanto, a segunda por¢cdo de acomodacao 107 pode acomodar um
kit de ferramenta relativamente grande na mesma.

[0090] Isto é, pela utilizacdo de porcao de armazenagem de artigo
80 pela divisao da porcéo de armazenagem de artigo 80 em uma zona
superior € uma zona inferior, € possivel aumentar o desempenho da
armazenagem de artigo da por¢cao de armazenagem de artigo 80 en-
quanto assegurando uma capacidade do tanque de combustivel 44.
[0091] Um estado em que o primeiro artigo 104 e o segundo artigo
105 sao acomodados na porcao de armazenagem de artigo 80, res-
pectivamente, é explicado em conjuncédo com a Figura 11. Primeira-
mente, os componentes elétricos 108, 109 representados por fusivel e
relés sdo montados no suporte de componente elétrico 102. Estes
componentes elétricos 108, 109 sao dispostos mais préximos ao cen-
tro da largura do veiculo do que a parede de armazenagem de artigo
83. Estes componentes elétricos 108, 109 podem ser inspecionados e
mantidos através da janela de inspecao 101.

[0092] Admite-se um caso em que uma janela de inspecéo para os

componentes elétricos € formada na cobertura do corpo do veiculo,
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uma tampa torna-se necessaria. Neste aspecto, de acordo com a pre-
sente invencao, a janela de inspecédo 101 é formada na parede de ar-
mazenagem de artigo 83 que pode ser fechada pela tampa (indicada
por numero 82 na Figura 8) e portanto, € desnecessario preparar uma
tampa separadamente, suprimindo, assim, o0 aumento em numero de
pecas.

[0093] Em seguida, a maneira de operagcao dos furos de entalhe
84, 85 é explicada.

[0094] Na Figura 11, admite-se um caso em que os furos de enta-
Ihe 84, 85 n&o sao formados, uma extremidade dianteira do primeiro
artigo 104 e uma extremidade dianteira do segundo artigo 105 s&o res-
tringidas por uma borda dianteira 111 da porcao de armazenagem de
artigo 80. Em tal caso, € necessario mover o primeiro artigo 104 e o
segundo artigo 105 de modo a voltar-se para tras para tornar os res-
pectivos artigos 104, 105 pequenos.

[0095] Neste aspecto, de acordo com a presente invengao, o pri-
meiro artigo 104 e o segundo artigo 105 sdao acomodados na porgao
de armazenagem de artigo 80 por permitir os respectivos artigos 104,
105 a penetrarem nos furos de entalhe 84, 85 e por utilizar uma super-
ficie interna da cobertura lateral. Consequentemente, a por¢céo de ar-
mazenagem de artigo 80 pode acomodar um artigo grande ou um arti-
go alongado na mesma. Isto €, esta concretizagcdo pode aumentar a
propriedade de acomodacao de artigo enquanto formando a por¢céao de
armazenagem de artigo 80 em um tamanho compacto.

[0096] Isto &, os furos de entalhe 84, 85 desempenham um papel
de conectar de modo comunicante um espaco definido pela parede de
armazenagem de artigo 83 e um espaco definido pela superficie inter-
na da cobertura lateral 31 entre si. Devido a tal constituicao, estes dois
espacos podem ser utilizados para acomodar artigos, de modo que um

artigo alongado ou similar pode ser acomodado na por¢céo de armaze-
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nagem de artigo 80. Em adicao a tal efeito vantajoso, por fazer uso da
superficie interna da cobertura lateral 31, é possivel reduzir a possibili-
dade de o artigo vir a cair quando a tampa 82 for removida.

[0097] Adicionalmente, admite-se um caso em que uma caixa de
acomodacao que constitui uma parte separada seja ajustada na cober-
tura lateral, neste caso é necessario preparar a caixa de acomodacao
separadamente, de modo que o numero de pecas € aumentado. Neste
aspecto, de acordo com a presente invencdo, a parede que constitui a
por¢cao de armazenagem de artigo € integralmente formada com a co-
bertura lateral e, portanto, & possivel inibir o aumento do numero de
pecas.

[0098] Os artigos104, 105 podem ser posicionados no lugar pela
colocacao dos artigos 104, 105 nas primeiras por¢coes de plataforma
86, 87. Adicionalmente, por permitir as segundas por¢des de platafor-
ma 88, 89 e as primeiras por¢coes de plataforma 86, 87 a funcionarem
cooperativamente, os artigos 104, 105 podem ser posicionados no |u-
gar de modo mais confiavel.

[0099] Adicionalmente, como mostrado na Figura 9, o tanque de
combustivel 44 que é disposto abaixo do assento € circundado pela
cobertura lateral 31. Como previamente descrito, de acordo com a
presente invencdo, & possivel formar a porcdo de armazenagem de
artigo 80 em um formato compacto e delgado. Pela redugcdo de uma
profundidade da por¢cao de armazenagem de artigo formada na cober-
tura lateral na direcado da largura do veiculo, € desnecessario tornar o
tanque de combustivel 44 menor, e, portanto, € possivel tornar o tan-
que de combustivel 44 maior.

[00100] Adicionalmente, admite-se um caso em que a porcao de
armazenagem de artigo 80 é formada apenas no lado esquerdo ou no
lado direito do tanque de combustivel 44, pode ser necessario dispor o

tanque de combustivel em uma maneira desviada do centro da largura
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do veiculo. Neste aspecto, de acordo com a presente invencao, a pro-
fundidade da por¢cao de armazenagem de artigo formada na cobertura
lateral 31 na direcdo da largura do veiculo é reduzida e, portanto, é
desnecessario dispor o tanque de combustivel 44 em uma maneira
desviada, de modo que o tanque de combustivel 44 pode ser disposto
no centro da largura do veiculo.

[00101] Na Figura 11, com relagao a primeira por¢cao de plataforma
superior 86 e a segunda porgao de plataforma 89, uma das por¢des de
plataforma 86, 89 tem um formato de L e a outra tem um formato de L
invertido de tal modo que a primeira por¢cao de plataforma 86 e a se-
gunda porcao de plataforma 89 voltam-se entre si em uma maneira
oposta. Consequentemente, o primeiro artigo 104 que € acomodado
na primeira por¢do de acomodacgao 106 pode ser posicionado no local
na direcao longitudinal.

[00102] Adicionalmente, a primeira por¢cao de plataforma inferior 87
assume uma postura descendente voltada para frente e a porgcao su-
perior de manivela 91 da segunda porgcao de plataforma 89 é disposta
em uma extensao da primeira por¢ao de plataforma 87. Os segundos
artigos 105, 105A sao acomodados na segunda por¢cao de acomoda-
¢ao 107 em uma postura descendente, de modo a voltar para frente e
portanto, os segundos artigos 105, 105A sao abertamente movidos
para o lado traseiro do veiculo.

[00103] Em adicao a estrutura acima mencionada, um formato da
segunda porcgao de plataforma inferior 89 é explicado.

[00104] Na Figura 11, quando o segundo artigo 105 € um artigo em
formato de tira 105A como indicado por uma linha imaginaria, por co-
locar o artigo 105A na segunda porcao de plataforma em formato de
manivela 89 como indicada pela linha imaginaria, o artigo 105A pode
ser profundamente inserido em um espaco no lado direito do desenho.

O artigo 105A é trazido em contato com a armagao secundaria 45 que

Petigdo 870180053527, de 21/06/2018, pag. 24/38



21/29

é disposta diretamente acima da segunda porcao de plataforma 89 e,
portanto, 0 movimento do artigo 105A na direcao para frente pode ser
restringido. Por formar a por¢cao de plataforma 89 em um formato de
manivela como acima descrito, uma faixa de aplicagcdo da porcéao de
plataforma 80 pode ser ampliada.

[00105] Aqui, como o formato das porgdes de plataforma 86 a 89, é
possivel adotar apropriadamente um formato I, um formato L, um for-
mato de manivela ou quaisquer outros formatos quando visto em uma
vista lateral do veiculo.

[00106] Em seguida, a cobertura dianteira 32 e a cobertura do topo
33 sao explicadas.

[00107] Como mostrado na Figura 12, quando o veiculo é visto de
um lado dianteiro obliquo, uma abertura 113 € observada em um lado
112 da cobertura do topo 33. A abertura 113 estende-se em uma ma-
neira alongada na dire¢ao vertical no veiculo.

[00108] Como mostrado na Figura 13, uma pluralidade de furos
passantes 114 s&o formados na cobertura dianteira 32. Aqui, uma por-
cao projetante 115 que € formada na cobertura dianteira 32 em uma
posi¢cao na vizinhang¢a dos furos passantes 114 é provida para formar
uma porgao de recesso adiante descrita (Indicada pelo numero 119 na
Figura 16).

[00109] Como mostrado na Figura 14, quando o veiculo é visto de
um lado dianteiro, a abertura é dificiimente visivel de fora. A secao
transversal tomada ao longo de uma linha 15 — 15 na Figura 14 e uma
secao transversal tomada ao longo de uma linha 16 — 16 na Figura 14
sao explicadas, a seguir.

[00110] Como mostrado na Figura 15, o tubo frontal 41 formado em
uma extremidade distal da estrutura do corpo de veiculo & circundado
por uma porg¢ao em corte transversal em formato de U 116 da cobertu-

ra dianteira 32 a partir de um lado traseiro (lado de acima no desenho).

Petigdo 870180053527, de 21/06/2018, pag. 25/38



22/29

Aqui, a cobertura dianteira 32 € formada pela conexao das porcdes de
protecdo das pernas esquerda e direita 34, 34 pela por¢ao em corte
transversal em formato de U 116. O tubo frontal 41 é também circun-
dado pela cobertura do topo 33 tendo uma secao transversal encurva-
da de um lado dianteiro. Adicionalmente, os lados esquerdo e direito
112, 112 da cobertura superior 33 sdo trazidos em contato com a por-
¢ao em corte transversal em formato de U 116, assim, formando por-
¢coes em formato de V 117, 117 que s&o alargadas para um lado dian-
teiro do veiculo entre a cobertura superior 33 e a cobertura dianteira
32.

[00111] Isto &, a cobertura superior 33 possui 0s seus lados es-
querdo e direito 112, 112 dispostos atras da extremidade dianteira da
cobertura dianteira 32 na dire¢ao longitudinal do veiculo e a cobertura
superior 33 € encurvada para a extensao dos lados esquerdo e direito
112, 112 entrarem na por¢do em corte transversal em formato de U
116, de modo que as por¢des em formato de V 117, 117 que sao alar-
gadas para o lado dianteiro do veiculo sdo formadas entre a cobertura
superior 33 e a cobertura dianteira 32. Para ser mais especifica, a por-
¢ao em corte transversal em formato de U116 estende-se da posicao
posterior do tubo frontal 41 para os lados esquerdo e direito do tubo
frontal 41 e os lados esquerdo e direito 112, 112 da cobertura superior
33 sao posicionados em ambos os lados do tubo frontal 41.

[00112] Devido a tal constituicdo, um formato unico em que a cober-
tura de topo 33 entra na cobertura dianteira 32 pode ser obtido, assim,
ainda melhorando a aparéncia do veiculo.

[00113]  Aqui, € desejavel tomar uma contramedida contra a estag-
nacdo de um vento de deslocamento nas por¢cdes em formato de V
117, 117.

[00114] Para tal fim, como mostrado na Figura 16, as porcdes de

entalhe 118, 118 sao formadas na cobertura superior 33 de modo a
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assegurar as aberturas 113, 113. Um vento de deslocamento que é
introduzido através destas aberturas 113, 113 (indicadas por setas (1),
(1)) é descarregado dos furos passantes 114, 114 como indicado pelas
setas (2), (2).

[00115] Ha a possibilidade de uma pressao negativa ser gerada em
um lado traseiro da cobertura dianteira 32 (particularmente, em um la-
do traseiro da por¢cao de protecdo de perna 34) enquanto em deslo-
camento. Todavia, de acordo com a presente invengcao, o vento de
deslocamento é deslocado para um espaco atras da cobertura diantei-
ra 32, através das aberturas 113, 113 e furos passantes 114 e, portan-
to, a pressdo negativa pode ser reduzida. Como um resultado, um
condutor pode apreciar um percurso suave no veiculo.

[00116] Admite-se um caso em que um formato da cobertura supe-
rior 33 ou um formato da cobertura dianteira 32 € modificado para pre-
venir o vento de deslocamento de estagnar-se no espaco entre a co-
bertura superior 33 e cobertura dianteira 32, a modificagdo do formato
da cobertura do topo 33 ou da cobertura dianteira 32 sendo sua forma
hidrodindmica limitada. Como um resultado, existe uma possibilidade
de que o grau de liberdade no desenho dos formatos das respectivas
coberturas seja reduzido.

[00117] Neste aspecto, de acordo com a presente invencéo, €& sufi-
ciente formar as aberturas 113 e os furos passantes 114 e, portanto, o
grau de liberdade no desenho dos formatos da cobertura superior 33 e
da cobertura dianteira 32 pode ser melhorado.

[00118] A cobertura dianteira 32 pode de preferéncia incluir por¢oes
em recesso 119, 119 que sao recortadas quando visto do lado de um
tubo frontal 41 nas suas por¢cdes que se voltam para as por¢coes de
entalhe 118, 118 em uma maneira oposta.

[00119] Uma distancia da abertura 113 € definida pela por¢céo de

entalhe 118 e a porcao de recesso 119. A distancia da abertura 113
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pode ser aumentada também pela modificacdo da por¢cao de recesso
119. Neste caso, a porgcao de entalhe 118 pode ser feita menor. Como
um resultado, é possivel tornar as por¢cdes de entalhe 118 impercepti-
veis, melhorando assim a aparéncia da cobertura superior 33.

[00120] Admite-se um caso em que uma porgcao de abertura cor-
respondente a abertura 113 é formada apenas em uma da cobertura
superior 33 e a cobertura dianteira 32, € necessario que torne a por¢ao
de abertura pequena para assegurar uma resisténcia ou rigidez de
uma periferia da por¢céo de abertura. Por outro lado, quando a porgao
de abertura & tornada grande, a cobertura superior 33 ou a cobertura
dianteira 32 torna-se grande.

[00121] Nesse aspecto, de acordo com esta concretizacéo, a aber-
tura é formada fazendo uso da periferia da cobertura superior 33 e da
periferia ou a porcao de recesso da cobertura dianteira 32. Conse-
quentemente, é possivel assegurar facilmente uma abertura suficien-
temente grande e, ao mesmo tempo, a cobertura superior 33 ou a co-
bertura dianteira 32 pode ser tornada pequena.

[00122] Como mostrado na Figura 17, que € uma vista dianteira da
cobertura superior 33, a cobertura superior 33 possui um formato re-
tangular, longitudinalmente alongado, inclui um par de garras de inser-
¢ao 121, 121 na sua por¢ao superior e forma um furo de parafuso 122
no centro de sua porcao inferior. A cobertura superior 33 pode ser
montada de maneira destacavel na cobertura dianteira utilizando estas
garras de insercao 121, 121 e furo de parafuso 122.

[00123] Em adicao a tal estrutura, a cobertura superior 33 exibe um
formato de gargalo em que uma largura da cobertura superior 33 é
gradualmente estreitada na direcao descendente e, portanto, a cober-
tura superior 33 pode também ter uma aparéncia favoravel.

[00124] Adicionalmente, como mostrado na Figura 18 que € uma

vista lateral da cobertura do topo 33, a cobertura superior 33 tem uma
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porcao de extensdo 123 que se estende para um lado traseiro do vei-
culo a partir de sua extremidade superior e inclui por¢coes de perna 124,
125 e porcao de entalhe 118 em seu lado 112. As porgdes de perna
124, 125 séo trazidas em contato com a cobertura dianteira 32. Uma
abertura é formada pela por¢cao de entalhe 118.

[00125] A maneira da operagao da porgcao de extensao 123 forma-
da na cobertura superior 33 & explicada em conjungcao com a Figura
19.

[00126] A porcao de extensao 123 estende-se para o lado traseiro
do veiculo enquanto passando abaixo da cobertura do guidao 19. Por
outro lado, uma por¢éao de projecao 126 estende-se para um lado dian-
teiro do veiculo a partir de uma porgcao superior da cobertura dianteira
32 e a porcao de projecao 126 e a porcao de extensao 123 sobrepde
entre si.

[00127] Devido a provisédo da porcao de projecao 126 e porcéo de
extensao 123, tornara dificil para um vento de deslocamento que atin-
ge uma area em torno do tubo frontal para escapar ascendentemente.
[00128] Adicionalmente, uma porgao superior da cobertura dianteira
32 estende-se mais ascendentemente do que a por¢cdo de extensao
123 (porcao de projecao 126) e forma uma porgcao de parede elevada
127.

[00129] Uma vez que a porgcao de parede elevada 127 exibe um
formato similar a um colar e da uma impressao unica, a aparéncia da
porcao dianteira do veiculo é ainda mais melhorada.

[00130] Em seguida, a explicacao é feita com relacao a estrutura de
uma porgao traseira do veiculo, particularmente, a estrutura do porta-
objeto 24, do para-lama traseiro 23 e do tensor de corrente 27.

[00131] Como mostrado na Figura 20, na motocicleta 10, uma por-
cao traseira da armacao traseira 43 que constitui um elemento da es-

trutura do corpo de veiculo projeta-se e &€ exposta a partir da cobertura
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lateral 31 disposta abaixo do assento 14. Barras de suporte de sus-
pensao 131, 131 estendem-se para esquerda e para direita a partir da
armacao traseira 43 e suportes receptores de porta-objeto 132, 132
sao formados em uma superficie superior da armacao traseira 43.
Uma porg¢éo superior da suspenséo traseira 28 € montada nas barras
de suporte de suspensao 131.

[00132] O porta-objeto 24 €, como mostrado na Figura 21, constitu-
ido de uma armacgao de porta-objeto 133 tendo um formato de U
quando visto em uma vista plana, uma porgcao de segurar 134 que se
estende entre as extremidades dianteiras da armacao de porta-objeto
133, uma porgao de placa receptora de carga 135 que se estende so-
bre a armacgao de porta-objeto 133, um par de furos de parafuso 136,
136 que sao formados em uma porcao traseira da por¢cao de placa re-
ceptora de carga 135 e membros de engate dianteiros 137, 137 mon-
tados em uma porgao dianteira da por¢cao de placa receptora de carga
135.

[00133] Os membros de engate dianteiros 137, 137 tém, como mos-
trado na Figura 22, um gancho em formato de U 138 que se abre para
frente, respectivamente. As barras de suporte de suspenséo (Figura
21, numero 131) s&o inseridas nestes ganchos em formato de U 138.
Em seguida, os furos de parafuso 136 sao alinhados com o suporte
receptor de porta-objeto (Figura 21, numero 132) e o porta-objeto 24 é
fixado no suporte receptor de porta-objeto 132 usando parafusos.
[00134] Como um resultado, € possivel obter a estrutura mostrada
na Figura 23. O porta-objeto 24 € diretamente suportado na armacéao
traseira 43 exposta no exterior. A armacao traseira 43 € um membro
rigido formado de um tubo ou uma haste sélida tendo uma secao
transversal circular e, portanto, &€ possivel aumentar facilmente um pe-
so de carga.

[00135] Adicionalmente, admite-se um caso em que a armacao tra-
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seira 43 é cobertura com uma cobertura, a cobertura projeta-se larga-
mente na dire¢cdo da largura do veiculo, aumentando assim a largura
do veiculo.

[00136] Neste aspecto, de acordo com esta concretizacéo, € possi-
vel controlar a largura do veiculo para um tamanho menor pela exposi-
¢ao da armacao traseira 43.

[00137] Adicionalmente, como mostrado na Figura 23, o para-lama
traseiro 23 € constituido pela conexao de duas partes consistindo na
metade traseira do para-lama traseiro 141 e uma metade dianteira do
para-lama traseiro 142.

[00138] A meia por¢ao traseira do para-lama traseiro 141 inclui uma
porcao de conexao 143 em sua extremidade dianteira, como mostrado
na Figura 24.

[00139] A meia porcao dianteira do para-lama traseiro 142 inclui
uma porcao de conexao 144 em sua extremidade traseira como mos-
trado na Figura 25.

[00140] Uma vez que o para-lama traseiro 23 possui uma estrutura
divisivel, o para-lama traseiro 23 pode ser montado no corpo do veicu-
lo mais facilmente.

[00141] Em seguida, o tensor de corrente 27 é explicado.

[00142] Como mostrado na Figura 23, um eixo mecéanico de roda
traseira 145 é suportado em uma porc¢ao traseira de um braco oscilan-
te 144. E necessario mover o eixo mecanico 145 da roda traseira para
a direita no desenho para tensionar uma corrente afrouxada. O tensor
de corrente 27 € provido para realizar tal acdo de tensionar da corrente.
[00143] O tensor de corrente 27 € constituido de um parafuso de
olhal (uma parte produzida por conformar integralmente um parafuso
com um anel), que & engatado com um eixo mecanico de roda traseira
145, uma peca da extremidade 147 que é provida em um bragco osci-

lante 144 e uma porca 148 e uma porca preventiva de afrouxamento
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149 que sao rosqueadas no parafuso de olhal 146 em um lado traseiro
do veiculo da peca da extremidade 147. O tensor de corrente 27 &
também caracterizado pelo fato de que uma placa ornamental 150 é
disposta na vizinhanca das porcas 148, 149 e em um lado central da
largura do veiculo.

[00144] A placa ornamental 150 é fixada na peca da extremidade
147 como mostrado na Figura 27. Adicionalmente, uma periferia (ex-
cluindo uma extremidade frontal) da placa ornamental 150 é dobrada
para o lado das porcas 148, 149. Uma porgao da extremidade da peca
da extremidade 147 é dobrada para fora do veiculo e as porcas 148,
149 s&o posicionadas nas porgdes da extremidade dobrada. Uma vez
que a placa ornamental 150 é disposta no lado central da largura do
veiculo, é possivel assegurar suficientemente um espaco de operacao
152 para rotacao das porcas 148, 149.

[00145] A maneira de operagao da placa ornamental 150 é explica-
da em conjuncao com a Figura 26.

[00146] A caixa de corrente 26 € constituida de uma metade supe-
rior da caixa 153 e uma metade inferior de caixa 154 e é verticalmente
divisivel. Levando em considerac&o a rotagcao das porcas 148, 149, um
furo de entalhe 155 é formado na caixa de corrente 26 nos arredores
das porcas 148, 149. Uma vez que a placa ornamental 150 é disposta
em um lado da profundidade do furo de entalhe 155, a roda dentada
nao pode ser observada através do furo de entalhe 155, melhorando
assim a aparéncia da motocicleta.

[00147] A presente invencdo € também aplicavel a um veiculo de
trés rodas ou veiculo de quatro rodas do tipo de montar no selim além
de uma motocicleta do tipo de montar no selim.

Aplicabilidade Industrial

[00148] A presente invencao é de preferéncia aplicavel a cobertura

dianteira da motocicleta do tipo de montar no selim.
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Listagem de referéncia

10:Veiculo do tipo de montar no selim
32:Cobertura dianteira

33:Cobertura superior

34:Porgao de protecao de perna
40:Estrutura do corpo de veiculo
41:Tubo frontal

112:Lado da cobertura superior
113:Abertura

114:Furo passante

115:Porcéo de projecao

116:Porcao em corte transversal em formato de U
117:Porcdo em formato de V
118:Porcéo de entalhe

119:Porcéo de recesso

123:Porcéo de extensao

124, 125:Porgao de perna
126:Porcéao de projecao

127:Porcéo de parede elevada
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REIVINDICAGOES

1. Veiculo do tipo de montar no selim (10), em que um tubo
frontal (41) formado em uma extremidade distal de uma estrutura do
corpo de veiculo (40) é circundado por uma porcao em corte transver-
sal em formato de U (116) de uma cobertura dianteira (32) que é for-
mada pela conexao das porcdes de protecao de perna esquerda e di-
reita pela por¢cao em corte transversal em formato de U (116) a partir
de um lado traseiro e o tubo frontal (41) é circundado por uma cobertu-
ra superior (33) a partir de um lado dianteiro, caracterizado pelo fato
de que um furo passante (114) é formado na por¢cdo em corte trans-
versal em formato de U (116) da cobertura dianteira (32) e uma abertu-
ra (113) é formada entre os lados esquerdo e direito da cobertura su-
perior (112) e da cobertura dianteira (32), respectivamente, de tal mo-
do que um vento de deslocamento que passa através das aberturas
passa através do furo passante (114).

2. Veiculo do tipo de montar no selim (10), de acordo com a
reivindicagcdo 1, caracterizado pelo fato de que a cobertura superior
(33) inclui por¢cdes de perna que sao colocadas em contato com a co-
bertura dianteira (32) e uma porcdo de entalhe (118) que permite o
vento de deslocamento a passar através dos lados da mesma.

3. Veiculo do tipo de montar no selim (10), de acordo com a
reivindicagao 2, caracterizado pelo fato de que a cobertura dianteira
(32) inclui uma porcao de recesso (119) que é recortada como visto a
partir de um lado do tubo frontal (41) em sua por¢cao que se volta para
a porcao de entalhe (118) em uma maneira oposta, e uma distancia da
abertura é definida pela por¢cao de entalhe (118) e a por¢ao de recesso
(119).

4. Veiculo do tipo de montar no selim (10), de acordo com
qualquer uma das reivindicagcdes 1 a 3, caracterizado pelo fato de que

a cobertura superior possui seu lado esquerdo e seu lado direito posi-
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cionados atras da extremidade dianteira da cobertura dianteira (32) na
direcao longitudinal do veiculo, o lado esquerdo e o lado direito da co-
bertura superior (33) sao encurvados para a extensao que os lados
esquerdo e direito entram na porcao em corte transversal em formato
de U (116) e por¢cdes em formato de V (117) que s&o alargadas para o
lado dianteiro do veiculo s&o formadas entre a cobertura superior (33)
e cobertura dianteira (32).

5. Veiculo do tipo de montar no selim (10), de acordo com a
reivindicagao 4, caracterizado pelo fato de que uma porgcao de exten-
sao estende-se para o lado traseiro do veiculo a partir de uma extre-
midade superior da cobertura superior (33) € uma por¢cao de projecao
(126) estende-se para um lado dianteiro do veiculo a partir de uma
por¢cao superior da cobertura dianteira (32), impedindo assim que o
vento de deslocamento que atinge uma area em torno do tubo frontal
escape para cima pela por¢cao de projecao (126) e porcao de extensao
(123), e uma porgao superior da cobertura dianteira estende-se mais
para cima do que a por¢cao de extensao e forma uma porcao de pare-

de elevada.
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[Fig. 13]
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[Fig. 15]
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[Fig. 17]
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