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Uklad zabezpieczajgcy suwnice przed zderzeniem
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Przedmiotem wynalazku jest uklad, stuzgcy do
zabezpieczenia dwoch lub wiekszej iloSei suwnic,
poruszajgcych sie po wspolnym torze, przed zde-
rzeniem, przy najwiekszych nawet predkoSciach
Jazdy.

Obecnie stoscwane urzgdzenia nie zabezpieczajg
skutecznie suwnic przed uszkodzeniem na skutek
'zderzenia sig, poniewaz ze wzgledu na ograniczo-
mna dlugo$¢ dziwigni, wysiegnikow itp. urzgdzen,
dzialajacych na czujniki elektryczne, nie sg w sta-
nie zapewni¢ wystarczajgcej drogi hamowania juz
przy S$rednich predko$ciach jazdy.

Zadaniem wynalazku jest skuteczne zabezpie-
czenie suwnic przed zderzeniem, nawet przy naj-
wiekszych predkoSciach jazdy i udiwigach, przez
uzyskanie dowolnie dlugiej drogi hamowania
z jednoczesnym umozliwieniem prowadzenia ,§wia-
domej pracy” sgsiednich suwnic obok siebie.

Urzadzenie wedlug wynalazku sklada sie z dwéch
.sztywnych przewodéw trolejowych zlozonych z izo-
lowanych od siebie odcinké6w umieszczonych
‘wzdluz toru jezdnego oraz czujnikow elekirycz-
nych skladajgcych sie z odbierakow i przekaznikéw,
umieszczonych na suwnicach pracujgcych na da-
nym torze. Przy zblizeniu sie dwoéch suwnic na
-okreSlong odleglo$é, zadzialajg jednocze$nie prze-
kaZzniki na dwodch suwnicach i spowoduja wyla-
czenie napedu, zadzialanie hamulca i uruchomie-
‘nie sygnalizacji akustycznej lub optycznej.

Na rysunku jest przedstawione przyktadowo u-
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rzadzenie o ukladzie wedlug wynalazku w zasto-
sowaniu do zabezpieczenia dwoch suwnic przed
zderzeniem.

Suwnice I i II sg zasilane z linii trolejowej
oznaczonej RST.

Urzadzenie sklada sig¢ z dwoch sztywnych prze-
wodow trolejowych 1 i 2, po ktérych §lizgajg sie
odbieraki pradu 3 i 4 obu suwnic, przekaznikéw 5,
przyciskow 6 oraz sygnalizacji akustycznej 7.

Przewody trolejowe 1 i 2 skladaja si¢ z izolo-
wanych odcinkéw o jednakowej diugosci 2 1, przy
czym te izolowane odcinki sg rozmieszczone na
przemian to znaczy, ze poczatek odcinka np. linii
1 znajduje sie nad $rodkiem odcinka linii 2 itd.
To rozmieszczenie odcinkéw dwoéch liniii trolejo-
wych pozwala na uzyskanie skutecznego zabez-
pieczenia, poniewaz np. w przypadku zastosowa-
nia jednego przewodu trolejowego przy spotkaniu
sie suwnic na styku sgsiednich izolowanych od-
cinkéw nastgpiloby zderzenie.

Cewki przekaznikéw 5 sg zalgczone szeregowo
pomiedzy przewody fazowe giownej linii trolejo-
wej w ten sposdb, ze cewka 5 jest podigczona na
suwnicy I do fazy R, za§ na suwnicy II — do
fazy S. Wolne konce cewek przekaZnikéw 5 po-
laczone sg z podwdjnymi odbierakami prgdowy-
mi 3 i 4 poruszajacymi sie po przewodach trole-
jowych 11 2,

Jezeli suwnice sg oddalone od siebie, to obwéd
cewek przekaznikéw 5 jest przerwany, gdyz po-
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miedzy suwnicami znajdujg sie izolowane odcin-
ki przewodéw trolejowych 1 i 2,

Przy zblizeniu sie suwnic na okre$long odle-
glosé, gdy odbieraki $lizgowe 3 lub 4 znajdujg sie
na tym samym odcinku linii 1 lub 2 obwdd cewek
przekainikéw 5 zostanie zamkniety, przekaZniki
te zadzialajg i przez swoje styki w obwodach ste-
rowania spowodujg wylgczenie stycznika silnika
jazdy lub stycznika gléwnego. oraz uruchomia
sygnalizacje akustyczng 7. Zwalniaki hamulcowe
zostang wylaczone i rozpocznie sie hamowanie.

Dla umozliwienia §wiadomej pracy suwnic obok"

siebie stuzg przyciski 6. W czasie przyciskania te-
go przycisku zabezpieczenie nie wylgcza silnika
jazdy.

Zabezpieczenie zadziala przy zblizeniu sie suw-
nic do siebie na odleglo§¢ 2 1 do 1. Dla suwnic
np. o0 maksymalnej szybko$ci jazdy mostu v = 162
m/min droga hamowania (przy polowie ko6t ha-
mowanych).

\'A 1622

S = = =52 m
5000 5000

W tym przypadku zabezpieczenie powinno za-
dziala¢ przy zblizeniu sie suwnic na odleglosé
2 % 5,25 = 10,5 m. Stad 1=10,5 m, a przykladowa
dlugo§¢ izolowanych odcinkéw linii trolejowych
1i2—21=21m.

Dlugo$¢ izolowanych odcink6éw mozna zmieniac
w zalezno$Sci od konkretnych warunkow.
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Urzadzenie moze mie¢ rowniez zastosowanie dla:
innych urzadzen poruszajgcych sie po wspolnym
torze jak zurawie, mosty przeladunkowe i wecig-
garki przejezdne.

Zastrzezenia patentowe

1. Uklad zabezpieczajacy suwnice przed . zderze-
niem, znamienny tym, ze cewki przekaZnikow
zabezpieczajagcych (5) suwnic dolaczone sa
z jednej strony do podwoéjnych odbierakéw
(3, 4) Slizgajacych sie po dwodch dodatkowych
liniach trolejowych sztywnych (1 i 2) sklada-
jacych sie z izolowanych odcinkéw, przy po-
- mocy ktorych zwierany jest obwod przekaz-
nikéw (5) na sgsiednich suwnicach, a rozmiesz--
czonych na przemian tak, ze na wysokoSci
S§rodka odcinka jednej linii znajduje sie poczag-
tek odcinka drugiej linii," przy czym dlugosé
izolowanych odcinkéw jest réwna podwadjnej
odleglo$ci najmniejszego dopuszczalnego zbli-
zenia sie suwnic, natomiast pozostale kornce ce-
wek przekaznikow (5) dolgczone sa do linii za-
silajgcej, lecz kazdy do innej fazy (R lub S).

2. Uklad wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze

posiada przyciski (6) zwierajgce styki przekaz-
nikéow (5) w obwodach sterowania dla umozli-
wienia $wiadomego prowadzenia pracy suw-
nic obok siebie.
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