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(57) Abstract

Wind propulsion for
all types of waterborne craft
and land vehicles and for all
stationary machines and
generators. The wind pro-
pulsion mechanism consists
of rotating sails mounted on
a transmission shaft in such
a way that the largest work-
ing surface offers very little

wind resistance, and other-

wise inefficient light air cur-
rents are directed from the
inner section towards the
more efficient sail-tips.

(57) Zusammenfassung

Windantrieb fiir Was-
ser- und Landfahrzeuge je-

der Art sowie fiir alle stationdren Arbeitmaschinen und Stromerzeuger. Dieser Windantrieb besteht darin, dass auf einer
Ubertragungswelle Windfliigel angeordnet sind, die bei grosster Beaufschlagungsfliche einen sehr geringen Luftwider-
stand aufweisen, wobei auch sonst leistungsschwache Luftstréme der Innenzone auch aussen auf die leistungsstarken Fli-

gelspitzen gelenkt werden.
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Windantrieb fiir Fohrzeuge und stationdre Maschinen jeder Art

Die vorliegende Erfindung ist geeignet fur Landfahrzeuge in
windreichen Gegenden und Wasserfahrzeuge jeder Art und GroSe,
vom Spielzeug bis. zum groBten Personen- oder Frachtschiff,

ebenso zum Antrieb stationdrer Arbeitsmaschinen und Generatoren.

Die Fahrzeuge sollen auch bei direktem Gegenwind eine brauch-

bare Geschwindigkeit erzielen.

Windkraftkonstruktionen gibt es in allen Variationen, von der
alten Windmijhle Uber das amerikanische Windrad bis zum mo-
dernen einfliiglichen Propeller. Dazu noch Vertikalachser in

verschiedenen Ausfihrungen.
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Bei den herkdmmlichen Windkraftmaschinen verhindert entweder
der eigene Luftwiderstand das Fahren gegen den Wind, oder die
notige Leistungsabgabe erfolgt erst bei groBen Windstarkgn
(Propeller). Sie sind doher fiir stationdre Kraftwerke aber
kaum zum Antrieb von Faohrzeugen geeignet. Eigene Versuche

haben das bestdtigt.

Aufgabe der Erfindung ist die Beseitigung dieser Mdngel. Der
Luftdurchgangswiderstand muB verringert und die beaufschlagte .

Flugelfldche bei kleinstmdglichem Durchmesser vergriBert werden.

Mit vorliegender Erfindung wurden diese Probleme geldst. Schon
bei Windstdirke 2 fahren die getesteten Modelle (ein Boot und

ein Strandsegler) direkt gegen den Wind. Wihrend das gleiche Mo-
dellboot bei Antrieb durch einen der bisher bekannten Wind-
motoren bei Gegenwind zuriickgetrieben wird, treibt dieser neue
Windantrieb das Boot parallel zu wachsender Windstdrke, mit
zunehmender Geschwindigkeit nach vorne. Testversuche haben er-
geben, dafl dieser neue Windantrieb bei gleichem Fliigeldurch=~
messer die mehrfache Leistung der bisher bekannten Windantriebe

bringt. Kleine Boote bekommen zweckmdBig biegsame Wellen.

Die Fligel befinden sich hinter dem Mast, so dcB sie sich
automatisch in Windrichtung stellen. Stevervorrichtungen, wie

Hilfspropeller oder Steuerfahne, die die Kreisbewegung der

AN
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Umluft aobbremsen, entfallen.

Zur Stabilisierung kleinerer Boote kann ranstelle des iiblichen
Schwertes unten am Kiel ein Pendelgewicht (oder mehrere) ange-
bracht werden, das sich bei evtl. Bodenhindernissen bei Voraus-
fahrt automatisch nach hinten legt und bei Riickwdrtsfohrt bug-
wirts. Dieses kann mittels Hand- oder Elektrowinde bis zum Kiel
hochgezogen werden, wobei es zusdtzlich den Kiel vor Beschddi-
gung schiitzt. Der Unterschied zu anderen Ballastgewichten oder,
Vorrichtungen, die sich nur senkrecht verstellen lassen, besteht
darin, -daB jene bei Beriihrung mit Bodenhindernissen sich leicht

verbiegen und unbrauchbar werden.

Die Fliugel kdnnen durch Scharniere oder andere Gelenke schwenk-
bar gemacht und mittels Vorrichtungen mechanisch oder elektrisch

gestevert werden.

Beim Ankern oder auch beim Fohren mit Uberschiissiger Windkraft
kann ein an die Schraubenachse ankoppelbarer Stromerzeuger eine
moglichst groBe Batterie aufladen, die den Strom fir Licht,

Kochen, Heizung oder Kurzfahrt bei Windstille kostenlos liefert.

Vorliegende Modelle kennen, gencu wie Segler bekannter Art,
keinen Rohstoffverbrauch und keine Umweltverschmutzung, haben

dazu folgende Vorteile:

Ersatzblaft
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Fahrt direkt gegen den Wind (keine Zickzackfahrt).
2. Keine Segelbedienung, da selbsttdtige Fliigeleinstellung.
Keine Kentergefahr, da unginstige Segelstellung nicht

moéglich.

4. Einmannbedienung wie beim Motorboot.

Bei direktem Gegenwind: mit zunehmender Windstdrke,
steigende Geschwindigkeit des Bootes.

6. Eigene, kostenlose Stromversorgung.

Der Windantrieb kann mit einem, zwei, drei oder mehr

Fligeln bestiickt werden.

Fig. 1 Seitenansicht eines kleineren Bootes im Wasser mif
dem neuven Windantrieb. 1 Antrieb mit drei Fligeln.

(2) Mast mit Kippgelenk und biegsamer Welle.

Fig. 1 und 2 Halterung 3 fir Pendelarm. 4 Pendelarm.
5 Pendelrolle (zweckmdBig mit Schwermaterialfillung).
6. Seilzug. 7 Schwertkasten, in den die Pendelrolle
bis zur Hilfte eingezogen werden kann. 8 Hand- oder

Elektrowinde zum Einstellen der Pendeltiefe.

Fig. 3  (2) Mastgelenk, erlaubt bei biegsamer Vertikalwelle
das Kippen des Mastes.
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Ausfihrung mit Getriebe, wobei die Schraubenwelle
ganz und die vertikale Achse bis zum Punkt '5/12a
starr sein konnen. Ubergangsmuffe von biegsam auf
starr erforderlich. 20 T-Schiene fiir Mastbefestigung,
19 vertikale Achse im Rohrmast drehbar gelagert,
18. Stromerzeuger; 17 Getriebe mit mehreren Vor-
wdrtsgdngen, einem Rickwdrtsgang, Leerlauf und

Kupplung fir Stromerzeuger. 13 Rohrmast, feststehend.

Einfachster Antrieb, ohne Zahnrdder und Getriebe.
Regulierung der Bootsgeschwindigkeit erfolgt iber
Kupblung 1la oder Einbau der Vorrichtung in die
Fligelachse (Fig. 19 oder Fig. 20). 9 starre Fligel-
achse (Rohr), 10 Lager, 11 Ubergangsmuffe von bieg-
sam quf starr, 12 biegsame Welle ohne Mantel, Mantel
ist nur innerhalb des Mastrohres erforderlich, .12a.
Mantelende, .13 Mastrohr, feststehend mit Auslaf5ffnung
fUr‘biegscme Welle, oben und unten seitwdrts. lla
Kupplung, 14 Stitzring fir Tragarm 15 . 16 Befesti-
gungsrohr fir die Fliigel, das ouf die Achse 9 aufgesteckt.

wird.

Teilansicht der Fig. 5. von rechts.
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GroBeres Schiff im Wasser mit drei Windkraftantrieben.

(21) Kegelradpaare.

Ausfiihrung mit drehbar gelagertem, gebogenem Mastrohr.
22, Am Mastrohrbogen befestigte Halterung fir die Flu-
gelachsenlager (5/10,16). 23 Drehbar gelagerter
Holtering mit Osen fir Wanten. 12a. Mantelende der
biegsamen Welle. .12 Biegsame Welle. 11 Bei Bedarf:
Kupplung. 17 Getriebe mit Stromerzeuger 18 . '10 .

Lager.

Fig. 8 wvon rechts gesehen, 22 Lagerhalterung fir

FlUgelcchse,- 24 FuBlager fiir Mastrohr.

Dreifligler wie Fig. 1/1 von vorne, von der Seite

und von hinten gesehen. Die Fligel sind durch eine
Halbkugel aus Blech oder Kunststoff mit dem Aufsteck-
rohr (Fig. 5/16) fest verbunden. Diese Halbkugel leitet
gemeinsam mit der entsprechenden Fligelform den sonst
fast wirkungslosen Luftstrom im Fligelzentrum aquf die
leistungsstarken Fligelspitzen. Die Fligel sind so
konstruiert, daB trotzdem der Luftstrom nicht behindert

wird.
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Mechanische Vorrichtung zum schwenken der Fligel

nach hinten und vorne (Fig. 15/40). Der Hebel 54,
driickt durch Seilzug 30 und 31 mit der Rolle .28
die Gleithiilse mit den Scheiben .26  und .26a nach
rechts. Dadurch werden die nach hinten geschwenkten
Fligel (Fig. 15/40) Uber die Zugdriéhte oder Plastik-
seile .55, mit der Feder von der Hilsenscheibe 26a’
nach rechts gezogen. Der Hebel 53 tritt hierbei nicht
in Funktion, da der Anker 29 nicht sperrt. Dieser
Anker rastet erst in der gewiinschten Fliigelstellung ‘
ein, wenn der Seilzug nachldBt. Zur Riuckstellung der
Fligel noch links driickt der Hebel 53 durch Seil-

zug die Scheibe - der GuBeren Hiulse .25 nach rechts,

so daB die Nase vor der Sperrklinke diese von dem
Zahnsegment quf der Fligelwelle abhebt. Auch der
geringste Luftzug driickt die Flugel nach links und

rastet in der gewiinschten Stellung ein, wo der Zug

am Seil nachldBt. Die Druckfeder 27 driickt die
AuBenhillse wieder in Ruhestellung. Die hier beschrie-
bene Spannvorrichtung ist normalerweise.nur zum stil-
legen der Fligelerforderlich, da selbst bei groBeren
Windstdrken die Fligelstellung durch die in den Spann-
seilen eingebauten Zugfedern 55 . qutomatisch eingestellt
wird. Die Zahnsperre 29 ist in Fig. 11 und Fig. 12

im Ausschnitt dargestellt. Das Zahnsegment ist an der
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Achse direkt oder mittels Keilnute befestigt und
sichert gleichzeitig die mit Nuten versehenen Gleit-

hilsen gegen Verdrehung.

Ansicht der Fig. 11 wvon links, jedoch mit dem da-

hinter liegenden Lager 10 . Die Scheibe 26a und
Te

die AuBenhilse 25 mit Scheibe mit Pilausschnitt.

Durch Scharnier oder anderes Gelenk geteilter Fligel._
Innenteil 33 fest mit der Achse verbunden. AuBenteil
mittels Drehfeder (Fig. 15/39) oder Zugfeder (Fig. 17/41)
bei zu starkem Wind elastisch nachgebend. Sollen die
Fligel bei jedem Wind, ob schwach oder stark, stillge-
legt werden, ist eine Vorrichtung nach Fig. 11 oder
(Fig. 19) zweckmdBig. Da sich die Flijgel durch die
schrdge Anordnung der Gelenke nicht nur neigen, sondern
auch drehen, werden diese bei starker Vor- oder Riick-
neigung auf ihrer Ruckseite beaufschlagt und bleiben
stehen. Noch stdrkere Neigung erzielt der Wechsel der Dreh-
richtung. Damit ist es mdglich, ohne Getriebe oder
Kupplungen alle Fahrzeuge anzuhalten oder vor- und
rijckwdrts zu fahren. 32 Scharnier, 34. elastische
Ldngsstdbe oder Rohre aus Leichtmetall oder Kunststoff

mit durch Klappringe oder Karabinerhaken leicht ab-

Froafonias
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nehmbarem Tuch- oder Kunststoffbezug. Diesei kann
auch iiber Seilrollen hiss- und raffbar gemacht werden.

35. Querverbindungen sind nicht erforderlich, wenn
die Ldngsstdbe oder Rohre mit Zug nach auBen eingesetzt
werden. Bei Verwendung hochelastischer Stdbe oder Rohre
kann auf Scharniere, Federn und andere Reguliervorrich-
tungen verzichtet werden, da diese Fligel bei zu starkem -

Sturm automatisch nach hinten nachgeben und somit kein

Drehmoment mehr gegeben ist. Alle Fligel aus Leichtme-

tallblech, Kunststoff oder Stdiben mit Bespannung kdnnen
aus Transport- oder Montagegriinden axial oder radial
durch Scharniere mit Drehfedern oder Festverbindungen

mehrfach unterteilt werden.

Halterung fir Fligelstdbe oder Rohre. 16, Fliigelachse,
'38 auf der Achse befestigte Hiilse mit Scheiben zur Auf-
nahme der Kurvenrohre 37 . 32 Scharnier, 36, Klemm-

vorrichtung fir eingesteckte Fligelstdbe 34..

Zuriickgekloppter Fligel 40 mit Zugfeder, 32 Scharniere,
39 Drehfedern.

Fligel in Seitenansicht mit Scharnier und Zugfeder.

zeigt 'Fig. 16. von rechts gesehen mit Scharnier 32,

Erszizblaft
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Zugfeder 41,. Parallel zum Scharnier der Uberlappende
Streifen des inneren Fligelteils als Anschlag fir den

Drehfligel.

Fig. 18 Windkraftantrieb fir gréBere Schiffe. 10 Lager, 18

5 Stromerzeuger und Kupplung links neben dem Lager, .42
FuBlager fir Vertikalwelle, 43 Hand- oder Elekiro-
bremse, 44 Antriebsmaschine bei Ausfall des Windantriebs,

45 FuBlager fir Rohrmast, 46 oberes Lager fiir _
Vertikalwelle, 50 Kegelrdder, 51 Halterung fir Vor-

10 richtung (Fig. 11), 49 Wanten, 47 Stirn- und Kegel-
rad, als Kupplung aquf der Schraubenwelle gleitend, 48
Kupplungshebel, auch Elektrokupplung, 17 Getriebe,

.15, Tragarm fiir Fluigelwelle, 32 Scharnier.

Fig. 19 Reguliervorrichtung zum Neigen oder Drehen aller Wind-

15 flugelarten. Eingerichtet fiir Fernsteuerung. Verwendbar
auch fir Schiffsschrauben, wobei durchrgenﬁgende Ver-
drehung der Schraubenfliigel auf Rickwdrtsfahrt geschaltet
wird. Bei Wind- und Schraubenfligel ist jeder Neigungs-
oder Drehwinkel einstellbar. Windrdder wechseln bei

20 einem gewissen Einstellwinkel die Drehrichtung. 9 Wind-
radachse, 10 Lager, 66 Fligelhalterung auf Rohr, die
Uber die Achse 9 geschoben und mit Bolzen 67 befestigt
wird. 58 Schubhilse, auf der Achse gleitend mit Osen

m
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fiir die Schubstangen 57 und Gewinde auf der Stirn-
seite fir die Motorwelle 59 . 60 Schlitz in der
Schubhilse, 61 Bolzen als Schlitzfihrung gegen Ver-
drehung und gleichzeitig Befestigung der eingeschobenen
Hilse mit Motor und Zubehér 62 . 63 Motor, 64 Relais
fir Fernsteverung: Linkslauf, Halt und Rechtslauf, 69
Antenne, (65) Raum fir Batterien. Beim Betdtigen des
Fernschalters schiebt die Gewindeuchse 59 des Motors

63 die Hilse 58 nach rechts oder links. Hierbei
werden die Fliigel 56 iber die Schubstangen 57 in die
gewiinschte Stellung gebracht. Gleichzeitig stabilisieren

die Schubstangen die Fliigel in jeder Lage. Voraus- und

Rickwdrtsfahrt ohne Getriebe.

Die gleiche Reguliervorrichtung wie Fig. 19 wvon oben
gesehen. Wdhrend dort die Fliigel durch die Schrdgstellung
der Scharniere (Fig. 15/32) geneigt und gedreht werden,
erfolgt hier nur die Drehung. Geeignet fiir Propeller und
WindmUhlenfligel. Bei Windkraftantrieben, deren Fliugel

vor der Vertikalwelle liegen, wird diese Reguliervorrichtung
vor den Fligeln eingebaut. Auch hier kann die Drehrich-

tung der Achse durch entsprechende Fligeleinstellung um-

gekehrt werden.

Ersatzblaft
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PATENTANSPRUCHE

Windantrieb fir Wasser- und Landfahrzeuge jeder Art sowie
fir alle stationdrenArbeitsmaschinen und Stromerzeuger,
dadurch gekennzeichnet, daB hierfir
neuartige Fliigel verwendet werden, die trotz gréBter Be-
aufschlagungsfldche einen sehr geringen Luftwiderstand

haben.

Windantrieb nach Anspruch 1, dadur ¢ch ge -
kennzeichnet, daB durch die nevartige Form
der Flilgel der sonst leistungsschwache Luftstrom der Innen-
zone nach auBen quf die leistungsstarken Fliigelspitzen ge-
lenkt wird und somit die mehrfache Leistung der Ublichen
Fligel bringt. (Fig. 1/1 und Fig. 10). Erst hierdurch ist
die direkte Gegenwindfahrt mdglich.

Windantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB zur Sicherheit kleinerer
Boote anstelle von Schwertern oder senkrecht verstellbaren
Stangen ein Pendel mit Gewichtsrolle (oder mehrere) ange-
bracht wird, das durch eventuelle Bodenhindernisse nicht

verbogen oder sonstwie beschidigt werden kann, sondern

satzbla#
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nach hinten nachgibt, den Kiel des Bootes schutzt und
gleichzeitig den Transport an Land erleichtert (Fig. 1
und 2).Mit Hand- oder Elektrowinde kann die Rolle bis in

den Schwertkasten eingezogen werden.

Windantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, daB fir kleinere Bootsan-

triebe anstelle starrer Ubertragungsachsen, die an jeder
Krimmung Gelenke oder Kegelridder bendtigen und somit Verluste

durch groBere Reibung, ABnUtzung und Wartung verursachen,

biegsame Wellen verwendet werden. (Fig. 5/12 und 8/12)

Windantrieb nach Anspruch 1, dadurch ge-

kennzeichnet, daB bei Verwendung einer bieg-
samen Vertikalwelle der Rohrmast durch ein Gelenk fiir War-

tungsarbeiten kippbar gemacht wird (Fig. 1/2 und 3/2).

Windantrieb nach Anspruch 1 bis 5, dadurch ge-
kennzeichnet, doB der Rohrmast unten iber
einem Getriebe endet und an einer T-Schiene befestigt wird
(Fig. 4/17 und 20). Die biegsame Welle (Fig. 5/12) lduft im
Mastrohr gerade bis zum Getriebe (Fig. 4/17). Dieses hat
auBer mehreren Vorwirtsgdngen einen Rickwirtsgang, Leerlauf
und eine Kupplung fiir den Stromerzeuger (18). Die hier abge-

hende Schraubenwelle ist starr.

Erszizblatt
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Windantrieb nach Anspruch 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, daB der Rohrmast dreh-
bar gelagert ist (Fig. 8 und 9/24), ebenso der Haltering
fir die Wanten (Fig. 8/23).

Windantrieb nach Anspruch 1 bis7, dadurch
gekennzeichnet, daB der Antrieb fir groBere -
Schiffe nur mit starren Achsen (Rohrachse fir Fligel) ver-
sehen wird (Fig. 18). Der Tragarm fir die Fliigelachse wird
verstirkt (15). AuBer sonstigem Zubehdr sind Batterien mit
groBer Kapazitdt fiur einen elektrischen Hilfsmotor vorge-

sehen. ZweckmidBig ist zusdtzlich ein Dieselmotor (44).

Windantrieb nach Anspruch 1 bis 8, dadurch ge-
kennzeichnet, daB auf groBeren Schiffen mehrere
Fligelrdder angebracht werden, die Uber Kegelrdder gemeinsam

die Schraubenwelle antreiben (Fig. 7/21).

Windantrieb nach Anspruch 1 und 2, dadurch ge-
kennzeichnet, daoB der wirkungsvolle duBere
Fligelteil durch Scharniere oder andere Gelenke schwenk-

und drehbar gemacht wird (Fig. 15/32 und 40).

Windantrieb nach Anspruch 1bis 10, dadurch ge -

Ersatzblatt
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kennzeichnet, daB anstelle von Leichtmetallblech-
oder Kunststoffligeln leichte, elastische Leichtmetall-,
Kunststoffrohre oder Stdbe mit Tuch oder Kunststoffolien-
bespannung verwendet werden (Fig. 13/34). Falls erforder-

lich: Querverbindungen aus Kunststoff- oder Gummischniiren (35).

Windantrieb nach Anspruch 11, dadurch ge-

kennzeichnet, daB die Bespannung durch Klapp-
ringe oder Karabinerhaken gleitfghig an den Ldngsrohren
oder Stdben befestigt wird und mittels Rollenseilzug

hiss- und raffbar ist.

Windantrieb nach Anspruch 10 bis 12, dadurch ge-
kennzeichnet, daB noch eine Halterung fir die
Fligelstdbe oder Rohre, bestehend aus einer Hilse mit daran
befestigten Kurvenrohren (Fig. 14/38) auf die Fligelachse (16)
aufgeschoben und befestigt wird. Die Flilgelrohre oder Stdbe
werden in den beweglichen Teil der Kurvenrohre eingesteckt

und festgeklemmt (34 u.36). Damit sind die Fligel zerlegbar.

Windantrieb nach Anspruch 10 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, daB die AuBenteile der
Flugel durch Drehfedern (Fig. 15/39) oder Zugfedern
(Fig. 17/41) in Arbeitsstellung gehalten werden und bei

Sturm selbsttdtig nach hinten nachgeben.

Ersatzblaft
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Windantrieb nach Anspruch 1 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, daB aquf die Fligelwelle
die mechanische Vorrichtung (Fig. 11 und 12) aufge-
schoben und an der Halterung (Fig. 18/51) befestigt wird.
Damit kdnnen alle Fliigeltypen in jede Stellung geneigt
oder gedreht werden, wodurch die Drehzahl der Fligel gere-
gelt, deren Ruhestellung und Umkehr der Drehrichtung mdg-
lich ist. Kleine Windbden werden durch die Zugfedern (55)
aufgefangen. Die Fliigel werden durch die Spannseile
stabilisiert. Bei Nindﬁntrieben, deren Fligel vor der V;r-

tikalachse liegen, wird diese Vorrichtung vor den Fligeln

eingebaut.

Windantrieb nach Anspruch 1 bis 15, dadurch
gekennzeichnet, daB in und auf die Fligel-
Rohrachse eine elektrische Vorrichtung geschoben wird, die
an dieser befestigt wird und sich mitdreht (Fig. 19, 20).
Auch mit dieser Vorrichtung sind sdmtliche Neig- und Dreh-
stellungen aller Fligeltypen und Schiffsschravben mdglich.
Rechts- und Linkslauf und Ruhestellung. Bei Windantrieben,
deren Flugel vor dem Mast liegen, wird die Vorrichtung auf
der Flugel-Rohrwelle vor den Fliigeln eingebaut. Die Schub-
stangen stabilisieren gl.eichzeitig die Fligel. Die Be-
dienung erfolgt durch Fernsteverung bequem vom Fiihrer-

platz aus.
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17.

- 17-

Windantrieb nach Anspruch 1 bis 16, dadurch

gekennzeichnet, daB alle Antriebsteile und
Ausrijstungen bei jedem Schiffs- oder Landfahrzeugtyp ver-

wendet und kombiniert werden kdnnen.
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