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(57) Abstract

The invention relates to a driving roll for a roller conveyor or a belt conveyor. At least one roller base (102) is provided with a
universal coupling device (106, 114). Modular drive wheels (104) are configured so that they correspond to said coupling device (106, 114)
and a variable number of drive wheels (104) can engage with the coupling device (106, 114).




(57) Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft eine Antriebsrolle fiir eine Rollenbahn oder einen Gurtforderer, bei welcher zumindest ein Rollenboden
(102) mit einer universellen Kupplungseinrichtung (106, 114) versehen ist, modulare Antriebsréder (104) korrespondierend zu der
Kupplungseinrichtung (106, 114) ausgebildet sind und eine variable Anzahl von Antriebsrédern (104) mit der Kupplungseinrichtung (106,

114) in Eingriff bringbar ist.
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"Antriebsrolle™

Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Antriebsrolle und insbesondere eine Antriebsrolle bzw.
eine angetriebene Rolle zur Verwendung in einer Rollenbahn oder als angetriebe-

ne Tragrolle fir einen Gurtforderer.

Antriebsrollen, wie sie in Rollenbahnen oder als Tragrollen fir Gurtférderer ver-
wendet werden, bestehen Ublicherweise aus einem zylindrischen Rollenkérper,
der an seinen beiden Enden durch Rollenbdden verschlossen wird. In den Rollen-
béden sind die Lager zur Lagerung der Antriebsrolle auf einer Rollenachse an-
geordnet. Bei einer Antriebsrolle bzw. einer angetriebenen Rolle ist meist ein
Rollenboden als Antriebsglied ausgebildet, Gber das eine Antriebskraft auf die
Rolle Gbertragen wird. Je nach Einsatzzweck kdnnen die Antriebsrolien Gber
Riemen, insbesondere Zahnriemen oder Ketten, angetrieben werden. Hierbei mulR
das Antriebsglied entsprechend dem gewahlten Antriebsmittel entweder als

Kettenrad oder als Zahnrad fir einen Zahnriemen ausgebildet sein.

Weiterhin gibt es verschiedene Mdglichkeiten, eine Vielzahl von hintereinanderlie-
genden Antriebsrollen anzutreiben. Zum einen besteht die Mdglichkeit, sémtliche
Antriebsrollen Uber einen durchlaufenden Zahnriemen bzw. eine durchlaufende
Kette tangential anzutreiben. Zum anderen kann auch ein Antrieb von Rolle zu
Rolle erfoigen. Bei dem Antrieb von Rolle zu Rolle sind jeweils zwei Rollen Uber
einen Zahnriemen bzw. eine Kette miteinander verbunden. Dies bedeutet, daR
die Antriebsglieder jeweils zwei Ketten bzw. Zahnrader aufweisen missen, eines
zur Verbindung mit der vorhergehenden Rolle und eines zur Verbindung mit der

nachfolgenden Rolle.

Aus diesen verschiedenen Antriebsmaoglichkeiten fir Antriebsrollen ergeben sich

eine Vielzahl von unterschiedlichen Ausgestaltungsformen der Antriebsglieder.
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So mussen die Antriebsglieder fir den tangentialen Antrieb mittels Zahnriemen
jeweils ein Zahnrad, fir den tangentialen Antrieb mittels Kette jeweils ein Ketten-
rad, fir den Antrieb mittels Zahnriemen von Rolle zu Rolle jeweils zwei Zahnrader
und fur den Antrieb mittels Kette von Rolle zu Rolle jeweils zwei Kettenrader
aufweisen. Allein aus diesen vier Mdglichkeiten ergeben sich vier unterschiedli-
che Antriebsglieder. Weitere Variationsmaéglichkeiten der Antriebsglieder konnen

sich aus verschiedenen Lagerungsarten ergeben.

Bei den bekannten Antriebsrollen ergeben sich aufgrund der Vielzahl verschieden
ausgestalteter Antriebsglieder hohe Fertigungs- und Lagerungskosten fir die
Bereitstellung der unterschiedlichen Einzelteile. Weiterhin ist auch die Ersatzteil-
bereitstellung problematisch, da zu einer sicheren Ersatzteilversorgung stets

samtliche Typen von Antriebsgliedern bevorratet werden missen.

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine verbesserte Antriebsrolle zu schaffen, die bei
einem vereinfachten Aufbau ein Zusammenwirken mit einer Vielzahl verschiede-

ner Antriebsarten ermdglicht.

Die Aufgabe wird durch eine Antriebsrolle mit den in Anspruch 1 angegebenen
Merkmalen geldst. Vorteilhafte Ausfihrungsformen ergeben sich aus den Unter-

anspriichen.

Die universelle Kupplungseinrichtung der erfindungsgemaRen Antriebsrolle
ermoglicht ein variables Anbringen verschiedener Antriebsrader, ohne dal3
Verdanderungen oder Anpassungen an dem Rollenboden erforderlich sind. Samtli-
che Antriebsrader weisen eine derart standardisierte Ausgestaltung auf, dal sie
sich beliebig mit der Antriebsrolle verbinden lassen. Durch diesen modularen
Aufbau der Antriebsrolle verringert sich die Anzahl der erforderlichen unter-
schiedlichen Einzelteile zur Realisierung der verschiedensten Antriebsarten,
wodurch die Herstellungs und Lagerhaltungskosten flir die Antriebsrollen erheb-

lich reduziert werden kénnen.

Bei einer ersten mdglichen Ausgestaltung der Erfindung weist die Antriebsrolle
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die Kupplungseinrichtung eine Offnung und ein in Rollenldngsrichtung in die
Offnung eingeschobenes Antriebsglied auf, das sich in Rollenldngsrichtung tber
das freie Ende des Rollenbodens hinauserstreckt und in zumindest zwei
Einschub-Positionen, in denen es unterschiedlich weit in die Antriebsrolle einge-
schoben ist, an dieser befestigbar ist. Dadurch, daR? das Antriebsglied unter-
schiedlich weit in die Antriebsrolle eingeschoben und in diesen verschiedenen
Einschub-Positionen befestigt werden kann, ist es moglich, dieses Antriebsglied
beispielsweise sowohl fur die Anordnung zweier Ketten- bzw. Zahnrader als
auch fur die Anordnung nur eines Zahn- bzw. Kettenrades zu verwenden, da
durchdie verschiedenen Einschub-Positionen die Erstreckung des Antriebsgliedes
in Rollenlangsrichtung an die jeweiligen Zahn- bzw. Kettenrader angepal3t wer-
den kann. Es sind dabei wenigstens zwei unterschiedliche, festgelegte Einschub-
Positionen vorgesehen. Es kénnen jedoch auch mehr als zwei vorbestimmte
Einschub-Positionen vorgesehen oder das Antriebsglied derart ausgestaltet sein,
daRR es in einer beliebig weit in die Antriebsrolle eingeschobenen Position an
befestigt werden kann. Somit kdnnen verschieden weite Erstreckungen des
Antriebsgliedes in Rollenlangsrichtung Uber das freie Ende des Rollenbodens
hinaus erreicht werden. Es sind dabei im Gegensatz zu den bekannten Antriebs-
rollen keine verschiedenen Antriebsglieder erforderlich. Das Antriebsglied wird
lediglich unterschiedlich an der Antriebsrolle positioniert und befestigt. Durch
diese Konstruktion eriibrigt sich die Notwendigkeit, flir verschiedene Antriebs-
arten jeweils unterschiedliche Antriebsglieder vorzusehen. Es ist nur noch ein
Antriebsglied erforderlich, das fir eine Vielzahl von Antriebsarten verwendet
werden kann. Je nach gewlinschter Antriebsart konnen auf das Antriebsglied
eine unterschiedliche Anzahl verschiedener Antriebsrader, wie Zahn- oder Ket-
tenrader, aufgesetzt werden. Durch diese Verringerung der Zahl unterschiedlicher
Einzelteile konnen auch die Fertigungskosten reduziert werden, da nur noch ein
Antriebsglied in einer entsprechend hdheren Stiickzahl gefertigt werden muf3.
Weiterhin verringern sich die Lagerungskosten und die Ersatzteilversorgung

vereinfacht sich erheblich.

Vorteilhafterweise weist die Antriebsrolle Rastmittel zum Befestigen des

Antriebsgliedes an der Antriebsrolle in einer beliebigen der zumindest zwei



10

15

20

25

30

WO 99/54241 4 PCT/EP99/02542

Einschub-Positionen auf. Durch solche Rastmittel vereinfacht sich die Montage
des Antriebsgliedes an der Antriebsrolle, da das Antriebsglied lediglich in die
Offnung im Rollenboden der Antriebsrolle eingesteckt werden muR und dort in
der gewilinschten Position mit der Antriebsrolle verrastet. Es werden somit keine
weiteren Montageteile oder Montageschritte zur Befestigung des Antriebsgliedes
an der Antriebsrolle bendtigt. Die Rastmittel sind vorteilhafterweise in Form von
ringférmigen Rastvorspriingen an der Innenseite der Offnung im Rollenboden und
in Form von entsprechenden ringférmigen Nuten auf der AulR3enseite des An-
triebsgliedes ausgebildet. Dabei sind mehrere verschiedene Rastnuten auf der
Oberflache des Antriebsgliedes beabstandet voneinander angeordnet, um ein
Verrasten des Antriebsgliedes in verschiedenen, gewlinschten Einschub-Positio-

nen zu gewahrleisten.

Bevorzugt weist die Antriebsrolle an der Offnung des Rollenbodens ein Keilprofil
oder ein Zahnprofil auf, das in ein korrespondierendes Zahnprofil auf der AuRen-
seite des Antriebsgliedes eingreift. Durch ein solches Profil wird eine sichere
Kraftibertragung von dem Antriebsglied auf die Antriebsrolle ermdglicht. Be-
sonders bevorzugt erstreckt sich das Profil auf dem Antriebsglied in Rolienléngs-
richtung Uber die gesamte Lange des Antriebsgliedes, so dal3 in jeder Einschub-
Position ein Eingreifen des Keil- bzw. Zahnprofiles der Antriebsrolle in das Profil
auf dem Antriebsglied méglich ist. Somit wird unabhangig von der Einschub-

Position eine sichere Kraftlibertragung gewahrleistet.

Vorzugsweise ist das Zahnprofil auf dem Antriebsglied korrespondierend zu dem
Profil eines Zahnriemens ausgebildet. Durch eine solche Ausgestaltung wird die
zusatzliche Anordnung eines Zahnrades zur Aufnahme eines Zahnriemens an
dem Antriebsglied Uberflussig, der Zahnriemen kann direkt mit dem auf dem
Antriebsglied angeordneten Profil in Eingriff treten. Dies bedeutet, dal} das
Zahnprofil auf dem Antriebsglied sowohl fir die Kraftiibertragung von dem
Zahnriemen auf das Antriebsglied als auch fur die Kraftlibertragung von dem
Antriebsglied auf die Antriebsrolle verwendet wird. Es kénnen somit zusatzliche
Bauteile eingespart werden. Bei Verwendung des Antriebs von Rolle zu Rolle,

d.h. an jedem Antriebsglied greifen zwei Zahnriemen ein, wird vorteilhafterweise
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auf dem freien Bereich des sich von dem Rollenboden weg erstreckenden Teils
des Antriebsgliedes ein Abstandsring angeordnet, der den freien Bereich in zwei
Bereiche teilt, auf denen jeweils ein Zahnriemen lauft. Auf diese Weise kann
trotz des durchgehenden Zahnprofils sichergestellt werden, daR sich die beiden

Zahnriemen nicht berGhren.

Auf das Antriebsglied kann bevorzugt zumindest ein Antriebsrad, insbesondere
ein Kettenrad, aufgesetzt werden. Das zuvor beschriebene Antriebsglied kann
somit auch flir andere Antriebsarten, beispielsweise flr den Antrieb mittels
Stahlrollenketten, verwendet werden. Es wird dann lediglich auf das Antriebs-
glied ein entsprechendes Antriebs- bzw. Kettenrad aufgesetzt. Ein spezielles
Antriebsglied ist demgemafR nicht erforderlich, wodurch die Zahl unterschiedli-

cher Einzelteile reduziert werden kann.

Das zumindest eine Antriebsrad greift vorteilhafterweise in das Zahnprofil auf der
AuRenseite des Antriebsgliedes ein. Damit wird eine zuverlassige Kraftiber-
tragung auch zwischen dem Antriebsrad und dem Antriebsglied und damit der
Antriebsrolle gewahrleistet. Das Antriebsglied, welches ein an einen Zahnriemen
anpalRtes Zahnprofil aufweist, kann somit durch einfaches Aufsetzen eines
entsprechenden Antriebs- bzw. Kettenrades an andere Antriebselemente ange-
palt werden. Es ist dabei wiederum kein spezielles Antriebsglied notwendig, d.h.
es kann mit einem Minimum unterschiedlicher Einzelteile eine Vielzahl unter-
schiedlicher Antriebsarten realisiert werden, wodurch die Herstellungskosten und

Lagerungskosten verringert werden.

Bevorzugt erstreckt sich durch das Antriebsglied in Rollenldngsrichtung eine
Rollenachse, auf der das Antriebsglied mit zumindest einem Lager drehbar
gelagert ist. Auf diese Weise kénnen von dem Antriebsmittel, wie einer Stahl-
rollenkette oder einem Zahnriemen, eingeleitete Radialkrafte von einer Lagerung
direkt an der Stelle der Krafteinleitung aufgenommen werden. Vorteilhafterweise
ist das Antriebsglied in seinem Inneren so ausgestaltet, daf3 mehrere Lagerstellen
vorgesehen sind, in die je nach Einsatzzweck verschiedenartige Lager eingesetzt

werden kénnen. Bei geringen Belastungen kénnen hier Gleitlager aus Kunststoff
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ausreichend sein, bei héherer Belastung werden jedoch bevorzugt Walzlager
eingesetzt. Die Art der verwendeten Walzlager richtet sich nach dem gewéhiten
Antriebsmittel und dem Einsatzort der Antriebsrolle. Idealerweise wird die Lage-
rung so ausgestaltet, dald die Antriebsrolle an diesem antriebsseitigen Ende
keiner weiteren Lagerung bedarf. Am anderen Ende der Antriebsrolle ist vorzugs-

weise ein herkémmlicher Rollenboden mit einer weiteren Lagerung vorgesehen.

Alternativ zu der ersten Ausgestaltung kann die Kupplungseinrichtung als erste
Aufnahmeeinrichtung ausgebildet sein, an der zumindest ein Antriebsrad an-
gebrachtist, wobei das Antriebsrad an einer ersten Stirnseite eine Verbindungs-
einrichtung aufweist, die mit der ersten Aufnahmeeinrichtung an dem Rollenbo-
den in Eingriff tritt, und an einer entgegengesetzten zweiten Stirnseite eine
zweite Aufnahmeeinrichtung zur Anbindung weiterer Antriebsrader oder einer
AbschlufReinrichtung aufweist. An der Aufnahmeeinrichtung kénnen sehr leicht
verschiedene Antriebsrader mittels ihrer Verbindungseinrichtungen angebracht
werden. Somit kénnen je nach gewlnschtem Antrieb an einem unveranderten,
d.h. universell einsetzbaren Rollenkdrper und Rollenboden verschiedene Antriebs-
rader angebracht werden. Weiterhin kann an einem bereits an dem Rollenboden
angebrachten Antriebsrad ohne Probleme ein beliebiges weiteres Antriebsrad
angebracht werden, da das erste Antriebsrad an seiner dem Rollenkérper abge-
wandten Stirnseite die zweite Aufnahmeeinrichtung aufweist, an der ein weiteres
Antriebsrad mittels einer an diesem vorgesehenen Verbindungseinrichtung oder
eine Abschlu3einrichtung angebracht werden kann. Somit ergibt sich ein duRerst
flexibler modularer Aufbau der Antriebseinheit flr die Antriebsrolle. Es kénnen
verschieden grofRe und an ihrem Umfang unterschiedlich ausgestaltete Antriebs-
réder vorgesehen werden, welche je nach Bedarf in unterschiedlicher Stlickzahl
an einem unveranderte Antriebsrolle bzw. einen Rollenkdrper angebracht werden
kénnen. So kénnen die Antriebsrédder unterschiedliche Durchmesser aufweisen
oder beispielsweise als Ketten-, Zahnréder oder auch als Riemenscheiben ausge-

bildet sein.

Vorzugsweise ist die zweite Aufnahmeeinrichtung an dem Antriebsrad identisch

zu der ersten Aufnahmeeinrichtung in dem Rollenboden ausgebildet. Dies er-



10

15

20

25

30

WO 99/54241 7 PCT/EP99/02542

moglicht eine noch flexiblere Verwendung der Antriebsréder, da ein und dasselbe
Antriebsrad sowohl als erstes Antriebsrad direkt mit dem Rollenboden verbunden
werden kann oder aber auch als zweites Antriebsrad an einem ersten Antriebs-
rad, welches mit dem Rollenboden verbunden ist, angebracht werden kann. Auf
diese Weise kann die erforderliche Teilevielfalt erheblich reduziert werden, da zur
Verwendung als erstes oder zweites Antriebsrad keine unterschiedliche Ausge-

staltung der Antriebsrader erforderlich ist.

Weiter bevorzugt, umfalRt die Antriebsrolle vorzugsweise zwei identisch ausge-
bildete Antriebsrader, wobei das erste Antriebsrad mit seiner Verbindungsein-
richtung mit der ersten Aufnahmeeinrichtung in dem Rollenboden und das zweite
Antriebsrad mit seiner Verbindungseinrichtung mit der zweiten Aufnahmee-
inrichtung an dem ersten Antriebsrad verbunden ist. Diese Anordnung ist bevor-
zugt, wenn ein Antrieb von Rolle zu Rolie erfolgt, d.h. jeweils eine Kette oder ein
Riemen jeweils zwei Rollen miteinander verbindet. Durch die identische Ausge-
staltung der Antriebsrader kann mit einer geringen Anzahl von unterschiedlichen
Bauteilen eine hohe Variabilitdt bei der Anpassung des Antriebs an verschiedene

Einsatzzwecke erreicht werden.

Die erste Aufnahmeeinrichtung ist zweckmaRigerweise als Offnung in dem
Rollenboden ausgebildet, in die das Antriebsrad mit seiner als Vorsprung ausge-
bildeten Verbindungseinrichtung eingesetzt ist. Bei dieser Ausgestaltung werden
die unterschiedlichen Antriebsrader einfach in den Rollenboden bzw. ein anderes
Antriebsrad eingesteckt, wodurch eine leichte Montage erreicht werden kann.
Vorteilhafterweise iét dabei in der Offnung ein Profil ausgebildet, in das ein
korrespondierendes Profil auf dem Vorsprung eingreift, so dal eine formschlissi-
ge Verbindung zwischen den Antriebsrddern bzw. einem Antriebsrad und dem
Rollenboden erreicht wird, um eine sichere Kraftlibertragung von den Antriebs-
radern auf den Rollenboden und damit den Rollenkorper zu ermdglichen. Die
Offnungen und Vorspriinge kénnen jedoch auch derart ausgebildet sein, dal3 eine
kraftschliissige Verbindung zwischen den Antriebsradern und dem Rollenkérper

geschaffen werden kann.
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An den Aufnahme- und Verbindungseinrichtungen sind vorzugsweise Rastmittel,
insbesondere in Form von Rastnuten und korrespondierenden Rastvorspringen
ausgebildet. Dies ermdglicht, da die Antriebsrader, wenn sie ineinander bzw. in
den Rollenboden gesteckt werden, dort einrasten bzw. einschnappen, wodurch
eine sichere Verbindung zwischen den einzelnen Bauteilen erzielt wird, so dal®
ein unbeabsichtigtes Lésen verhindert werden kann. Es sind keinerlei zusatzliche
Montagevorgange, wie beispielsweise Schrauben erforderlich, um die Antriebs-

rader untereinander bzw. mit dem Rollenboden zu verbinden.

Vorzugsweise ist das zumindest eine Antriebsrad ein Kettenrad. Durch ein
solches Antriebsrad kann ein Kettenantrieb bzw. Rollenkettenantrieb zum Antrieb
der Rollen eingesetzt werden, der eine &ullerst sichere Kraftlibertragung er-
moglicht. Dabei kénnen die verwendeten Kettenrdder je nach gewinschtem
Ubersetzungsverhéltnis mit unterschiedlichen Durchmessern bzw. Zéhnezahlen
ausgebildet werden, wodurch eine duRerst flexible Anpassung des Antriebs an

jeweilige Erfordernisse der Rollenbahn bzw. des Gurtférderers moglich wird.

Weiterhin kann das Antriebsrad bevorzugt an seinem Umfang eine Verzahnung
zur Aufnahme eines Zahnriemens aufweisen. Es ist somit leicht moglich eine
unveranderte bzw. universelle Antriebsrolle falls gewlinscht ebenfalls durch
einen Zahnriemen anzutreiben, wobei lediglich ein anderes Antriebsrad mit
entsprechender Verzahnung an dem Rollenboden angebracht wird. Dabei kdnnen
die Antriebsrader auch hier je nach gewiinschten Ubersetzungsverhéltnis unter-
schiedliche Durchmesser und Zahnezahlen aufweisen. Wenn ein Antrieb von
Rolle zu Rolle mittels Zahnriemen gewinscht ist, kénnen auch hier zwei vorzugs-
weise identische Zahnrader hintereinander an dem Rollenboden angebracht

werden.

Bevorzugt ist das zumindest eine Antriebsrad auf einer die Antriebsrolle tragen-
den Achse gelagert. Auf diese Weise konnen die von den Antriebsmitteln, wie
beispielsweise einer Kette bzw. einem Zahnriemen aufgebrachten Radialkrafte
direkt im Bereich des Antriebsrades auf die Rollenachse Ubertragen werden, ohne

in die Antriebsrolle eingeleitet zu werden und deren Lauf zu beeintréchtigen.
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An dem zumindest einem Antriebsrad ist zweckmaRiger Weise ein Sitz zur
Aufnahme eines Lagers ausgebildet. So kann direkt an dem Antriebsrad ein
entsprechendes Lager, beispielsweise ein Walzlager, eingebaut werden, um auch
gréRere auftretende Kréfte, insbesondere Radialkréfte sicher auf die Rollenachse

zu Ubertragen.

Bevorzugt weist das zumindest eine Antriebsrad und/oder die AbschlulRein-
richtung eine Gleitlagerflache auf, welche mit der Achse in gleitendem Kontakt
ist. Diese Ausgestaltung ist dul3erst kostenglinstig, da keine zusatzlichen Lager-
elemente eingesetzt werden missen. So kdnnen, insbesondere wenn das An-
triebsrad und die Abschlu3einrichtung aus Kunststoff gefertigt sind, diese direkt
auf der Rollenachse gleiten. Diese Ausgestaltung bietet sich insbesondere fur
Antriebsmittel an, welche nur geringe Radialkrafte auf das Antriebsrad Uber-
tragen, wie beispielsweise bei einem tangentialen Antrieb der Antriebsrader

durch Zahnriemen oder Ketten.

Nachfolgend wird die Erfindung beispielhaft anhand beiliegender Zeichnungen

beschrieben. In diesen zeigt:

Figur 1: eine Schnittansicht durch die erfindungsgemale Antriebsrolle bei
Verwendung mit einem Antrieb mittels Stahlrollenkette von Rolle zu
Rolle,

Figur 2: den antriebsseitigen Rollenboden,

Figur 3: das Antriebsglied,

Figur 4: eine Schnittansicht des antriebsseitigen Endes der Antriebsrolle bei
Verwendung eines tangentialen Zahnriemenantriebes,

Figur 5: eine Schnittansicht des antriebsseitigen Endes der Antriebsrolle bei
Verwendung eines Antriebes durch Zahnriemen von Rolle zu Rolle,

Figur 6: eine Schnittansicht des antriebsseitigen Endes der Antriebsrolle bei
Verwendung eines tangentialen Antriebes mittels Stahirollenkette

Figur 7: ein Kettenrad,

Figur 8: eine Schnittansicht einer zweiten Ausflihrungsform des antriebs-
eitigen Endes der Antriebsrolle bei Verwendung eines Antriebes

mittels Stahirollenkette von Rolle zu Rolle,
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Figur 9: eine Schnittansicht einer zweiten Ausfliihrungsform des antriebs-
eitigen Endes der Antriebsrolle bei Verwendung eines Antriebes
mittels Zahnriemen und

Figur 10: eine Schnittansicht einer zweiten Ausfihrungsform des antriebs-
eitigen Endes der Antriebsrolie bei Verwendung eines tangentialen

Antriebes mittels Stahlrolienkette.

Figur 11:  eine Schnittansicht eines Rollenbodens mit einem aufgesetzten
Kettenrad,

Figur 12:  eine Schnittansicht eines Rollenbodens mit zwei aufgesetzten
Kettenradern,

Figur 13: eine Schnittansicht eines Rollenbodens mit einem aufgesetzten

Kettenrad mit eingesetztem Walzlager,

Figur 14: eine Schnittansicht eines Rollenbodens mit zwei aufgesetzten
Kettenradern und einem eingesetzten Walzlager,

Figur 15: eine Schnittansicht eines Rollenbodens mit zwei aufgesetzten
Zahnradern zum Antrieb Gber Zahnriemen und

Figur 16: eine Schnittansicht eines Rollenbodens mit zwei aufgesetzten

Zahnradern und eingesetztem Walzlager.

Anhand der Figuren 1 bis 10 wird eine erste grundsétzliche Ausgestaltungsart

der vorliegenden Erfindung beschrieben.

Figur 1 zeigt eine Schnittansicht der Antriebsrolle 2 bei Verwendung mit einem
Antrieb durch eine Stahlrollenkette von Rolle zu Rolle. Die Antriebsrolle 2 besteht
aus einem im wesentlichen zylindrischen Rollenkdrper 4, dessen beiden Langsen-
den durch Rollenbéden 6, 8 verschiossen sind. Der Rollenkdrper 4 und die
Rollenbdden 6, 8 kdnnen je nach Verwendungszweck aus Metall oder Kunststoff
gefertigt sein. Der Rollenboden 6 entspricht im wesentlichen einem herkémm-
lichen Rollenboden und enthélt eine Lagerung 10, mit der der Rollenboden 6 und
der Rollenkodrper 4 auf einer Rollenachse 12 drehbar gelagert sind. In das an-
triebsseitige Ende 14 des Rollenkdrpers 4 ist der Rollenboden 8 eingesetzt, der
eine durchgehende Offnung 16 aufweist. Die Offnung 16 hat eine im wesentli-

chen zylindrische Grundform und erstreckt sich parallel zu der Rollenachse 12 in
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Rollenlangsrichtung. An ihrer Innenseite weist die Offnung 16 eine Verzahnung |
18 auf, in die eine Aulienverzahnung bzw. ein Zahnprofil 20 eines Antriebs-
gliedes 22 eingreift. Das Antriebsglied 22 weist ebenfalls eine im wesentlichen
zylindrische Grundform auf und ist in Rollenlangsrichtung in den Rollenboden 8
eingeschoben. Das Antriebsglied ist vorteilhafterweise aus Kunststoff gefertigt,
kann aber beispielsweise bei héherer Beanspruchung auch aus Metall bestehen.
An seinem freien, dem Rollenboden 8 abgewandten Langsende weist das An-
triebsglied 22 eine Kante bzw. einen Vorsprung 24 auf, die sich radial tiber das
Zahnprofil 20 nach auRen erstreckt. An der Innenfliche der Offnung 16 sind
ringférmige Rastvorspriinge 26 angeordnet, die in entsprechende ringférmige
Rastnuten 28 an der Aufdenflache des Antriebsgliedes 22 eingreifen kénnen. Die
Rastnuten 28 erstrecken sich entlang des aulReren Umfangs des Antriebsgliedes
22. Aufgrund der verzahnten Innenfliche der Offnung 16 und der verzahnten
AuRenflache des Antriebsgliedes 22 verlaufen die Rastvorspringe 26 und die
Rastnuten 28 nicht durchgehend, sondern sind bevorzugt nur im Bereich der
Zahnkopfe bzw. Zahnfllie angeordnet. Bei der hier beschriebenen Ausfithrungs-
form sind die Rastvorspriinge 26 an den Zahnkdpfen der Verzahnung 18 des
Rollenbodens 8 und die Rastnuten 28 im Bereich zwischen den einzelnen Zéhnen
des Zahnprofils 20 auf dem Umfang des Antriebsgliedes 22 ausgebildet (siehe
Fig. 4). Es sind zwei Rastvorspriinge 26 und zwei Rastnuten 28 vorgesehen, die
jeweils um den gleichen Abstand in Rollenidngsrichtung voneinander beabstandet
sind. Im hier gezeigten Anwendungsfall ist nur der auRere, d.h. dem antriebs-
seitigen Ende 14 der Antriebsrolle 2 zugewandte, Rastvorsprung 26 mit der
duReren Rastnut 28 in Eingriff. Bei anderen Anwendungsféllen kénnen auch
beide Rastvorsprunge 26 mit beiden Rastnuten 28 in Eingriff sein, wenn das

Antriebsglied 22 weiter in die Offnung 16 eingeschoben ist.

Auf der Oberflache des Antriebsgliedes 22 sind zwei Kettenrader 30 angeordnet,
die in axialer Richtung zwischen dem Vorsprung 24 und dem Rollenboden 8
fixiert sind. Die Kettenrader 30 weisen in ihrem Inneren eine Offnung mit einer
Innenverzahnung 32 auf, die passend zu dem Zahnprofil 20 auf dem Antriebs-
glied 22 ausgebildet ist. Bei der Montage werden die Kettenrader 30 auf das

Antriebsglied 22 von dessen Seite ohne Kante bzw. Vorsprung 24 aufgeschoben
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und dann wird das Antriebsglied 22 in die Offnung 16 des Rollenbodens 8 |
eingeschoben, wo die Rastvorspriinge 26 mit den Rastnuten 28 verrasten. Die

Montage ist somit dulBerst einfach und schnell durchzufGhren.

Im Inneren des Antriebsgliedes 22 sind zwei Kugellager 34 im Bereich der beiden
Langsenden des Antriebsgliedes 22 angeordnet. Die Kugellager 34 werden
zwischen Absatzen 36 an der Innenkontur des Antriebsgliedes 22 und Rastvor-
spriingen 38 gehalten. Die Kugellager 34 kénnen daher bei der Montage leicht
in das Innere des Antriebsgliedes 22 eingeschoben werden, wo sie zwischen den
Rastvorspriingen 38 und den Absatzen 36 einrasten. Die Kugellager 34 stltzen
sich mit ihrem inneren Lagerring auf der Rollenachse 12 ab. Das freie, d.h. dem
Rollenkdrper 4 abgewandte Ende des Antriebsgliedes 22 ist durch ein Dicht-
element 40 verschlossen, das durch einem Rastvorsprung 41 an dem Antriebs-
glied 22, der in eine entsprechende Nut an dem Dichtelement 40 eingreift,
gesichert wird. Das Dichtelement 40 weist in seiner Mitte eine Durch-
gangsbohrung 42 auf, durch die sich die Rollenachse 12 erstreckt, wobei die
Seitenwande der Durchgangsbohrung 42 mit der Rollenachse in dichtendem

Kontakt sind.

Figur 2 zeigt Detailansichten des Rollenbodens 8. Der Rollenboden 8 hat eine im
wesentlichen rohrférmige Gestalt, wobei an einem Langsende Vorspringe 44
ausgebildet sind, die in entsprechende Ausnehmungen des Rollenkérpers 4 ein-
greifen kénnen, um durch Formschluf eine sichere Kraftlbertragung zu gewahr-
leisten. In seinem Inneren weist der Rollenboden 8 eine Offnung 16 auf, an
deren Umfang eine Verzahnung 18 ausgebildet ist. Die Z&hne der Verzahnung 18
haben hier einen bogenférmigen Querschnitt, kénnen jedoch auch andere For-
men, beispielsweise Trapez- oder Rechteckform, aufweisen. Weiterhin sind in
Rollenlangsrichtung voneinander beabstandet an der Innenflache der Offnung 16
die Rastvorspriinge 26 angeordnet. Die Rastvorspringe 26 erstrecken sich in
Umfangsrichtung entlang der Innenfliche der Offnung 16. Sie verlaufen dabei
nicht durchgehend, sondern sind im Bereich der Zahnzwischenrdume der Verzah-
nung 18 unterbrochen (hier nicht dargestellt). Die Rastvorspriinge 26 weisen

einen im wesentlichen halbkreisférmigen Querschnitt auf, der ein leichtes Verra-
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sten mit den korrespondierenden Rastnuten 28 ermdglicht. Dennoch ist die Form
der Rastvorspriinge 26 nicht auf einen halbkreisférmigen Querschnitt beschrénkt,
beispielsweise kénnen die Rastvorspriinge 26 auch einen keilférmigen Quer-
schnitt haben. Ein solcher Rollenboden 4Rt sich trotz seiner komplexen Form

insbesondere aus Kunststoff, beispielsweise durch SpritzgieRen, fertigen.

Figur 3 zeigt das Antriebsglied 22 im Detail. Das Antriebsglied 22 hat eine im
wesentlichen zylindrische Form. In Léangsrichtung erstreckt sich Gber nahezu die
gesamte Lange des Antriebsgliedes 22 das Zahnprofil 20. Das Zahnprofil 20 wird
hier durch halbkreisférmige Nuten in der Oberflache des Antriebsgliedes 22
gebildet. Das Zahnprofil kann jedoch auch andere Formen, wie beispielsweise
einen trapezfdormigen oder rechteckigen Querschnitt aufweisen. Entlang des
jduReren Umfangs des Antriebsgliedes veriaufen die zwei Rastnuten 28. Sie sind
in axialer, d.h. in Rollenlangsrichtung genauso weit voneinander beabstandet wie
die beiden Rastvorspriinge 26 in der Offnung 16 des Rollenbodens 8, so daR,
wenn das Antriebsglied 22 entsprechend weit in den Rollenboden 8 eingescho-
ben ist, beide Rastvorspringe 26 gleichzeitig jeweils mit einer korrespondieren-
den Rastnut 28 in Eingriff treten kénnen. Die Rastnuten 28 verlaufen dabei nicht
durchgehend entlang der AuRenkontur des Zahnprofils 20, sondern sind nur in
den Zahnzwischenrdumen am FuBkreis des Zahnprofils 20 ausgebildet. An einem
Langsende des Antriebsgliedes 22 ist ein sich radial nach auf3en erstreckender
Vorsprung 24 ausgebildet. Im Inneren weist das Antriebsglied 22 einen Durch-
gang 44 auf, durch den sich die Rollenachse 12 erstrecken kann. Der Durchgang
44 ist derart ausgebildet, daB er sich zu den Enden des Antriebsgliedes 22 hin
stufenférmig erweitert. Dadurch werden den Offnungen zugewandte Absétze 36
geschaffen, die als Anlage flir eingesetzte Lager dienen. Beabstandet von diesen
Absitzen 36 zu den offenen Enden des Antriebsgliedes 22 hin sind Rastvor-
spriinge 38 angeordnet, so dald eingesetzte Lager zwischen den Absétzen 36
und den Rastvorspriingen 38 fixiert werden kénnen. Der die Abséatze 36 bildende
Mittelbereich des Antriebsgliedes 22 ist nicht massiv ausgebildet, sondern weist
Hohirdume 46 auf. Diese Hohlrdume 46 in dem Antriebsglied 22 ermdglichen
eine Materialeinsparung und damit auch Gewichtsreduzierung. Das Antriebsglied

22 wird bevorzugt aus Kunstoff gefertigt, wobei trotz der komplexen Form eine
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kostengiinstige Fertigung beispielsweise durch SpritzgieRen méglich ist. Das

Antriebsglied 22 kann jedoch auch aus Metall gefertigt werden.

Figur 4 zeigt eine Schnittansicht des antriebsseitigen Endes der erfindungsge-
maRen Antriebsrolle fur den Einsatz mit einem Antrieb in Form eines durch-
gehenden, tangential angreifenden Zahnriemens. Das Antriebsglied 22 ist iden-
tisch mit dem in Figur 1 gezeigten Antriebsglied 22, wobei auch hier das An-
triebsglied mit seiner dulReren Rastnut 28 an dem &ufReren Rastvorsprung 26 des
Rollenbodens 8 eingerastet ist. Bei dem hier gezeigten Antriebsglied 22 sind
keine weiteren Antriebsrader aufgesetzt, so dal® das Zahnprofil 20 freiliegt und
mit einem antreibenden Zahnriemen in Eingriff treten kann. Der Vorsprung 24 an
dem freien Ende des Antriebsgliedes 22 fungiert als Anschlag bzw. Fihrungs-
kante fir den Zahnriemen, so dafd dieser nicht von dem Antriebsglied 22 her-
unterrutschen kann. Auf der anderen Seite des Antriebsgliedes 22 wird eine
mogliche seitliche Bewegung des Zahnriemens durch den Rollenboden 8 be-
grenzt. Dadurch ist eine sichere Fiihrung eines Zahnriemens auf dem Zahnprofil
20 des Antriebsgliedes 22 gewahrleistet. Das hier gezeigte Ausfihrungsbeispiel
weist im Gegensatz zu dem in Figur 1 gezeigten Ausfiuhrungsbeispiel nur ein
Kugeliager 34 auf, das an dem dem Rollenboden 8 zugewandten Ende des
Antriebsgliedes 22 angeordnet ist. Dabei ist das Kugellager 34 in dem Bereich
des Antriebsgliedes 22 angeordnet, der in die Offnung 16 des Rollenbodens 8
eingeschoben ist, so dal® das Kugellager 34 innerhalb des, hier nicht gezeigten,
Rollenkdrpers 4 positioniert ist. Dadurch kann eine radiale Belastung des Rollen-
kérpers durch zu férdernde Gegenstéande direkt von der Rollenachse 12 aufge-
nommen werden. Am anderen, freien Ende des Antriebsgliedes 22 ist hier im
Unterschied zu dem in Figur 1 gezeigten Beispiel ein Gleitlager 48 vorgesehen.
Das Gleitlager 48 ist vorteilhafterweise aus einem hochgleitenden Kunststoff
gefertigt und weist eine im wesentlichen ringférmige Form auf. Das Gleitlager 48
ist in die Offnung am freien Ende des Antriebsgliedes 22 eingesetzt, wobei es an
seinem &uReren Umfang Rastnuten 49 aufweist, die mit den anhand von Figur
1 beschriebenen Rastvorspriingen 38 und 41 verrasten. Die Rastvorsprunge 38,
41 dienen somit hier nicht zum Halten eines Kugellagers bzw. eines Dicht-

elementes, sondern fixieren das Gleitlager 48. In der Mitte weist das Gleitlager
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eine Offnung auf, rhit deren Seitenwénden das Gleitlager 48 auf der Rollenachse
12 gleitet. Bei dem hier gezeigten Anwendungsfall kann am freien Ende des
Antriebsgliedes 22 ein einfaches Kunststoff-Gleitlager 48 verwendet werden, da
bei einem tangentialen Antrieb durch einen Zahnriemen keine grof3en Radialkréfte
auf das Antriebsglied 22 wirken. Am anderen Ende des Antriebsgliedes 22 ist
jedoch, wie beschrieben, ein tragféhigeres Lager, hier in Form eines Kugellagers
34, vorzusehen, da dieses Lager die auf den Rollenkorper 4 wirkenden Radial-
krafte aufnehmen muR. Ein zusatzliches Dichtelement an dem freien Ende des
Antriebsgliedes 22 ist hier nicht erforderlich, da das Gleitlager 48 selbst die
Offnung zwischen der Rollenachse 12 und der innenflache des Antriebsgliedes

22 verschlieldt.

Figur 5 zeigt eine Schnittansicht eines antriebsseitigen Endes der erfindungs-
gemaRen Antriebsrolle fiur die Verwendung mit einem Zahnriemenantrieb von
Rolle zu Rolle. Das Antriebsglied 22 ist auch hier mit den Antriebsgliedern in den
zuvor beschriebenen Anwendungsfallen identisch und in der gleichen Position
und Art, wie in Figur 1 und Figur 4 gezeigt an dem Rollenboden 8 befestigt. Die
Anordnung der Kugellager 34 und des Dichtelementes 40 entspricht der An-
ordnung, wie sie anhand von Figur 1 beschrieben wurde. Wie auch bei dem in
Figur 4 gezeigten Anwendungsfall sind auf das Antriebsglied 22 keine zusétzli-
chen Antriebsrader aufgesetzt, so dal das Zahnprofil 20 freiliegt. Im Unterschied
zu Figur 4 ist bei diesem Anwendungsfall in der Mitte des freiliegenden Bereiches
des Zahnprofils 20 ein Abstandsring 50 angebracht, der den freien Bereich des
Zahnprofils 20 in zwei Abschnitte teilt. In jedem der Abschnitte kann jeweils ein
Zahnriemen laufen, wobei ein Zahnriemen die Antriebsrolle 2 mit der vorher-
gehenden Antriebsrolle und der zweite Zahnriemen die Antriebsrolle 2 mit der

nachfolgenden Antriebsrolle verbinden.

Der Abstandsring 50 verhindert dabei, daB sich die beiden Zahnriemen berthren,
was zu einer Beschadigung der Zahnriemen und zu einem ungleichmaRigen Lauf
fuhren wirde. An den beiden Enden des Antriebsgliedes 22 werden die beiden
Abschnitte des Zahnprofils 20, die als Zahnrader fur die Zahnriemen dienen,

durch den Vorsprung 24 und den Rollenboden 8 begrenzt. Der Abstandsring 50
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weist auf seiner Innenseite einen Rastvorsprung 51 auf, der in die freie Rastnut
28, die nicht mit einem Rastvorsprung 26 der éffnung 16 des Rollenbodens 8 in
Eingriff ist, eingreift und auf diese Weise den Abstandsring 50 auf dem Zahn-
profil 20 des Antriebsgliedes 22 fixiert. Der Rastvorsprung 51 weist eine Form
auf, die der Form der Rastvorspriinge 26 entspricht. Der Abstandsring 50 weist
in seinem Inneren ein zu dem Zahnprofil 20 korrespondierendes Innenzahnprofil
auf, so daR der Abstandsring 50 auf das Zahnprofil 20 des Antriebsgliedes 22
aufgeschoben werden kann. Der Rastvorsprung 51 verlauft wie auch die Rast-
vorspringe 26 nicht durchgehend Uber das Innenzahnprofil, sondern ist lediglich
im Bereich der Zahnkdpfe ausgebildet, d.h. der Rastvorsprung 51 ist im Bereich
der Zahnzwischenrdume unterbrochen. Da der Rastvorsprung 51 eine den
Rastvorspringe 26 entsprechende Form hat, kann der Abstandsring 50 in der
Rastnut 28, welche, wenn das Antriebsglied 22 weiter in den Rollenboden 8
eingeschoben ist, mit dem, dem freien Ende des Rollenbodens 8 zugewandten
Rastvorsprung 26 in Eingriff tritt, verrastet werden. Der Abstandsring 50 kann
somit leicht in axialer Richtung auf dem Zahnprofil 20 fixiert werden, ohne daf
zusatzliche Befestigungselemente an dem Antriebsglied 22 erforderlich sind.
Daher kann auch fur diesen Anwendungsfall ein und dasselbe Antriebsglied 22

verwendet werden.

Bei dem in Figur 5 gezeigten Anwendungsfall ist auch an dem freien, der An-
triebsrolle 2 abgewandten Ende des Antriebsgliedes 22 ein Kugellager 34 an-
geordnet, wie es anhand von Figur 1 beschrieben wurde. In diesem Anwen-
dungsfall ist ein solches Kugellager 34 vorgesehen, um die durch die Vorspan-
nung der Zahnriemen verursachten Radialkrafte aufnehmen zu kénnen. Bei dem
Antrieb von Rolle zu Rolle umschlingen die Zahnriemen das Antriebsglied 22 im
Gegensatz zu dem tangentialen Zahnriemenantrieb, bei dem der Zahnriemen
lediglich tangential an dem Antriebsglied 22 entlang lduft. Durch diese Um-
schlingung werden Radialkréfte auf die Antriebsglieder 22 Gbertragen, die je
nach Riemenvorspannung so grofd sein kdnnen, daR sie von einem einfachen
Kunststoff-Gleitlager 48 nicht sicher Ubertragen werden kénnen. Bei der An-
ordnung eines Kugellagers 34 an dem freien Ende des Antriebsgliedes 22 ist

auch hier, wie anhand des in Figur 1 gezeigten Anwendungsfalles beschrieben,
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ein Dichtelement 40 angeordnet.

Figur 6 zeigt eine Schnittansicht des antriebsseitigen Endes der erfindungsgema-
Ren Antriebsrolle 2 flir den Fall eines tangentialen Kettenantriebes. Bei der hier
gezeigten Anordnung ist das Antriebsglied 22, das identisch ist mit dem in den
vorangegangenen Figuren gezeigten Antriebsgliedern, so weit in die Offnung 16
des Rollenbodens 8 eingeschoben, dal? beide Rastnuten 28 mit beiden Rastvor-
springen 26 in Eingriff sind. Dadurch, dal3 das Antriebsglied 22 in Rollenléngs-
richtung weiter in den Rollenboden 8 eingeschoben ist, verringert sich der freie
Bereich des Antriebsgliedes 22, der sich von dem Rollenboden 8 wegerstreckt
bzw. aus der Offnung 16 herausragt. Dadurch verringert sich auch der freie
Bereich des Zahnprofils 20. Bei dem hier gezeigten Anwendungsfall ist ein
Kettenrad 30, welches identisch ist mit den in Figur 1 gezeigten Kettenrddern
30, auf das Zahnprofil 20 des Antriebsgliedes 22 vor dem Einsetzen des An-
triebsgliedes 22 in den Rollenboden 8 aufgeschoben worden. Das Kettenrad 30
tritt in Eingriff mit einer tangential an dem Kettenrad 30 entlang geflhrten
Stahlrollenkette 31 zum Antrieb der Antriebsrolle 2. Das Kettenrad 30 weist eine
solche Breite bzw. Ausdehnung in Rollenlangsrichtung auf, dafd es genau zwi-
schen dem Vorsprung 24 des Antriebsgliedes 22 und dem Rollenboden 8, d.h.
der Stirnseite des Rollenbodens 8, fixiert wird. Die Anordnung der Kugellager 34
und des Dichtelementes 40 entspricht der in Figur 1 gezeigten Anordnung.
Dadurch, daR hier das Antriebsglied 22 weiter in den Rollenboden 8 hineinge-
schoben ist, liegt auch das dulRere, das dem Rollenkdrper abgewandte, Kugel-
lager 34, verglichen mit der in Figur 1 gezeigten Anordnung naher an dem Ende
des Rollenkérpers 4 und des Rollenbodens 8. Es befinden sich somit beide
Kugellager 34 in der Ndhe des Rollenbodens 8, d.h. im Endbereich des, hier nicht
gezeigten, Rollenkdrpers 4. Diese Anordnung der Kugellager 34 ist besonders
steif und ermdglicht eine glnstige Ubertragung der auf den Rollenkdrper wirken-

den Radialkrafte auf die Rollenachse 12.

Figur 7 zeigt ein Kettenrad 30, wie es bei den in Figur 1 und Figur 6 gezeigten
Anordnungen verwendet wird. Das Kettenrad 30 weist an seinem &uf3eren

Umfang Zahne 52 auf, die in entsprechende Ausnehmungen an einer Antriebs-
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kette eingreifen kdnnen. In der Mitte hat das Kettenrad 30 eine Durchgangs-‘
bohrung 54, deren Umfangsflachen ein Zahnprofil 56 aufweisen, welches so
geformt ist, daR es mit dem Zahnprofil 20 auf dem Antriebsglied 22 in Eingriff
treten kann. Ein so gestaltetes Kettenrad 30 kann auf das Antriebsglied 22,
dessen Zahnprofil 20 an die Verwendung mit einem Zahnriemen angepal3t ist,
aufgeschoben werden, so dal3 dasselbe Antriebsglied 22 sowohl fir den Einsatz
mit einem Zahnriemen als auch fir den Einsatz mit einer Antriebskette verwen-
det werden kann. Bei Verwendung mit einem Antrieb durch Antriebsketten von
Rolle zu Rolle, bei dem an jeder Antriebsrolle zwei Antriebsketten eingreifen,
werden zwei der beschriebenen Kettenrader 30 auf das Zahnprofil 20 des
Antriebsgliedes 22 aufgeschoben, das dann im Vergleich zur Verwenduﬁg mir
nur einem Kettenrad weniger weit in die Offnung 16 des Rollenbodens 8 einge-

schoben wird.

Die Fig. 8, 9 und 10 zeigen eine weitere Ausfihrungsform des erfindungs-
gemaRen Antriebsgliedes 58 fir Anwendungsfélle, in denen bei unverédnderter
RollengréRe kleinere Antriebszahn- bzw. Kettenrédder verwendet werden sollen.
Auch bei dieser Ausfihrungsform kann das Antriebsglied 58 in Kombination mit
verschiedenen Antriebsmitteln eingesetzt werden. Fig. 8 zeigt den Fall des
Antriebes von Rolle zu Rolle mittels Rollenketten 62 in Verbindung mit kleineren
Kettenrddern 60. Der hier nicht gezeigte Rollenkérper 4 und der Rollenboden 8
sind im Vergleich zu den zuvor beschriebenen Ausflhrungsbeispielen nicht
verandert. Es wird lediglich ein gedndertes Antriebsglied 58 eingesetzt, um die
kleineren Kettenrader 60 aufnehmen zu kénnen. Das Antriebsglied 58 weist an
seinem Umfang im Bereich des, dem Rollenboden 8 zugewandten Endes 64 ein
Zahnprofil 66 auf. Dieses Zahnprofil 66 entspricht in seiner Form den zuvor
beschriebenen Zahnprofilen 20 der ersten Ausfihrungsform des Antriebsgliedes
22. Daher kann auch das, an den Einsatz von kleineren Kettenradern 60 ange-
palte Antriebsglied 58 mit derselben Antriebsrolle bzw. demselben Rollenboden
8 verwendet werden, wie auch die zuvor beschriebenen Ausflihrungsbeispiele.
Das Zahnprofil 66 greift in die Verzahnung 18 in der Offnung 16 des Rollenbo-
dens 8 ein. Im Bereich des Zahnprofiles 66 ist eine Rastnut 68 ausgebildet, die

in ihrer Ausgestaltung den Rastnuten 28, wie zuvor beschrieben, entspricht.
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Diese Rastnut 68 kann mit den Rastvorspringen 26 in der bffnung 16 des
Rollenbodens 8 in Eingriff treten. In der Offnung 16 sind zwei in Rollenléngs-
richtung voneinander beabstandete Rastvorspriinge 26 angebracht. Je nachdem,
wie weit das Antriebsglied 58 in den Rollenboden 8 eingeschoben wird, tritt die
Rastnut 68 mit dem ersten oder dem zweiten Rastvorsprung 26 in Eingriff. Bei
der in Fig. 8 gezeigten Anordnung ist die Rastnut 68 mit dem ersten, d.h. dem
freien Ende des Rollenbodens 8 zugewandten Rastvorsprung 26 in Eingriff. Das
Antriebsglied 58 ist somit nur wenig in den Rollenboden 8 eingeschoben und
weist einen groRen, sich von dem Rollenboden 8 weg erstreckenden, freien
Bereich auf. Der sich an dem Bereich mit dem Zahnprofil 66 anschlielende, zur
Aufnahme der Antriebsmittel vorgesehene Bereich 70 des Antriebsgliedes 58
weist einen geringeren Durchmesser auf als der Bereich mit dem Zahnprofil 66.
Der geringere Durchmesser des Bereiches 70 ist an den Durchmesser der zu
verwendenden Antriebsmittel angepaldt. Der Bereich 70 weist an seinem Umfang
ein weiteres Zahnprofil 72 auf, daR sich, ausgehend vom dem Bereich mit dem
Zahnprofil 66, Giber nahezu die gesamte Ladnge des Antriebsgliedes 58 erstreckt.
Das Zahnprofil 72 ist derart ausgestaltet, da® es mit einem entsprechenden
Zahnriemen in Eingriff treten kann. Fir einen derartigen Anwendungsfall wird
das Antriebsglied 58 ohne zusatzliche Antriebsmittel, wie in Fig. 9 gezeigt,
eingesetzt. Hier kann im Bereich 70 ein Zahnriemen mit dem Zahnprofil 72 in
Eingriff treten. Dabei kann der Zahnriemen lediglich tangential an dem Zahnprofil
72 entlang gefiihrt werden oder dieses aber U-férmig umschlingen, je nach dem

ob ein tangentialer Antrieb oder ein Antrieb von Rolle zu Rolle eingesetzt wird.

Bei dem in Fig. 8 gezeigtem Ausflihrungsbeispiel sind auf das Zahnprofil 72 zwei
Kettenrader 60 aufgeschoben. Die Kettenrader 60 entsprechen in ihrer Ausge-
staltung im wesentlichen den Kettenradern 30, wie sie in Fig. 1 gezeigt sind. Die
Kettenrader 60 weisen lediglich einen geringeren Durchmesser auf. Die Kettenréa-
der 60 weisen eine Durchgangsbohrung auf, in der eine Innenverzahnung ausge-
bildet ist, die mit der Verzahnung 72 in Eingriff tritt. Auf diese Weise ist eine
sichere Kraftibertragung von den Kettenradern 60 auf das Antriebsglied 58
gewihrleistet. In dem Bereich 70 mit dem Zahnprofil 72 sind zusatzlich zwei

Rastnuten 74 ausgebildet, die sich entlang des Umfangs des Antriebsgliedes 58
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erstrecken und in Rollenlangsrichtung voneinander beabstandet sind. Diese
Rastnuten 74 sind so ausgebildet, dal3 sie mit entsprechendem Rastvorspringen
76 an den Kettenraddern 60 in Eingriff treten kénnen, um die Kettenrdder 60 in
axialer Richtung auf dem Zahnprofil 72 zu fixieren. Das Antriebsglied 568 weist
im Gegensatz zu dem Antriebsglied 22 an seinem freien Ende keinen Vorsprung
24 auf, damit von dieser Seite aus die Kettenrader 60 auf das Zahnprofil 72
aufgeschoben werden kénnen. Nach dem Aufschieben der Kettenrader 60 wird
das freie Ende des Antriebsgliedes 58 dann durch eine AbschlulBkappe 78
abgeschlossen. Die AbschluRBkappe 78 weist einen Mittelteil 80 auf, der sich von
dem freien Ende aus in das Antriebsglied 58 hineinerstreckt. In der Durchgangs-
bohrung 82 des Antriebsgliedes 58 ist ein Absatz 84 ausgebildet, der als An-
schlag fiir den eingeschobenen Mittelteil 80 der AbschluRkappe 78 dient. Weiter-
hin rastet die AbschluRkappe 78 mit einem sich entlang des Umfangs des
Mittelteils 80 erstreckenden Rastvorsprung 86 in eine entsprechende Rastnut 88
in der Durchgangsbohrung 82 des Antriebsgliedes 58 ein. Auf diese Weise wird
die AbschluRkappe 78 sicher an dem Antriebsglied 58 gehalten. Der Mittelteil 80
der AbschluRkappe 78 weist eine Durchgangsbohrung 90 auf, deren Umfangs-
flachen als Gleitflachen ausgebildet sind, die auf der Rollenachse 12 gleiten.
Somit fungiert die AbschluRRkappe 78 gleichzeitig als Gleitlager. Die AbschluR-
kappe 78 kann aber auch derart ausgestaltet sein, dal3 an Stelle eines Gleitlagers
ein zusatzliches Walzlager und/oder eine Wellendichtung eingesetzt werden
kann. Ausgehend von dem Mittelteil 80 weist die Abschluf3kappe 78 einen sich
radial nach auRen erstreckenden Vorsprung 92 auf. Der Vorsprung 92 erstreckt
sich an dem freien Ende radial Uber den duReren Umfang des Zahnprofiis 72
hinaus und dient somit auch als axialer Sicherung fir die aufgeschobenen
Kettenrader 60. Die Kettenrdder 60 weisen eine derartige Breite auf, dal? sie
genau zwischen den Bereich mit dem Zahnprofil 66 und den Vorsprung 92 der

AbschluRkappe 78 passen.

Fig. 9 zeigt das Antriebsglied 58 zur Verwendung mit einem Zahnriemen. Die
hier gezeigte Ausfiihrungsform entspricht im wesentlichen der Ausfihrungsform,
die anhang von Fig. 8 beschrieben wurde. Bei der in Fig. 9 gezeigten Ausfiih-

rungsform sind lediglich die beiden Kettenrédder 60 weggelassen worden, da hier
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ein Zahnriemen direkt auf dem Zahnprofil 72 laufen soll. Ein solcher Zahnriemen |
wird dabei in axialer Richtung zwischen dem Vorsprung 92 der AbschluRkappe
78 und dem Absatz 94, der an dem Ubergang zwischen den Zahnprofil 66 und
dem Zahnprofil 72 gebildet ist, geflhrt.

Fig. 10 zeigt den Anwendungsfall des Antriebsgliedes 58 fir einen tangentialen
Antrieb mittels einer Rollenkette 62. Flr einen derartigen Antrieb wird auf jeder
Antriebsrolle nur ein Kettenrad 60 bendtigt. Daher ist hier das Antriebsglied 58
weiter in den Rollenboden 8 eingeschoben, so daR sich die freie Ladnge des
Antriebsgliedes 58, die sich von dem Rollenboden 8 wegerstreckt, verringert. In
diesem weiter eingeschobenen Zustand des Antriebsgliedes 58 kommt die
Rastnut 68 mit dem weiter innen in dem Rollenboden 8 liegendem Rastvorsprung
26 in Eingriff. Das aufgesetzte Kettenrad 60 entspricht den in Fig. 8 gezeigten
Kettenradern. Der freie Bereich des Antriebsgliedes 58, der sich von dem Rolien-
boden 8 wegerstreckt, weist hier eine derartige Lange auf, dal das Kettenrad 60
genau zwischen den Vorsprung 92 der AbschlulRkappe 78 und die dul3ere Kante
des Rollenbodens 8 pal3t. Der Absatz 94 kann dabei nicht mehr als Anlageflache
far das Kettenrad 60 fungieren, so dal3 das Kettenrad 60 hier in axialer Richtung
lediglich in der Rastnut 74 am Umfang des Antriebsgliedes 58, durch den Vor-
sprung 92 und/oder den Rollenboden 8 gehaiten wird.

In den Figuren 8, 9 und 10 entspricht die Anordnung des Walzlagers 96 in dem,
dem Rollenboden 8 zugewandten Ende des Antriebsgliedes 58 im wesentlichen

der Anordnung des entsprechenden Walzlagers in den Fig. 4 bis 6.

In samtlichen Schnittansichten des Rollenbodens 8, des Antriebsgliedes 22 und
des Kettenrades 30 sind die Verzahnung 18, das Zahnprofil 20 sowie das
Zahnprofil 56 nur vereinfacht dargestellt. Obwohl nur jeweils zwei Kanten der
Verzahnung 18 bzw. des Zahnprofils 20, 56 in der Schnittebene dargestellt sind,
ist die Verzahnung 18 bzw. das Zahnprofil 20, 56 entlang des gesamten Um-

fangs ausgebildet.

Anhand der Figuren 11 bis 16 wird nachfolgend eine zweite grundsatzliche
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Ausgestaltungsart der Erfindung beschrieben.

In den Figuren 11 bis 16 ist jeweils nur der Rollenboden einer erfindungsgema-
Ren Antriebsrolle mit angesetzten Antriebsradern gezeigt, da die Gibrige Gestal-
tung der Antriebsrolle, insbesondere die Gestaltung des Rollenk&rpers der zuvor

anhand der Figuren 1 bis 10 beschriebenen entspricht.

Figur 11 zeigt eine Schnittansicht eines Rollenbodens 102 einer erfindungs-
gemalen Antriebsrolle mit einem angesetzten Kettenrad 104. Der Rollenboden
102 ist beispielsweise als kreisformiges Kunststoffteil ausgebildet, welches an
seinem Umfang mit einem hier nicht gezeigten Rollenkdrper verbunden w'ird. Im
Inneren weist der Rollenboden 102 eine Offnung 106 auf, in die ein Kugellager
108 eingesetzt ist, welches die Antriebsrolle auf einer Rollenachse 110 tragt.
Das Kugellager 108 kann zusétzlich in bekannter Weise beispielsweise durch
Sicherungsringe gegen axiales Verschieben auf der Rollenachse 110 gesichert
werden, so dal® die Antriebsrolle in axialer Richtung auf der Rollenachse 110
fixiert ist (hier nicht gezeigt). Die Offnung 106 erstreckt sich bis zur Stirnseite
112 des Rollenbodens 102. Der &uBRere Umfang der Offnung 106, welche
vorzugsweise im wesentlichen kreisformig ist, weist eine Profilierung bzw. eine
Verzahnung 114 auf, welche mit einer entsprechend ausgestalteten Profilierung
bzw. Verzahnung 116 an dem Kettenrad 104 in Eingriff tritt. Die Verzahnung
116 ist an einem Vorsprung 118 ausgebildet, der sich ausgehend von einer
Stirnseite des Kettenrades 104 erstreckt. Mit dem Vorsprung 118 ist das Ketten-
rad 104 in die Offnung 106 an dem Rollenboden 102 eingesteckt, so daR die
Verzahnungen 114 und 116 miteinander in Eingriff treten. Ferner ist an dem
Umfang der Offnung 106 an ihrem der Stirnseite 112 des Rollenbodens 102
zugewandten Ende ein ringférmiger Rastvorsprung 120 ausgebildet. Der Umfang
des Vorsprungs 118 des Kettenrades 104 weist eine entsprechende Rastnut 122
auf, welche mit dem ringférmigen Rastvorsprung 120 in Eingriff tritt, wenn das
Kettenrad 104 in die Offnung 106 an dem Rollenboden 102 eingeschoben wird.
Somit entsteht eine sichere Verbindung zwischen dem Kettenrad 104 und dem
Rollenboden 102, welche verhindert, daR das Kettenrad 104 aus der Offnung

106 herausrutschen kann. Weiter wird durch die Verzahnungen 114 und 116
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eine derart formschlissige Verbindung zwischen dem Kettenrad 104 und dem
Rollenboden 102 erreicht, dal eine sichere Kraftibertragung von dem Kettenrad
104 auf den Rollenboden 102 und damit auf einen Rollenk&rper erméglicht wird.
An seinem dem Rollenboden 102 abgewandten Ende bzw. der dem Rollenboden
102 abgewandten Stirnseite weist das Kettenrad 104 eine Offnung 124 auf. Die
Offnung 124 entspricht in ihrer Ausgestaltung im wesentlichen der Offnung 106
in dem Rollenboden 102. Dies bedeutet insbesondere, dald sie dieselben Ab-
messungen aufweist. Ferner ist im Umfang der Offnung 124 eine Verzahnung
126 ausgebildet, die in ihren Abmessungen der Verzahnung 114 in dem Rollen-
boden 102 entspricht. Zusatzlich ist entlang dem Umfang der Offnung 124 ein
dem Rastvorsprung 120 an dem Rollenboden 102 entsprechender Rastvoréprung
128 ausgebildet, der sich ringférmig entlang dem Umfang der Offnung 124 im
Bereich des dem Rollenboden 102 abgewandten Endes des Kettenrades 104
erstreckt. In dem in Figur 11 gezeigten Ausfllhrungsbeispiel ist in die Offnung
124 eine AbschluReinrichtung in Form eines Endringes 130 eingesetzt, der die
Offnung 124 verschlieBt und gleichzeitig als zusatzliches Lager fiir das Kettenrad
104 dient. Der Endring 130 weist in seiner Mitte eine Offnung 132 auf, die in
ihrem Durchmesser an den AulRendurchmesser der Rollenachse 110 angepalt
ist. Der innere Umfang der Offnung 132 ist als Gleitflache ausgebildet, welche
gemeinsam mit der Oberflache der Rollenachse 110 ein Gleitlager fir das Ketten-
rad 104 bildet. Zusatzlich weist das Kettenrad 104 auch im Inneren des Vor-
sprungs 118 eine Offnung 134 auf, deren Durchmesser ebenfalls dem AuRen-
durchmesser der Rollenachse 110 angepaldt ist und die an ihrem Umfang ais
Gleitflaiche ausgebildet ist, um gleitend auf der Rollenachse 110 zu rotieren. So
bildet auch die Offnung 134 ein Gleitlager, Gber welches das Kettenrad 104 auf
der Rollenachse 110 getragen wird, so daR keinerlei unerwiinschte Querkrafte
von dem Kettenrad 104 auf den Rollenboden 102 und damit auf den Rollenkér-
per Ubertragen werden. Sowohl der Rollenboden 102 als auch das Kettenrad
104 und der Endring 130 kdénnen kostenglinstig aus Kunststoff beispielsweise
durch SpritzgieRen gefertigt werden, kdénnen jedoch im Falle von gréReren

auftretenden Kraften beispielsweise auch aus Metall hergestellt werden.

Die hier gezeigte Ausgestaltung des Rollenbodens 102 und des Endringes 130
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ermdglicht ferner, den Rollenboden 102 auch an einem Rollenende zu verwen-
den, an dem keine Antriebsrader angebracht werden. In diesem Falle wird der
Endring 130 direkt in die Offnung 106 in dem Rollenboden 102 eingesetzt, was
aufgrund der gleichen Ausgestaltung der Offnungen 106 und 124 méglich ist.
Dabei kann auf dieselbe Weise, wie zuvor beschrieben, in dem Rollenboden 102
ein Kugellager 108 angeordnet werden, welches dann durch den Endring 130
fixiert wird. Somit sind der Rollenboden 102 sowie der Endring 130 universell

einsetzbar, wodurch die erforderliche Teilevielfalt reduziert wird.

Figur 12 zeigt eine Schnittansicht durch einen Rollenboden 102 mit angesetzten
Kettenradern 104, 136 gemal der Erfindung. Der Rollenboden 102 mit dem
ersten angesetzten Kettenrad 104 entspricht der anhand von Figur 11 erlauterten
Ausfihrungsform. Anstelle eines Endringes 130 ist bei der in Figur 12 gezeigten
Ausfiihrungsform jedoch ein zweites Kettenrad 136 in die Offnung 124 des
ersten Kettenrades 104 eingesetzt. Das Kettenrad 136 ist identisch zu dem
Kettenrad 104 ausgebildet. Da die Offnung 124, wie anhand von Figur 11
erlautert identisch ausgebildet ist zu der Offnung 106 in dem Rollenboden 102,
kann das Kettenrad 136 mit seinem Vorsprung 138 in die Offnung 124 des
ersten Kettenrades 104 eingesetzt werden. Dabei greift das Kettenrad 136 mit
einer entsprechenden Verzahnung 140 und einer Rastnut 142 in die Verzahnung
126 bzw. den Rastvorsprung 128 in der Offnung 124 des Kettenrades 104 ein.
Wenn zwei Kettenrader 104, 136 erforderlich sind, kdnnen diese somit einfach
ineinander gesteckt und dann in den Rollenboden 102 gesteckt werden, ohne
daR weitere Montage- oder Anpassungsmalnahmen erforderlich sind. Da die
beiden Kettenrader 104, 136 identisch sind, sind keine weiteren spezielien
Bauteile erforderlich. Der Endring 130 ist in der hier gezeigten Ausfihrungsform
in die Offnung 144 des zweiten Kettenrades 136, welche identisch zu der
Offnung 124 ausgestaltet ist, eingesetzt. Die Lagerung der Kettenrader 104, 136
entspricht im wesentlichen der Lagerung durch Gleitlager, wie sie anhand von
Figur 11 erlautert wurde. Zuséatzlich zu den Gleitflichen des Endringes 130 und
des Kettenrades 104 kommt jedoch hier noch eine Gleitflache des Kettenrades
136 in der Offnung des Vorsprunges 138 hinzu, die, da die Kettenrader 104 und

136 identisch ausgebildet sind, der anhand von Figur 11 erlduterten Offnung
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134 entspricht.

Figur 13 zeigt eine Schnittansicht durch eine weitere Ausflihrungsform der
Erfindung, welche im wesentlichen der anhand von Figur 11 erlduterten Aus-
fihrungsform entspricht. Der in Figur 13 gezeigte Rollenboden 102, das Ketten-
rad 104, der Endring 130 sowie die Rollenachse 110 und das Walzlager 108
entsprechen den anhand von Figur 11 erlduterten Bauteilen. Zuséatzlich ist jedoch
in der in Figur 13 gezeigten Ausflihrungsform ein zweites Kugellager 146 in der
Offnung 124 des Kettenrades 104 angeordnet. Das Kugellager 146 lagert das
Kettenrad 104 drehbar auf der Rollenachse 110. Auf diese Weise kénnen héhere
Krafte, insbesondere Radialkrafte von dem Kettenrad 104 auf die Rollenachse
110 Ubertragen werden, als es mit den anhand von Figur 11 erlduterten Gleit-
lagern moglich ist. Auch bei der in Figur 13 gezeigten Ausfihrungsform sind die
Gleitlager weiter vorhanden, da das Kettenrad 104 und der Endring 130 iden-
tisch zu den in Figur 11 gezeigten Teilen sind. Der Endring 130 dient zuséatzlich
dazu, das Kugellager 146 in der Offnung 124 axial zu fixieren. Dabei wird das
Kugellager 146 zwischen einem in der Offnung 124 ausgebildeten Absatz 148
und dem Endring 130 gehalten. Durch diese Ausgestaltung des Kettenrades 104
wird ein noch flexiblerer Einsatz identischer Bauteile erreicht, da in das Kettenrad
104 ohne weitere Veranderungen an den Bauteilen einfach ein zuséatzliches

Walzlager bzw. Kugellager 146 eingesetzt werden kann.

Figur 14 zeigt die anhand von Figur 12 erlauterte Ausfihrungsform, bei der ein
zuséatzliches Walz- bzw. Kugellager 150 in die Offnung 144 des Kettenrades 136
eingesetzt ist. Da die Kettenrdder 104 und 136, wie anhand von Figur 12
erldutert, identisch sind, entspricht die Anordnung des Kugellagers 150 in dem
Kettenrad 136 genau der Anordnung des Kugellagers 146 in dem Kettenrad 104,
wie anhand von Figur 13 beschrieben. Es kann somit auch bei der Verwendung
von zwei Kettenrddern 104, 136 einfach ohne zusatzlichen Aufwand oder
Einsatz zusatzlicher Bauteile ein zusétzliches Walzlager, hier in Form eines
Kugellagers 150 angeordnet werden, um auch gréfRRere Krafte von den Kettenra-
dern 104, 136 sicher auf die Rollenachse 110 Ubertragen zu kénnen. Die ge-

samte Ubrige Ausgestaltung der in Figur 14 gezeigten Anordnung entspricht der
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anhand von Figur 12 beschriebenen Ausfiihrungsform, insbesondere handelt es

sich bei den Kettenradern 104, 136 um identische Bauteile.

Figur 15 zeigt ein Ausfliihrungsbeispiel der erfindungsgemalen Antriebsrolle zur
Verwendung mit einem Antrieb durch Zahnriemen. In Figur 15 ist, wie auch in
den vorangehenden Figuren, lediglich der Rollenboden 102 mit den daran ange-
setzten Antriebsradern gezeigt. Der Rollenkoérper, welcher mit dem Rollenboden
102 verbunden ist, ist hier nicht dargestellt. Der Rollenboden 102 sowie das
darin angeordnete Kugellager 108, welches die Antriebsrolle auf der Rollenachse
110 lagert, sind identisch zu den anhand von Figur 11 bis Figur 14 erlauterten
entsprechenden Bauteilen. Im Unterschied zu den zuvor beschriebenen Aus-
fuhrungsformen sind in Figur 15 an dem Rollenboden zwei Antriebsréder in Form
von Zahnradern 152 und 154 angebracht. Die Zahnrader 152 und 154 sind
identisch ausgebildet und weisen an ihrem &dulRReren Umfang eine Verzahnung
auf, die mit entsprechenden Zahnriemen zum Antrieb der Antriebsrolle in Eingriff
treten kann. Die Zahnrader 152, 154 weisen an ihrer einen Stirnseite jeweils
einen Vorsprung 156 bzw. 158 auf, welche in ihrer Ausgestaltung den Vor-
spriingen 118 und 138 entsprechen, die anhand von Figuren 11 und 12 erldutert
wurden. Das Zahnrad 152 ist mit seinem Vorsprung 156 in die Offnung 106 in
dem Rollenboden 102 eingesetzt, dabei greift der Vorsprung 156 mit einer
entsprechenden Verzahnung in die Verzahnung 114 in der Offnung 106 ein, wie
anhand von Figur 11 erlautert. Der Vorsprung 156 weist ebenfalls eine Rastnut
auf, welche mit dem Rastvorsprung 120 in der Offnung 106 in Eingriff tritt.
Insgesamt unterscheiden sich die Zahnrader 152 und 154 lediglich in der Ausge-
staltung ihres duReren Umfanges von den Kettenréddern 104 und 136. Der innere
Aufbau, d.h. insbesondere der Aufbau der Vorspriinge 156, 158 und Offnungen
160, 152 ist identisch zu dem inneren Aufbau der Vorspriinge 118, 138 und der
Offnungen 124 und 144 der Kettenrader 104 und 136, wie sie in den Figuren 11
bis 14 dargestellt sind. Somit wird das zweite Zahnrad 154 ebenfalls einfach in
die Offnung 160 des ersten Zahnrades 152, welches in die Offnung 106 des
Rollenbodens 102 eingesetzt ist, eingesteckt, wo es mit einer entsprechenden
Verzahnung und einem entsprechenden Rastvorsprung in Eingriff tritt. Zusétzlich

ist zwischen den beiden Zahnradern 152, 154 ein Distanzring 164 angeordnet
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bzw. eingeklemmt, der die Laufflachen fir Zahnriemen auf den Zahnrédern 152
und 154 voneinander trennt, um ein Aneinanderstof3en der Zahnriemen im
Betrieb zu verhindern. In die Offnung 162 des Zahnrades 154 ist der Endring
130 eingesetzt, wie er anhand der vorangehenden Figuren erldutert wurde. Der
Endring 130 weist einen ringférmigen Vorsprung 166 auf, welcher sich Uber die
duRere Umfangsflache des Zahnrades 154 radial hinaus erstreckt und somit als
Anschlagring fir einen Zahnriemen dient. Zwei Zahnriemen, welche auf den
Zahnradern 152 und 154 laufen kénnen, kénnen somit zwischen dem Vorsprung
166 und dem Distanzring 164 bzw. dem Distanzring 164 und der Stirnseite 112
des Rollenbodens 102 geflihrt werden. Die Lagerung der Zahnréder 152 und 154
auf der Rollenachse 110 entspricht der anhand von Figur 12 beschriebenen
Gleitlagerung der Kettenrader 104 und 136, da der innere Aufbau der Zahnréder
152, 154 identisch zu demjenigen der Kettenrader 104, 136 ist.

Figur 16 zeigt einen Querschnitt durch eine Variante der anhand von Figur 15
beschriebenen Ausfiihrungsform. Der Rollenboden 102 und das Kugellager 108,
die beiden Zahnrader 152, 154 sowie der Endring 130 entsprechen den in Figur
15 gezeigten Bauteilen. Zusétzlich ist jedoch in Figur 16 ein Walzlager, hier in
Form eines Kugellagers 168, in der Offnung 162 des Zahnrades 154 angeordnet.
Die Anordnung des Kugellagers 168 ist identisch zu der Anordnung des Kugel-
lagers 150 in der Offnung 144 des Kettenrades 136, wie in Figur 14 gezeigt.
Auch das Kugellager 168 wird zwischen dem Endring 130 und einem Anschlag
bzw. einer Schulter 170 in der Offnung 162 gehalten. Dabei sorgt das Kugel-
lager 168 fir eine héhere Tragfahigkeit der Lagerung der Zahnrader 152, 154
auf der Rollenachse 110 als dies allein durch die Gleitlagerung, wie sie anhand

von Figur 12 beschrieben wurde, méglich wére.

Wie die in den Figuren 11 bis 16 beschriebenen Beispiele zeigen, kann bei der
erfindungsgemaRen Antriebsrolle, welche einen modularen Aufbau aufweist, eine
Vielzahl unterschiedlicher Antriebsarten realisiert werden, ohne das gleichzeitig
eine Vielzah! von unterschiedlichen, speziell angepalRten Bauteilen erforderlich
ist. So kdnnen je nach Bedarf unterschiedliche Zahn- bzw. Kettenrdder in den

Rollenboden 102 eingesteckt werden, und es kénnen je nach Erfordernis weitere
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Zahn- bzw. Kettenrader in ein an dem Rollenboden 102 angebrachtes Zahn- bzw.
Kettenrad eingesteckt werden. Zusatzlich ist es leicht maoglich, Ketten- bzw.
Zahnrader von verschiedensten Durchmessern zu verwenden, welche leicht

miteinander kombiniert werden kénnen.
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Antriebsglied
Vorsprung
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Durchgangsbohrung
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Rastvorsprung
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Zahne
Durchgangsbogrung
Zahnprofil
Antriebsglied
Kettenréder

Rollenketten

dem Rollenboden zugewandtes Ende des Antriebsgliedes

Zahnprofil

Rastnut

Bereich zur Aufnahme der Antriebsmittel
Zahnprofil
Rastnuten
Rastvorspringe
Abschiu3kappe
Mittelteil
Durchgangsbohrung
Absatz
Rastvorsprung
Rastnut
Durchgangsbohrung
Vorsprung

Absatz

Walzlager
Rollenboden
Kettenrad

Offnung

Kugellager
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Verzahnung
Vorsprung

Rastvorsprung
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Rastnut
Offnung
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Rastvorsprung

Endring
Offnung
Offnung
Kettenrad
Vorsprung
Verzahnung
Rastnut
Offnung
Kugellager
Schulter
Kugellager
Zahnrad
Zahnrad
Vorsprung
Vorsprung
Offnung
Offnung
Distanzring
Vorsprung
Kugellager
Schulter

31

PCT/EP99/02542



10

15

20

25

WO 99/54241 PCT/EP99/02542

32

Anspriiche

Antriebsrolle fir eine Rollenbahn oder einen Gurtforderer, bei welcher
zumindest ein Rollenboden (6, 8; 102) mit einer universellen Kupplungs-
einrichtung (16, 22; 106, 114) versehen ist, modulare Antriebsrader (30,
60; 104; 152, 154) korrespondierend zu der Kupplungseinrichtung (16,
22; 106, 114) ausgebildet sind und eine \}ariable Anzahl von Antriebs-
radern (30, 60; 104; 152, 154) mit der Kupplungseinrichtung (16, 22;
106, 114) in Eingriff bringbar ist.

Antriebsrolle gemaR Anspruch 1, bei welcher die Kupplungseinrichtung
eine Offnung (16) und ein in Rollenléhgsrichtung in die Offnung (16)
eingeschobenes Antriebsglied (22) aufweist, das sich in Rollenlangsrich-
tung Uber das freie Ende des Rollenbodens (8) hinauserstreckt und in
zumindest zwei Einschub-Positionen, in denen es unterschiedlich weit in

die Antriebsrolle (2) eingeschoben ist, an dieser befestigbar ist.

Antriebsrolle nach Anspruch 2, bei welcher Rastmittel (26, 28) zum Be-
festigen des Antriebsgliedes (22) an der Antriebsrolle (2) in einer beliebi-

gen der zumindest zwei Einschub-Positionen vorgesehen sind.

Antriebsrolle nach Anspruch 2 oder 3, bei welcher die Antriebsrolie (2) an
der Offnung (16) des Rollenbodens (8) ein Keilprofil oder ein Zahnprofil
(18) aufweist, das in ein korrespondierendes Zahnprofil (20) auf der Au-

Renseite des Antriebsgliedes (22) eingreift.

Antriebsrolle nach Anspruch 4, bei welcher das Zahnprofil (20) auf dem
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Antriebsglied (22) korrespondierend zu dem Profil eines Zahnriemens

ausgebildet ist.

Antriebsrolle nach einem der Anspriiche 2 bis 5, bei welcher auf das
Antriebsglied (22) zumindest ein Antriebsrad (30), insbesondere ein Ket-

tenrad aufgesetzt ist.

Antriebsrolle nach Anspriichen 4 und 6, bei welcher das zumindest eine
Antriebsrad (30) in das Zahnprofil (20) auf der AulRenseite des Antriebs-
gliedes (22) eingreift.

Antriebsrolle nach einem der Ansprliche 2 bis 7, bei welcher sich durch
das Antriebsglied (22) in Rollenlangsrichtung eine Rollenachse (12) er-
streckt, auf der das Antriebsglied (22) mit zumindest einem Lager (34)
drehbar gelagert ist.

Antriebsrolle nach Anspruch 1, bei welcher die Kupplungseinrichtung als
erste Aufnahmeeinrichtung (106, 114) ausgebildet ist, an der zumindest
ein Antriebsrad (104; 152) angebracht ist, wobei das Antriebsrad (104;
152) an einer ersten Stirnseite eine Verbindungseinrichtung (116, 118;
156) aufweist, die mit der ersten Aufnahmeeinrichtung (106, 114) an dem
Rollenboden {102) in Eingriff tritt, und an einer entgegengesetzten zweiten
Stirnseite eine zweite Aufnahmeeinrichtung (124, 126; 160) zur Anbin-
dung weiterer Antriebsrader (136; 154) oder einer AbschlufReinrichtung

(130) aufweist.

Antriebsrolle nach Anspruch 9, bei welcher die zweite Aufmahmeeinrich-
tung (124, 126; 160) an dem Antriebsrad (104; 152) identisch zu der
ersten Aufnahmeeinrichtung (106, 114) in dem Rollenboden (102) ausge-
bildet ist.

Antriebsrolle nach Anspruch 9 oder 10, welche zwei vorzugsweise iden-

tisch ausgebildete Antriebsrader (104, 136; 152, 154) umfal3t, wobei das
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erste Antriebsrad (104; 152) mit seiner Verbindungseinrichtung (116, |
118; 156) mit der ersten Aufnahmeeinrichtung (106, 114) in dem Rollen-
boden (102) und das zweite Antriebsrad (136; 154) mit seiner Verbin-
dungseinrichtung (138, 140; 158) mit der zweiten Aufnahmeeinrichtung
(124, 126; 160) an dem ersten Antriebsrad (104; 152) verbunden ist.

Antriebsrolle nach einem der Anspriiche 9 bis 11, bei welcher die erste
Aufnahmeeinrichtung als Offnung (106) in dem Rollenboden (102) ausge-
bildet ist, in die das Antriebsrad (104; 152) mit seiner als Vorsprung (118;

156) ausgebildeten Verbindungseinrichtung eingesetzt ist.

Antriebsrolle nach einem der Anspriiche 9 bis 12, bei welcher an den
Aufnahme- (106, 114; 160) und Verbindungseinrichtungen (116, 118;
156) Rastmittel (120, 122, 128, 142) insbesondere in Form von Rastnu-
ten (122, 142) und korrespondierenden Rastvorspringen (120, 128)

ausgebildet sind.

Antriebsrolle nach einem der Anspriiche 9 bis 13, bei welcher das zu-

mindest eine Antriebsrad ein Kettenrad (104) ist.

Antriebsrolle nach einem der Anspriiche 9 bis 14, bei welcher das zu-
mindest eine Antriebsrad (152) an seinem Umfang eine Verzahnung zur

Aufnahme eines Zahnriemens aufweist.

Antriebsrolle nach einem der Anspriche 9 bis 15, bei welcher das zu-
mindest eine Antriebsrad (104; 152) auf einer die Antriebsrolle tragenden

Rollenachse (110) gelagert ist.
Antriebsrolle nach Anspruch 16. bei welcher an dem zumindest einen
Antriebsrad (104; 152) ein Sitz (148) zur Aufnahme eines Lagers (146)

ausgebildet ist.

Antriebsrolle nach Anspruch 16 oder 17, bei welcher das zumindest eine
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Antriebsrad (104; 152) und/oder die AbschluReinrichtung (130) eine
Gleitlagerflache (134, 132) aufweist, welche mit der Rollenachse (110) in

gleitendem Kontakt ist.
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INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International lication No

PCT/EP 99/02542

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

IPC 6 B65G39/02

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and iPC

B. FIELDS SEARCHED

IPC 6 B65G

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

Electronic data base consuited during the international search (name of data base and, where practical, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category © | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.
X DE 38 42 905 C (MANNESMANN AG) 1,2
7 June 1990 (1990-06-07)
column 1, line 9 - line 21; figures 1-8
X US 3 803 682 A (VOM STEIN H) 1
16 April 1974 (1974-04-16)
column 5, line 27 - line 39; figures 1,2
column 5, line 61 - column 6, line 12
column 6, line 34 - line 41
claims 9,10
A column 4, line 16 - line 43 3
A DE 36 16 840 A (BLEICHERT FOERDERANLAGEN 9,12-14,
GMBH) 19 November 1987 (1987-11-19) 16,18
column 3, line 19 - Tine 22
column 4, line 29 - line 54; figures
1,4-7
-/--

Further documents are listed in the continuation of box C.

Patent family members are listed in annex.

° Special categories of cited documents :

"A" document defining the general state of the art which is not
considered to be of particular relevance

“E" earlier document but published on or after the international
filing date

"L" document which may throw doubts on priority claim(s) or
which is cited to establish the publication date of another
citation or other special reason (as specified)

"O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or
other means

*P" document published prior to the international filing date but
tater than the priority date claimed

"T" later document published after the international filing date
or priority date and not in confiict with the application but
cited to understand the principle or theory underlying the
invention

*X" document of particular relevance; the claimed invention
cannot be considered novel or cannot be considered to
involve an inventive step when the document is taken alone

"Y" document of particular relevance; the claimed invention
cannot be considered to involve an inventive step when the
document is combined with one or more other such docu-
ments, such combination being obvious to a person skilled
in the art.

*&" document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

6 September 1999

Date of mailing of the intemational search report

06.10.99

Name and mailing address of the ISA

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 eponl,

Fax: (+31-70) 340-3016

Authorized officer

Sundqvist, S
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BoxI  Observations where certain claims were found unsearchable (Continuation of item 1 of first sheet)

This international searchreport has not been established inrespect of certain claims under Article 17(2)(a) for the following reasons:

1 [:] Claims Nos.: ‘ _
because they relate to subject matter not required to be searched by this Authority, namely:

2. [[] ClaimsNos.: . . _
because they relate to parts of the intemational application that do not comply with the prescribed requirements to such
an extent that no meaningful international search can be carried out, specifically:

3. D Claims Nos.: . '
because they are dependent claims and are not drafted in accordance with the second and third sentences of Rule 6.4(a).

Box I Observations where unity of invention is lacking (Continuation of item 2 of first sheet)

This International Searching Authority found multiple inventions in this international application, as follows:

see supplemental sheets

1. D As all required additional search fees were timely paid by the applicant, this international search report covers all
searchableclaims.

2. [:] As all searchable claims could be searched without effort justifying an additional fee, this Authority did notinvite payment
of any additional fee.

3. m As only some of the required additional search fees were timely paid by the applicant, this international search report
covers only those claims for which fees were paid, specifically claims Nos.:

1-3, 9-18

4, D No required additional search fees were timely paid by the applicant. Consequently, this international search report is
restricted to the invention first mentioned in the claims; it is covered by claims Nos.:

Remark on Protest The additional search fees were accompanied by the applicant’s protest.
D No protest accompanied the payment of additional search fees.
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INTERNATIONAL SEARCH REPORT International Application No
Information on patent family members
PCT/EP 99/02542

The International Searching Authority has established that this application
contains multiple (groups of) inventions as follows:

1. Claimnos.: 1,2, 3

A DRIVING ROLL WITH AT LEAST ONE ROLLER BASE WHICH
IS PROVIDED WITH A UNIVERSAL COUPLING DEVICE, AND
WITH MODULAR DRIVE WHEELS WHICH ARE CONFIGURED IN
SUCH A WAY AS TO CORRESPOND TO SAID COUPLING
DEVICE, A VARIABLE NUMBER OF DRIVE WHEELS BEING
ABLE TO ENGAGE WITH THE COUPLING DEVICE and according
to Claim no. 2, the coupling device having an opening and a drive
member which is inserted into said opening in the longitudinal
direction of the roll and which extends out over the free end of the
roller base in the longitudinal direction of the roll and can be fixed to
the driving roll in at least two insertion positions in which it is
inserted different distances into the driving roll; and according to
Claim no. 3, detent means being provided for fixing the drive
member to the driving roll in one of the at least two insertion
positions as required.

2.Claimnos.:1,2,4,5,7

A DRIVING ROLL WITH AT LEAST ONE ROLLER BASE WHICH
IS PROVIDED WITH A UNIVERSAL COUPLING DEVICE, AND
WITH MODULAR DRIVE WHEELS WHICH ARE CONFIGURED IN
SUCH A WAY AS TO CORRESPOND TO SAID COUPLING
DEVICE, A VARIABLE NUMBER OF DRIVE WHEELS BEING
ABLE TO ENGAGE WITH THE COUPLING DEVICE and according
to Claim no. 2, the coupling device having an opening and a drive
member which is inserted into said opening in the longitudinal
direction of the roll and which extends out over the free end of the
roller base in the longitudinal direction of the roll and can be fixed to
the driving roll in at least two insertion positions in which it is
inserted different distances into the driving roll; and according to
Claim no. 4, the driving roll having a spline or tooth profile at the
opening of the roll base, this profile engaging in a corresponding
tooth profileon the outer surface of the drive member.

3.Claimnos.:1,2,6,7

A DRIVING ROLL WITH AT LEAST ONE ROLLER BASE WHICH
IS PROVIDED WITH A UNIVERSAL COUPLING DEVICE, AND
WITH MODULAR DRIVE WHEELS WHICH ARE CONFIGURED IN
SUCH AWAY AS TO CORRESPOND TO SAID COUPLING
DEVICE, A VARIABLE NUMBER OF DRIVE WHEELS BEING

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (July 1992)
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ABLE TO ENGAGE WITH THE COUPLING DEVICE and according
to Claim no. 2, the coupling device having an opening and a drive
member which is inserted into said opening in the longitudinal
direction of the roll and which extends out over the free end of the
roller base in the longitudinal direction of the roll and can be fixed to
the driving roll in at least two insertion positions in which it is
inserted different distances into the driving roll; and according to
Claim no. 6, at least one drive wheel, especially a sprocket wheel,
being placed on the drive member.

4. Claimnos.:1,2,8

A DRIVING ROLL WITH AT LEAST ONE ROLLER BASE WHICH
IS PROVIDED WITH A UNIVERSAL COUPLING DEVICE, AND
WITH MODULAR DRIVE WHEELS WHICH ARE CONFIGURED [N
SUCH A WAY AS TO CORRESPOND TO SAID COUPLING
DEVICE, A VARIABLE NUMBER OF DRIVE WHEELS BEING
ABLE TO ENGAGE WITH THE COUPLING DEVICE and according
to Claim no. 2, the coupling device having an opening and a drive
member which is inserted into said opening in the longitudinal
direction of the roll and which extends out over the free end of the
roller base in the longitudinal direction of the roll and can be fixed to
the driving roll in at least two insertion positions in which it is
inserted different distances into the driving roll; and according to
Claim no. 8, a roller axle extending through the drive member in the
longitudinal direction of the roll, the drive member being rotationally
mounted thereon with at least one bearing.

5. Claim nos.: 1, 9-18

A DRIVING ROLL WITH AT LEAST ONE ROLLER BASE WHICH
IS PROVIDED WITH A UNIVERSAL COUPLING DEVICE, AND
WITH MODULAR DRIVE WHEELS WHICH ARE CONFIGURED IN
SUCH A WAY AS TO CORRESPOND TO SAID COUPLING
DEVICE, A VARIABLE NUMBER OF DRIVE WHEELS BEING
ABLE TO ENGAGE WITH THE COUPLING DEVICE and according
to Claim no. 9, said coupling device being configured as a first
receiving device on which at least one drive wheel is mounted, said
drive wheel having a connection device on a first front face, said
connection device engaging with the first receiving device on the
roller base, and a second receiving device on a second, opposite
face for connecting other drive wheels or a closing device.

Form PCT/ISA2210 (patent family annex) (July 1992)
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GB 1353463 A 15-05-1974
IT 964032 B 21-01-1974
JP 48087582 A 17-11-1973
JP 55042006 B 28-10-1980
SE 387093 B 30-08-1976

DE 3616840 A 19-11-1987 NONE
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A. KLASSIFIZIERUNG DESé\gMELDUNGSGEGENSTANDES

IPK 6  B65G39

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPK) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPK

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestprifstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbale )

IPK 6  B65G

Recherchierte aber nicht zum Mindestpriifstoff gehdrende Veréffenttichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

Wahrend der internationalen Recherche konsuttierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evti. verwendete Suchbegriffe)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie® | Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

X DE 38 42 905 C (MANNESMANN AG) 1,2
7. Juni 1990 (1990-06-07)
Spalte 1, Zeile 9 - Zeile 21; Abbildungen
1-8
X US 3 803 682 A (VOM STEIN H) 1
16. April 1974 (1974-04-16)
Spalte 5, Zeile 27 - Zeile 39;
Abbildungen 1,2
Spalte 5, Zeile 61
Spalte 6, Zeile 34
Anspriiche 9,10

Spalte 6, Zeile 12
Zeile 41

A Spalte 4, Zeile 16 - Zeile 43 3
Weitere Versffentlichungen sind der Fortsetzung von Feid C zu Siehe Anhang Patentfamilie
entnehmen
° Besondere Kategorien von angegebenen Verdffentlichungen "T* Spatere Veroffentlichung, die nach dem intemationalen Anmeldedatum
*A* Versffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert, oder dem Priorititsdatum verdffentlicht warden ist und mit der
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstandnis des der

. . . Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden

“E" alteres Dokument, d_as ]edpch erst am pder nach dem internationalen Theorie gngeggeben istg en Frinzip 9 9
Anmeldedatum versffentlicht worden st *X* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung

"L* Verdffentlichung, die geeignet ist, einen Priorititsanspruch zweifelhatft er- kann allein aufgrund dieser Verdffentlichung nicht als neu oder auf
scheinenl 2u lassen, oder durch die das Verdﬁeptlichgngsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden
anderen im Recherchenbericht genannten Verdffentlichung belegt werden .y« yersffentiichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist {(wie kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet

e auggefuhrt) o . N werden, wenn die Vertffentiichung mit einer oder mehreren anderen

0" Vereffentlichung, die sich auf eine mandliche Offenbarung, . Vertffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBinahmen bezieht

. h 9 ! ) diese Verbindung fir einen Fachmann naheliegend ist
"P* Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach *8* Verétfentlich die Mitglied d Iben Patentfamilie ist
- dem beanspruchten Prioritatsdatum versffentlicht worden ist & Versffentlichung, die Mitglied derseiben Patentfamilie s

Datum des Abschiusses der internationalen Recherche Absendedatum des intemationalen Recherchenberichts
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C.(Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie® | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderiich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
A DE 36 16 840 A (BLEICHERT FOERDERANLAGEN 9,12-14,
GMBH) 19. November 1987 (1987-11-19) 16,18
Spalte 3, Zeile 19 - Zeile 22
Spalte 4, Zeile 29 - Zeile 54;
Abbildungen 1,4-7
A DE 27 38 449 A (HACKLAENDER & ROLF KG HA 9,12,14

RO FO) 8. Marz 1979 (1979-03-08)
Abbildungen 1-3
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Feld |

Bemerkungen zu den Anspruchen, die sich als nicht recherchierbar erwiesen haben (Fortsetzung von Punkt 2 auf Blatt 1)

Gemaf Artikel 17(2)a) wurde aus folgenden Grinden far bestimmte Ansprache kein Recherchenbericht erstelit:

2 ]

» [

Anspriche Nr.
weil sie sich auf Gegenstande beziehen, zu deren Recherche die Behorde nicht verpflichtet ist, namiich

Anspriche Nr.

weil sie sich auf Teile der internationalen Anmeldung beziehen, die den vorgeschriebenen Anforderungen so wenig entsprechen,
daf} eine sinnvolle internationale Recherche nicht durchgefihrt werden kann, namilich

Anspriche Nr.
weil es sich dabei um abhangige Anspriiche handelt, die nicht entsprechend Satz 2 und 3 der Regel 6.4 a) abgefaft sind.

Feld {1

Bemerkungen bei mangeinder Einheitlichkeit der Erfindung (Fortsetzung von Punkt 3 auf Blatt 1)

Die internationale Recherchenbehdrde hat festgesteilt, daB diese internationale Anmeldung mehrere Erfindungen enthait:

siehe Zusatzblitter

2 []

3, [E]

4.

Da der Anmeilder aile erforderiichen zusatzlichen Recherchengebuhren rechtzeitig entrichtet hat. erstreckt sich dieser
internationale Rechercnenbericht auf alle rechercnierbaren Anspruche.

Da far alle recherchierbaren Anspriche die Recherche ohne etnen Arbeitsaufwand durchgefihrt werden konnte, der eine
zusatzliche Recherchengebihr gerechtfertigt hatte, hat die Behdrde nicht zur Zahlung etner soichen Gebuhr aufgefordert.

Da der Anmeider nur eimige der erfordertichen zusatziichen Recherchengebahren rechtzeitig entrichtet hat, erstreckt sich dieser
internationale Recherchenbercht nur auf die Ansprache, far die Gebahren entrichtet worden sind, namiich auf die
Anspriiche Nr.

1-3, 9-18

Der Anmelder hat die erforderlichen zusatzlichen Recherchengebahren nicht rechtzeitig entrichtet. Der internationale Recher-

chenbericht beschrankt sich daher auf die in den Ansprachen zuerst erwahnte Erfindung; diese ist in folgenden Anspruchen er-
faBt:

Bemerkungen hinsichtlich eines Widerspruchs Die zusatzlichen Gebuhren wurden vom Anmelder unter Widerspruch gezahit.

D Die Zahlung zusatzlicher Recherchengebahren erfoigte ohne Widerspruch.
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Die internationale Recherchenbehdérde hat festgestellt, daB diese
internationale Anmeldung mehrere (Gruppen von) Erfindungen enthdlt,
namlich:

1. Anspriiche: 1, 2, 3

ANTRIEBSROLLE BEI WELCHER ZUMINDEST EIN ROLLENBODEN MIT
EINER UNIVERSELLEN KUPPLUNGSEINRICHTUNG VERSEHEN IST,
MODULARE ANTRIEBSRADER KORRESPONDIEREND ZU DER
KUPPLUNGSEINRICHTUNG AUSGEBILDET SIND UND EINE VARIABLE
ANZAHL VON ANTRIEBSRADERN MIT DER KUPPLUNGSEINRICHTUNG IN
EINGRIFF BRINGBAR IST, wobei, nach Anspruch 2, die
Kupplungeinrichtung eine Offnung und ein in
Rollenlangsrichtung in die Offnung eingeschobenes
Antriebsglied aufweist, das sich in Rollenlangsrichtung iiber
das frei Ende des Rol]enbodens hinauserstreckt und in
zumindest zwei Einschub-Positionen, in denen es
unterschiedlich weit in die Antriebsrolle eingeschoben ist,
an dieser befestigbar ist; und, nach Anspruch 3, Rastmittel
zum Befestigen des Antriebsgliedes an der Antriebsrolle in
einer beliebigen der zumindest zwei Einschub-Positionen
vorgesehen sind.

2. Anspriiche: 1, 2, 4, 5, 7

ANTRIEBSROLLE BEI WELCHER ZUMINDEST EIN ROLLENBODEN MIT
EINER UNIVERSELLEN KUPPLUNGSEINRICHTUNG VERSEHEN IST,
MODULARE ANTRIEBSRADER KORRESPONDIEREND ZU DER
KUPPLUNGSEINRICHTUNG AUSGEBILDET SIND UND EINE VARIABLE
ANZAHL VON ANTRIEBSRADERN MIT DER KUPPLUNGSEINRICHTUNG IN
EINGRIFF BRINGBAR IST, wobei, nach Anspruch 2, die
Kupplungeinrichtung eine Offnung und ein in
Rollenidngsrichtung in die Offnung eingeschobenes
Antriebsglied aufweist, das sich in Rollenlangsrichtung tiber
das frei Ende des Ro]]enbodens hinauserstreckt und in
zumindest zwei Einschub-Positionen, in denen es
unterschiedlich weit in die Antriebsrolle eingeschoben ist,
an dieser befestigbar ist; und, nach Anspruch 4, die
Antriebsrolle an der Offnung des Rollenbodens ein Keilprofil
oder ein Zahnprofil aufweist, das in ein korrespondierendes
Zahnprofil auf der Aussenseite des Antriebsgliedes eingreift.

3. Anspriche: 1, 2, 6, 7

ANTRIEBSROLLE BEI WELCHER ZUMINDEST EIN ROLLENBODEN MIT
EINER UNIVERSELLEN KUPPLUNGSEINRICHTUNG VERSEHEN IST,
MODULARE ANTRIEBSRADER KORRESPONDIEREND ZU DER
KUPPLUNGSEINRICHTUNG AUSGEBILDET SIND UND EINE VARIABLE
ANZAHL VON ANTRIEBSRADERN MIT DER KUPPLUNGSEINRICHTUNG IN
EINGRIFF BRINGBAR IST, wobei, nach Anspruch 2, die
Kupplungeinrichtung eine Offnung und ein in
Rollenlangsrichtung in die Offnung eingeschobenes
Antriebsglied aufweist, das sich in Rollenldngsrichtung iber
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das frei Ende des Rollenbodens hinauserstreckt und in
zumindest zwei Einschub-Positionen, in denen es
unterschiedlich weit in die Antriebsrolle eingeschoben ist,
an dieser befestigbar ist; und, nach Anspruch 6, auf das
Antriebsglied zumindest ein Antriebsrad, insbesondere ein
Kettenrad aufgesetzt ist. ’

4. Anspriiche: 1, 2, 8

ANTRIEBSROLLE BEI WELCHER ZUMINDEST EIN ROLLENBODEN MIT
EINER UNIVERSELLEN KUPPLUNGSEINRICHTUNG VERSEHEN IST,
MODULARE ANTRIEBSRADER KORRESPONDIEREND ZU DER
KUPPLUNGSEINRICHTUNG AUSGEBILDET SIND UND EINE VARIABLE
ANZAHL VON ANTRIEBSRADERN MIT DER KUPPLUNGSEINRICHTUNG IN
EINGRIFF BRINGBAR IST, wobei, nach Anspruch 2, die
Kupplungeinrichtung eine Offnung und ein in
Rollenldngsrichtung in die Offnung eingeschobenes
Antriebsglied aufweist, das sich in Rollenldngsrichtung (ber
das frei Ende des Rollenbodens hinauserstreckt und in
zumindest zwei Einschub-Positionen, in denen es
unterschiedlich weit in die Antriebsrollie eingeschoben ist,
an dieser befestigbar ist; und, nach Anspruch 8, sich durch
das Antriebsglied in Rollenladngsrichtung eine Rollenachse
erstreckt, auf der das Antriebsglied mit zumindest einem
Lager drehbar gelagert ist.

5. Anspriiche: 1, 9-18

ANTRIEBSROLLE BEI WELCHER ZUMINDEST EIN ROLLENBODEN MIT
EINER UNIVERSELLEN KUPPLUNGSEINRICHTUNG VERSEHEN IST,
MODULARE ANTRIEBSRADER KORRESPONDIEREND ZU DER
KUPPLUNGSEINRICHTUNG AUSGEBILDET SIND UND EINE VARIABLE
ANZAHL VON ANTRIEBSRADERN MIT DER KUPPLUNGSEINRICHTUNG IN
EINGRIFF BRINGBAR IST, wobei, nach Anspruch 9, die
Kupplungeinrichtung als erste Aufnahmeeinrichtung
ausgebildet ist, an der zumindest ein Antriebsrad angebracht
ist, wobei das Antriebsrad an einer ersten Stirnseite eine
Verbindungseinrichtung aufweist, die mit der ersten
Aufnahmeeinrichtung an dem Rollenboden in Eingriff tritt,
und an einer entgegengesetzten zweiten Stirnseite eine
zweite Aufnahmeeinrichtung zur Anbindung weiterer
Antriebsrdder oder einer Abschlusseinrichtung aufweist.
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