DEUTSCHE DEMOKRATISCHE REPUBLIK PATENTSCHRIFT

4'7:’:’%; 2
DD, 247 185 A
3 LN . . f y
5':-’.;:,:" :g;:',‘:‘g (12) AusschlieRungspatent (19) S (11) 5
i':\w‘ /:',7»"::; ’
Erteilt gemaR § 17 Absatz 1 Patentgesetz 4(51) B 62 D 21/00

AMT FUR ERFINDUNGS- UND PATENTWESEN In der vom Anmelder eingereichten Fassung verdffentlicht

(21)  APB62D/2892402 (22)  16.04.86 (44)  01.07.87
(31)  1406/85 (32)  16.04.85 (33) HU

(71) siehe (73) )

(72) Mohacsi, Janos, Dipl.-Ing.; Madi, Jend, Dipl.-Ing.; Németh, Jozsef, Dr. Dipl.-Ing.; Rutkai, Lajos, Dipl.-Ing.;
Racz, Andras, Dipl.-Ing.; Foldes, Ferenc, Dipl.-Ing.; Kiraly, Andras, Dipl.-ing., HU

(73) IKARUS Karosszéria — és JarmUgyar, 1630 Budapest, Margit u. 2, HU

(54) Konstruktionsanordnung fiir Kraftfahrzeuggestelle

(57) Die Erfindung bezieht sich auf ein verbessertes (Wc 5 Alla
Kraftfahrzeuggestell, insbesondere fiir Autobusse im jax /\ L
Nahverkehr mit niedriger Bodenoberkante und Heckmotor. ' \) T T '
Durch die Erfindung werden mit relativ einfachen und i Bt
kostenglinstigen Mitteln gleichgroRe (zweifligelige) Tiren-
und Treppenstufenabmessungen am Fahrzeug erzielt, 12 L
wodurch sich neben einem leichteren Ein- und Aussteigen T /.}(\
die Haltezeiten an den Haltestellen verkiirzen und der :
gesamte Verkehrsflu glinstiger gestalten 1aRt. Das Wesen : /"
. der Erfindung liegt in einer verdnderten Ausbildung des 12 A
Fahrzeugrahmens im Heckteil in bezug auf die Aufhangung |3
des hinteren Fahrwerkes und der Treppenanordnung der
hinteren Treppe. Figur ; n /") y Q
g-/ e NI
11/b
2 . K/TO
2 W
7 NS\
N 73 T 1% //, \
6 B 0
, -
' —
]LFB_‘ { A13
i T , i+ ——
C 1 —
=] : ;
- =5 \ Y,
i

ISSN 0433-6461 | y Seiten



247 185

Patentanspriiche:

1. Konstruktionsanordnung fiir Kraftfahrzeuggestelle, insbesondere fir Autobusse mit niedriger Bodenoberkante und
Heckmotor, wobei das hintere Fahrwerk an vier Punkten und der Motor an drei Punkten am Kraftfahrzeugrahmen aufgehéngt,
der Kiihlerblock an der gegeniiberliegenden Seite zur hinteren Tlr und die Montagedffnung fiir den Motor hinter der hinteren
Tir angeordnet sind, dadurch gekennzeichnet, daB die vordere Aufhangung (11a) und die hintere Authéngung (11b) des
hinteren Fahrwerkes (4) eine symmetrische Anordnung haben, wobei die hinteren Aufhéngepunkte (11b), die im Raum hinter
der hinteren Treppe liegen, in einen Abstand zueinander angeordnet sind, der kleiner ist als die Achslénge der Hinterréder
{12), wahrend die vorderen Aufhidngepunkte (11a) einen wesentlich groBeren Abstand zueinander aufweisen und in einer
Ebene zwischen den hinteren Radpaaren des Kraftfahrzeuges angeordnet sind; und der Auspufftopf (7) unmittelbar unter der
zweiten Stufe (10) der hinteren Treppe befestigt ist, wobei die Lange der ersten Stufe (9) der hinteren Treppe mit den Langen
der ersten Stufen der anderen Treppen des Kraftfahrzeuges Gbereinstimmt und mit ihrer gesamten Lange auf einen Trager
(16) des Fahrzeugrahmens aufliegt, auf den ebenfalls der duBere Teil der abgebogenen Kante der zweiten Stufe (10), die
ungefahr 20% kiirzer ist als die erste Stufe, abgestiitzt ist, wahrend die innere Kante dieser Stufe (10) an einem Langstréger
des Bodengestelles des Kraftfahrzeuges befestigt ist.

2. Konstruktionsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf} die hintere Treppe als ein mtegrlertes Elementim
SpritzguRverfahren hergestellt ist.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung bezieht sich auf eine Konstruktionsanordnung flr Kraftfahrzeuggestelle, vorzugsweise flr Autobusse zur
Ausgestaltung von Gestellen mit niedriger Bodenoberkante.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Eine ganze Reihe bekannter Fahrgestellkonstruktionen fiir Autobusse weisen eine relativ hohe Bodenoberkante auf, die durch
die Motoranordnung unter den Bodenoberkante bedingt ist. Diese Konstruktionslosung fihrt zu Problemen fiir den Reisenden,
insbesondere bei Autobussen im stidtischen Nahverkehr, da er zum Ein- und Aussteigen mehrere steile Stufen benutzen muB.
Bei Gehbehinderten und dlteren Menschen fiihren diese Konstruktionsanordnungen zu erheblichen Schwierigkeiten beim Ein-
und Aussteigen. Ferner wird dadurch die Haltezeit der Autobusse an den Haltestellen verlangert und die ideale Geschwindigkeit
im Verkehrsstrom negativ beeinfluf3t.

Die aufgezeigten Nachteile begriindeten im wesentlichen die Entwicklung von Autobussen mit niedriger Bodenoberkante.

Bei den ebenfalls bekannten Fahrzeugen mit Heckmotor verursacht die Ausgestaltung eines Fahrgestelles mit niedriger
Bodenoberkante keine besonderen Probleme. Dieser Fahrzeugtyp hat aber den nicht unbedeutenden Nachteil, das ein Teil des
nutzbaren Fahrgastraumes flr den Antriebsmotor und den dazugehérigen Hilfseinrichtungen zur Verfligung gestellt werden
muBte. Die Beseitigung dieses Nachteiles beinhaltete gleichzeitig die Forderung nach einer méglichst niedrigen
Bodenoberkante, wobei man laut Normvorschriften bei Autobussen mit niedriger Bodenoberkante von Fahrzeugen ausgeht,

" deren Héhe der Bodenoberkante unter 750mm liegt.

Zur Erfiliung dieser Forderung wurden Fahrzeuge entwickelt, bei denen der Antriebsmotor und die dazugehérigen
Hilfseinrichtungen im Heckteil des Autobusses hinter dem hinteren Fahrwerk angeordnet ist. Ferner wiirde in Ubereinstimmung
mit den Normvorschriften die Bodenoberkante in diesem Bereich um 8% erhdht. Auf diese Weise konnte ein ausreichender Platz
fur den Motor und die Hilfseinrichtungen geschaffen und die Antriebsaggregate unter den Bodenoberkante im Heckteil des
Autobusses angeordnet werden.

Das gemeinsame Merkmal dieser Autobusse mit niedriger Bodenoberkante besteht darin, daR die Breite der im Heckteil
befindlichen Turéffnung und die Lénge der Stufen wesentlich kleiner sind, als an den anderen Stellen des Autobusses.

Die Ursache flr diesen Umstand ist die Anordnung des Motors und der Hilfseinrichtungen unmittelbar unter der Hintertlir bzw.
hinter den Stufen, wobei diese Aggregate den verfligbaren Raum vollstdndig ausfillen. Eine andere Konstruktionsanordnung,
die gleiche Stufen- und Tlrenabmessungen bei diesen Fahrzeugtypen gestattet hatte, ist nicht méglich. Der Platzbedarf fiir den
Motor und der dazugehérigen Ausriistungen, wie Auspuffaniage, Luftfilter, Akkumulatorengehéuse, usw. erfordert, da die
Abmessungen der die Breite der Hintertlir und der Stufen bestimmenden Quertrdger immer kieiner sind, als die Abmessungen
der anderen Quertréger des Fahrgestelles.

Bei den bekannten Konstruktionen ist die hintere Tlr daher nur eine einfache Tir, mit dementsprechend kiirzeren Stufen,
wihrend man doppelte, d. h. sich in zwei Richtungen 6ffnende Turflligel und entsprechend lange Stufen in den anderen
Tiroffnungen des Autobusses vorsehen konnte. -
Die wesentlich kleinere hintere Tiir begrenzt in groem MaRe die gewiinschte Geschwindigkeit im Verkehrsflu und erschwert
das Ein- und Aussteigen.

Bekannte Vertreter dieser Autobustypen sind der Autobus Mercedes 0305 der Firma Daimler-Benz, dessen technische Datenin
der betrieblichen Informationsschrift Nr. 1976/5 beschrieben sind, wobei diese Daten in konstruktiver Hinsicht als Norm in der
Kraftfahrzeugindustrie angesehen werden, und der Autobustyp IKARUS 180.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, die aufgezeigten Nachteile zu beseitigen und eine Kraftfahrzeuggestellkonstruktion anzugeben, die bei
niedriger Bodenoberkante und groRtmdéglichen Fahrgastnutzraum gleichgroRRe, zweiflliglige Tirdffnungen und
dementsprechend gleiche Treppenabmessungen gewéhrleistet.
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Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine veranderte Aufhdngung des hinteren Laufwerkes zu entwickeln, durch die
bisherige Begrenzung in den Abmessungen der hinteren Tlren und Stufenldngen aufgehoben wird.

ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch gelost, daf3 die beiden hinteren Aufhdngepunkte des hinteren Fahrwerkes mit
verringertem Abstand zueinander im Raum hinter der Hintertreppe des Kraftfahrzeuges, und die in Richtung des Fahrsitzes
liegenden Aufhdngepunkte mit entsprechend vergroRertem Abstand zueinander in einer Ebene zwischen den beiden hinteren
Raderpaaren angeordnet sind. Auf diese Weise liegen die beiden hinteren Aufhdngepunkte des Fahrwerkes praktisch zwischen
den Hinterradern des Fahrzeuges, wihrend die beiden vorderen Authéngepunkte zwischen den hinteren Raderpaaren des
Fahrzeuges vorgesehen sind.

Der Auspufftopf ist unmittelbar hinter der zweiten Stufe der Hintertreppe des Fahrzeuges angeordnet.

Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung ist die unterste Stufe der hinteren Treppe in ihrer gesamten Lénge auf einen
Quertrager der Fahrgestelles angeordnet, auf dem sich gleichzeitig der abgebogene Teil der dueren Kante der zweiten Stufe
abstiitzt. Die innere Kante dieser zweiten Stufe ist auf dem Langstrager des Bodengestelles des Kraftfahrzeuges befestigt.

Der Kiihlblock des Kraftfahrzeuges ist im spitzen Winkel auf der gegentiberliegenden Seite zur hinteren Tir angeordnet, wobei
sich die durch ein Gitter verkleidete Luftansaugéffnung in der Seitenwand gegen(ber der hinteren Tiir befindet.

Die Zugénglichkeit zum Motor ist durch eine Montagedffnung gesichert, die im Raum hinter der hinteren Tlr vorgesehen ist.
Die Konstruktionsanordnung nach der Erfindung ermdglicht, Autobusse mit niedriger Bodenoberkante und Heckmotor so
auszubilden, daR alle Tiiréffnungen und Stufenabmessung die gleiche GréRe haben, wobei gegebenenfalls die zweite
Treppenstufe der hinteren Treppe um ca. 20% kirzer sein kann. Daduruch wird gegenliber dem Stand der Technik eine héhere
Geschwindigkeit im VerkehrsfluB, ein schnelleres und leichteres Ein- und Aussteigen und kiirzere Haltezeiten an den Haltestellen
erreicht. : '

Die Erfindung gestattet ferner, die komplette Hintertreppe als integriertes Element im SpritzguRverfahren herzustellen.

Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausflihrungsbeispie! néher erlautert werden. Die dazugehérige Zeichnung zeigt die
Konstruktionsanordnung des Fahrzeuggestelles in Draufsicht.

Der Motor 1istim Heckteil des Kraftfahrzeuges eingebaut und an drei Punkten 14im Fahrzeuggestell aufgehangt. Das am Motor
angeschlossene Getriebe 2 liegt in Ldngsachse des Kraftfahrzeuges, wéahrend der KiihIblock 6 links vom Motor 1 angeordnet ist.
Die Luftansaugdffnung befindet sich in der Seitenwand der Karosserie und ist durch ein Gitter- oder einer perforierten .
Verkleidung abgedeckt. Der hintere Aufhdngungspunkt 14 des Motors 1 liegt in der Hauptachse 15. Der Luftfilter 8 des Motors 1
istin einem Raum iiber den Motor 1 angebracht. Das hintere Fahrwerk 4 des Kraftfahrzeuges ist iber eine Kardanwelle 3 mitdem
Getriebe 2 verbunden. Die Aufhéngung 5 des hinteren Fahrwerkes 5 ist mit Aufhdngepunkten versehen, von denen die beiden
hinteren Aufhangungspunkte 11b einen kleineren Abstand zueinander haben als die die Rader 12 verbindende Achse. Die beiden
vorderen Aufhangepunkte 11a haben einen gréBeren Abstand zueinander und liegen praktisch in einer Ebene zu den hinteren
Réaderpaaren 12 des Kraftfahrzeuges. :

Die Lange der unteren Stufe 9 und die Breitenabmessung der hinteren TUr stimmt mit den Abmessungen der Gibrigen Tliren des
Kraftfahrzeuges tiberein, wobei alle Tiiren den gleichen Abstand zu den Quertragern des Fahrzeugrahmens besitzen. Die Lange
der zweiten Stufe der Hintertreppe ist ungefahr 20% kiirzer als die Linge der ersten Stufe 9. Hinter der zweiten Stufe 10 ist der
Auspufftopf7 angeordnet. Die unterste Stufe 9 liegt Uber die gesamte Lénge auf den Tiiren 16 des Fahrzeugrahmens auf, aufden
sich ferner der abgebogene Teil der duBeren Kante der zweiten Stufe 10 abstiitzt. Die innere Kante dieser Stufe 10 ist an einem
Langstriger des Bodengestelles des Kraftfahrzeuges befestigt. Der Montageraum 13 sichert die Zugénglichkeit zum Motor 1. Der
Montageraum 13 ist im Heckteil des Fahrzeuges hinter der Hintertreppe angeordnet und wird durch eine nicht dargestellte
Abdeckung abgedeckt.
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