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(54) sedadlo vozidla

(57) Sedadlo sesLivad ze spodni @dsti (1) sedadla a
opé&radla (2), které jsou navzajem spojeny
kloubovymi kovanfmi (3), pridemZ kloubova kovdani
jsou opatfena styénymi bo&nicemi (4, 5) a kazda
sty&n4d bo&nice (4, 5) je opatrfena dvéma
praviesnymi otvory (13, 14, 24, 29), které jsou
upraveny ve vzdjemném odstupu v podélném
protazen{ styéné bodnice (4, %) a kterymi jsou
vedeny spojovaci gronby (9, 10, 22, 26) drZené ve
spodni casti (1) sedadla, pFipadné v opé&radle
(?). Mezi nejménd jednou sbycnou boénicf (4, 5)
kazdého kloubového kovan{ (3) a mezi spodni Saslki
(1) sedadla, pripadng opd&radlem (2), je
prostrednictvim spojovacich sroubn (9, 10, 22,
26) vytvoreno jedno spojenf (20} s pevnym bodem a
jedno kluzné spojenf (21).
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Cblast techniky

Vynéalez resi sedadlo vozidla sestévajici ze spod-
ni 64sti sedadla a z opéradla, které jsou navzajem spo-
jeny kloubovimi kovanimi, pricemZz kloubova kovani jsou
opatrena styfnymi bofnicemi a kaidad styénd bolnice je
opatfena dvéma privlednymi otvory, které jsou upraveny
ve vzajemném odstupu v podélném protaZzeni stydné boéni-
ce a kterymi jsou vedeny spojovaci Srouby, drZené ve

|

spodni ¢asti sedadla, pripadné v opéradle.

Dosavadni stav techniky

sedadla vozidel pro silniéni vozidla, rychld kole-
jova vozidla, &luny a letadla museji b¥t konstruovana
tak, aby »li nérazech pri nehoddch sedadla vozidel pohl-

tila phsobici sily a tak chrédnila posadku. Pri takovych

ndrazech jsou opéradla, spodni ¢ast sedadla a kloubové

kovéni, které spojuje opéradla se spodnimi Castmi, vysta-
veny znaénym zatiZenim, a to zejména v jednotlivych spo~-
jich a v mistech zachycovani sil, Spojeni mezi styénymi
bofnicemi, kloubovimi kovénimi a spodni ¢asti sedadla,
pripadné opéradlem se zpravidla uskuteéﬁuje prostrednict-
vim spojovacich Cepdi, jako jsou Sroubové fepy nebo koliky
ge zavitem. fakovd sedadla vozidel jsou v souCasnosti

bez vyjimky opatrena kloubovymi kovénimi, protoZe pevndi
opéradla akceptuje zdkaznik jiZ jen pro zadni sedadla.

V takovém pripadé je totiZ moZné zv1as§té dobré ukotvent
opéradel, takZe neni tfeba uskutednovat Zadna nfidavna
bezpecénostni opatfeni. U sedadel vozidel s volnymi opé-

radly, to znamend takovymi, kterd jsou drZena jen pro-
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strednictvim kovani, maji styéné boénice téchto kovéani

sklon Kk tomu, aby se prostrednictvim plisobeni sil vybou-
lily, ¢imZ se automaticky vytvari zkréceni vzdilenosti

- mezi obdéma upevnovacimi body. Tato skutelnost nastava

ze julna &ehdy, pokud jsou styéné boénice opatfenyvstano-
ven¥mi deformaénimi wmisty pro lepSi pohlcovéani pasobicich
sil., Pri znac¢ném pGsobeni sil mGZe dojit k tomu, Ze se

upevnovaci body spojovacich mist ve spodni &asti, pripad-
né v opéradle vylomi, ¢imZ vznika nebezpeéi zranéni po-

sadky, kterd na sedadle sedi,

FPodstata vynalezu

Vyrdlez si klade za tkol zdokonalit ochranu proti

e eni u sedadel vozidel v dvodu uvedeného typu, vzni-
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iho pri néarazech, a to prostrednictvim dokonale j$i
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hy prfenosu sdly pri deformaci styénych boénic kloubo-

Mo kovani,
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' Vytl&eny tikol se Fes$i sedadlem vozidla podle vynale-
zu, JjehoZz podstata spoéivd v tom, Ze mezi ne jméné jed-
nou styénou boénici kazdého kloubového kovani a mezi
spodni &asti sedadla, pripadné opéradlem je prostred-
nictvim spojovacich Sroubd vytvoreno spojeni s pevnym bo-

dem a kluzné spojeni,-

Uvedenym usporadanim se dosdhne toho, Ze v dtsledku
kluzného spojeni ne jsou spojovaci Srouby, prfipadné je-
jich upevnovaci mista ve spodni &asti a/nebo v opéradle
naimdhana pridavné zpisobem zkracujicim vzddlenost, To
‘znamend, Ze pri vybouleni styénd bodnicé zustiva zacho-
vina vzajemna vzdalenost mezi spojovacimi Srouby, a to

dik pouZitému kluznému spojeni. Tim se prakticky vyloudi




nebezpeli vylomeni, Je samoziejmé, Ze misto dvou spojo-
vacich sSroubdt pro kaZzdou styénou bolnici jich lze upra-
vit také vice. mu”eJl vSak byt vzdy rozdeleny na hluznc

spojeni a spojeni s pevnym bodem.

V normalnim pripadé se priradi kluzné spojeni k upev-
néni opéradla, zatimco upevnéni spodni 3asti sestava ze
dvou spojeni s pevnym bodem, Ve speciélnich pripadech

vsak miZe byt vyhodné i opadné usporadani.

Zv1&steé vyhodné a snadno realizovatelné provedeni se
vyznacuje tim, Ze kluzné spojeni sestava z pr@vledného
otvoru, vytvoreného jako podélny otvor, a Ze oba spojova-

ci Srouby jsou pevné drZeny ve spodni $asti sedadla, pri-

padné v opéradle.

Inverze k tomuto resSeni spolivd v tom, Ze kluzné

spojeni sestavéa z kluzného vedeni, které je uspofadéano

ve spodni caqtl sedddla, ve kterem je upraveno kluzatko
kulisy, spojené se S\01ova01m Sroubem, Druhé provedeni

Jje ponékud nakladné jsi, ale je rovniZ velmi dobfe realizo-
vatelné, Pokud je ram spodni ¢asti, pripadné opéradla vy-
tvoren ze vstiikované plastické hmoty, je mozZné takové
kluzné vedeni vytvarovat pfimo prfi vyrobs.

v - s

FPokud vs$ak dojde v extrémnim pfipadd pdsobenim mimo=-
radné vysokého zatiZeni ke zlomu kluzného vedeni, je potom
trfeba vyménit cely rém. Froto je vyhodné j$i montadz vymé-
nitelncého kluzndho vedeni, zejména pokud je vytvorfeno z
kovu. V takovém pripadé je moiné takto vytvoﬁené kluzné
‘vedeni upravit tak, aby se pfi prekrodeni urdité sily =z
bezpetnostnich ddvodl v pozadované wmire pridavné deformo-~

valo. V takovém pripadé je potom moZné vymeénit jen kluzné
b J )




vedeni, které lze snadno upevnit napriklad prostrednict-

vim Sroubi.,

Podle-dal&iho vyhodného vytvoreni sedadla vozidla
podle vynalezu ina spojovaci Sroub hlavu vytvorfenou jako
kluzatko kulisy.,

V ne jjednodussim pripadé se k tomu pouziva Sroub

s v

s hlavou, pridemZ Sirka kluzného vedeni se prizpusobi
$ifce hlavy Sroubu. Kluzni drdha kluzného vedeni md s
vyhodou prurez ve tvaru pismene T, prilemz vsSechny obvodo-

vé plochy nemusi byt vytvoreny jako kluzné plochy.

U provedeni s podéinym otvorem je didleZzité, aby pri
vybouleni styéné bolnice z0hstalo zachovédno vedeni spojo-
vaciho Sroubu v podéliném otvoru, to znamend, Ze vné js{i
prekryti podélného otvoru hlavou, pfipadn® matici spojo-
vaciho Sroubu musi byt dostatelné velké a proto se pripad~
né pridavné pouZije prilozny kotout. Usporadani kluzného
7sp0jeni4vytvéfeji'zhaénf-Vliv na prabéh sil v pribéhu  je-
jich zachycovani,

V normalnim pfipadé je upraveny podélny otvor, pfi-
padné kluzné vedeni v roviné obou spojeni. Tim, Ze se
usporada v uhlu k roving, ve které jsou upravena spojenti,
nebo ve tvaru krivky, je mozné doséhnout pozZadovaného efek-
tu tlumeni, Ffitom se pridavné dosdéhne toho, Ze pokud se
priradi kluzné spojeni k opéradlu, méni opéradlo pri pd~-

sobeni sil poZadovanym zpGsobem svij thel sklonu.

Dalsi moZnost ovlivnéni spoliva v tom, Ze podélny

otvor, pripadné kluzné vedeni maji okonturovani,
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Takové okonturovani spoéiva napriklad v tom, Ze po-
délny otvor, prfipadné kluzné vedeni se zuZuji proti smé-
ru pusobeni sily., Mezi tim mohou byt opét upravena roz-

Sireni,

Fodle dalsi moZnosti ovlivnéni procesu méa styéna
boénice v oblasti podélného otvoru, pripadné stény kluz-

ného vedeni profilovéani.

Typem profilovéni lze rovnéz priznive ovlivnovat
probéh drahy pésobici sily. Profilovéni pfitom méd funkci
vyztuZeni, které ovlada deformace, nebo slouZi klinovitym
zegilenim stylné bolnice, pripadné zlZenim kluzného vede-
ni ke tlumeni, ke kluznému pohybu, protoze ne jdiive na-
béhne na toto klinovité nartstajici zvysSeni hHlava, pri-
nadnd matice spojovaciho Sroubu, a to v prvnim pripadé,
zatimco ve druliém pripadé nab&hne kluzédtko kulisy. Fro

-

iéinnost ma thel klinu stejny vyznam jako pruinéd defor-

3

movatelnost stydné boénice, pripadné stény kluzného ve-

deni.

Podle dal$i vyhodné varianty provedeni je v podélném
otvoru veden na spojovacim Sroubu uspoféddany rozsifeny
kus, pfipadné je kluzétko kulisy vytvoreno jako rozsire-

ny kus.

Pritom se samozle jué predpokldda, Ze podéln¥ otvor,
pripadné kluzné vedeni se ve sméru zatiZeni rozSifenym
kusenm zuzuje.

Ze jména u spodni Ccasti sedadla, pfipadné u réamu
opéry z plastické hmoty nebo z lehkého kovu je u prove-

deni podélného otvoru ve stydéné boénici vyhodné, aby




k mistim upevnéni spojovacich Sroubd ve spodni d4sti se~-
dadla, pripadné v opéradle, byla prifazena odlehéovaci
deska, opatrend vyztuZnym vroubkem, pridemZz touto odleh-
¢ovaci deskou prochazeji spojovaci Srouby.

Dals§i varianta rfefeni sedadla vozidla podle vynale-
zu spoéivd v tom, Ze v podélném otvoru je uspofadan tvrdy

a4 pruiny tlumici ndraznik,

Takovy naraznik je vytvoren napriklad z elastomeru
polyuretanu o vhodné tvrdosti, kGZe byt rovnéZ vytvoren

*

z vrstev o rtzné tvrdosti,

Konstrukce podle vyndlezu je vyuZitelnd zvlasté vyhod-
né pro sedadla vozidel, kterd maji kloubovad kovani se sta-
novenymi deformalnimi misty na styénych boénicich, proto-
Ze je zde predem naprogramovano vybouleni styénych boénic
pfi odpovidajicim pisobeni sil., Zvlas$tni vyhoda spoéiva

v tom, Ze ani v pFfipadé vdiné nehody se zpravidla ani opé-

radlo, ani spodni &4st sedadla nenarus$i, Proto je v takovém.

pfipadé zpravidla potfebna jen vyména.kloubového kovini,
nebo, pokud jsou spravné konstruoviny, dokonce jen deformo-
vanych styénych boénic.

Prehled obrédzk& na vvkresech

Vynidlez je v dalSim podrobnéji vysvétlen na prikla-
dech provedeni wve spojeni s vykresovou &asti,

Na obr. 1 je schematicky znizornén nadértek prvniho
prikladu proveden{ sedadla pro vozidla v rozloZendm sta-

v

i

*

Na obr. 2 aZ obr. 6 jsou schematicky zndzornéna raz-




na provedeni podélného otvoru a profilovani styéné boé&-
nice,

- . Na obr. 7 je nafrtek sedadla vozidla podle druhého
pfikladu provedeni v rozloZendm stavu.

Obr. 8 aZ 11 predstavuji rdzné provedenti kKluzn¥ch
vedeni a jejich profilovéni.

Friklady provedeni vynadezu

U provedeni, které je znazornéno na obr, 1, sestéva
sedadlo vozidla ze spodni &é&sti 1 sedadla a z opéradla 2.
Obé tyto Casti jsou navzdjem spojeny prostrednictvim
kloubovych kovéani 3, z nichi je patrno jen jedno. %laou-
bové kovéni 3 je opatfeno dvéma styénjyaui bodnicemi 4, 5,
z nichZz stycna boc¢nice 4 je pfifazena ke spodni Gasti 1
sedadla a styén:# bocnice 5 je pfifazena k'opéradlu 2

A4

StyCnéd bolnice 4 je prostfednictvim dvou spojeni 6, 7 s

- pevnym boden Spojena's rameri 8 spodni &&sti 1 sedadla.

Spojeni 6, 7 s pevnym bodem jsou tvoFena spojovacimi Srou-
by 9, 10, na kterych jsou prilozné kotoude 11, 12, které
Jsou vedeny pravlelnymi otvory 13, 14, usporadanymi ve
styéné bofnici 4 a které zasahuji do objimek 15, 18 se
zavitem, usporadanych v rému 8, Je zde rovnéZ upraven
Kloub 17. Styfnéd bodnice 5 méd starovend deformaéni mis-

to 18 ve tvaru vroubku a vytvari s ramem 19 opéradla 2
jedno spojeni 20 s pevnym bodem a jedno kluzné spojenti 21.

Spojeni 20 s pevnym bodem jec tvoreno spojovacim Sroubem

22 s priloZnym kotoulem 23, privlednym otvorem 24 ve gtyl-

Zz

né bocnici § a objimkou 25 se zdvitem, kterd je zalita

v ramu 19 a do které zasahuje spojovaci Sroub 22. Kluzné

-

spojeni 21 je rovnéZ tvoreno spojovacim Sroubem 26 s pii-
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loinym kotoudem 27 a objimkou 28 se zavitem, kKterd je za-
lita v rému 19 a do které je zasunut spojovaci Sroub 26.
Xluzné spojeni 21 je zde vytvorfeno tim, Ze mistgojedno~
duchého otvoru, prizptsobeného priéméru spojovaci/Sroubu
26, je ve styéné boénici 3 upraven podélny otvor 29. Ten
ma trojuhelnikové okonturovéni 30, do kterého zasahuje
roz3ifeny kus 31 odpovidajiciho tvaru., V oblasti podélného
otvoru 29 mé styéna boénice 5 vyztuiné profilovani 32.
Mezi styénou bo&nici 5 a mezi ré&mem 19 je upravena vroub-
kovana odlehdovaci deska 33, kterd mad odpovidajici otvo-
ry 34, 35 pro Srouby.

Nz obr. 2 mé& podélny otvor 41 konstantni Sirfku a je
vzhledem k podélnému sméru styéné boénice 42 sklonén pod
thlem ¢ o hodnoté 15%, Sty&né bodnice 42 md vyztuZujici
profilovani 43. 3pojovaci Sroub je oznalen vztahovym zna-
kem 44.

Na obr, 3 je podélny otvor 45 opatfen zuZujicim se

obrysem 46 a stylna boénice 47 je opatfena zesilujicim
profilovanim 48, Spojovaci Sroub je oznafen vztahovym
znakem 49,

Podélny otvor 52 styéné bofnice 51, ktery je zna-
zornén na obr. 4, ma sinusovy krivkovy mezni obrys 53.
V souladu s tim je &ifka tohoto podélného otvoru 52 mis-
ty mensi neZz primér spojovaciho Sroubu 54.

Fodle obr. 5 ma ve sty&né bofnici 55 usporadany po-
délny otvor 56 obloukovy obrys 57, Spojovaci Sroub je

“oznaden vztahovym zratkem 38.

Fodle obr. 6 je v podélném otvoru 61 styéné boénice
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62 usporadan tvrdy pruiny tlumici naraznik 83, ktery je
vyrobeny z elastomeru polyuretanu. Spojovaci Sroub je

- oznacen vztahovym znakem 64.
. " Na obr. 7 sestéva sedadlo vozidla ze spodni &4asti

71 sedadla a z operadla 72. Ob& jsou navzajem spojeny
prostrednictvim kloubovych kovani 73, z nichZ je na vy-
krese znézornéno jenom jedno., Kloubové kovéani 73 je
opatfeno dvéma styénymi bolnicemi 74, 75, z nichZ je
styéné bolnice 74 prifazena ke spodni Casti 71 sedadla
a styénd boénice 75 je prirazena k opéradlu 72. Styéné
bolnice 74 je spojena g ramem 78 spodni €&sti 71 sedad-
la prostrednictvim dvou spojeni 76, 77 s pevnym bodem.
Spojeni 76, 77 s pevnym bodem jsou tvorfena spojovacimi
Srouby 79, 80, na kterych jsou uloZeny priloiné kotoudle
81, 82, které jsou vedeny otvory 83, 84, usporidanymi
ve styéné bofnici 75, a které zasahuji do objimek 83,
&6 se zavitem, upravenych v ramu 78. Xloub je ozpalen
vztahovym znakem 87. Stylnd bolnice 75 méd stanovené de-
forma&ni misto 88 ve tvaru vroubku a spolu s ramem 89 . :
opérédla 72 vytvari jedno spojeni 30 s pevnym bodem a ' :
jednb kluzné spojeni 91. Spojeni 90 s pevnym bodem je !
tvoreno spojovacim Sroubem 892 s priloZnym kotoudem 33, :
otvorem 94 pro Sroub ve styéné bodnici 75 a objimkou :
95 se zavitem, kterd je zalitd v réamu 82 a do které za-~ i

sahuje spojovaci Sroub 92. Xluzné spojeni 91 je rovnéz

e

. tvoreno spojovacim Sroubem 26 s priloznym kotoucem 397
= a otvorem 98 pro &roub ve styéné boénici 75. Kluzné spo- i

jeni 91 je vytvoreno tim, Ze v ramu 89 je misto jedno-
. duché objimky se zévitem upraveno kluzwué vedeni 95 pro
kluzétko 100 kulisy, kteréa je opatrena otvorem 191 se

zavitem. Cinnost tohoto kluzného vedeni 89 s kluzatkem
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00 kulisy spoéivad v tom, Ze pri vybouleni styéné bolni-

ce 75 umoznuje vzajemné zkréceni vzdalenosti mezi spo-

jenim 90 s pevnym bodem a mezi kluznym spojenim 91, aniZ .

by se pfitom vylomily spojovaci Srouby 92 a 96 z'opéf_ o
radla 72. ‘ .

U provedeni podle obr., 8 je kluzné vedeni 113,
které je uspofadédno v rédmu 111 opéradla 112 vyménitel=-
né, vytvoreno ve tvaru pismene T, nastaveno vzhledem
k podélné ose opéradla 112 v dhlu X o hodnoté 15° a
smérem dold se zuZuje, Kluzdtko 114 kulisy je prizpt-
sobence tomuto klinovému tvaru., Xluzné vedeni 113 je
integrovano do rdmu 111, vyrobeného vstrikovym litim
z plastické hmoty. Spojovaci Sroub je oznacen vztaho-

vym znakem 115,

Podle obr., 9 je kluzné vedeni 123, které je uspori-

déno v ramu 121 opéradla 122, sklonéno vzhledem k podél-
né ose opéradla 122 pod dhlem o hodnoté 10°%. Ve kluzném
vedeni 123, které je vytvofeno ve tvaru pismene T, je
vedeno kluzatko 124 kulisy, do kterého zasahuje spojovaci
sroub 125, U tohoto prbvedeni ma ji vyénivajici, kluzatko
124 kulisy zajistujici ramena 126, 127 okonturovani 128,
129, ktera spolupracuji se spojovacim Sroubem 1235.

U provedeni podle obr. 10 je kluzné vedeni 133, kte-

ré je usporiadédno v ramu 131 opéradla 132, vytvoreno ja-

ko kovovda, vyménitelnd montédzini soudast. Ha tvar pisme-

ne T a je zakrfiveno do tvaru kruhového oblouku. Je v

ném vedeno odpovidajicim zpdsobem vytvorené kluzdtko: .
lgg kulisy, do kterého zsahuje SpojOVaci'éroub 135. Ra-

mena 136, 137, ktera prekryvaji kluzatko 134 kulisy, ma-

Ji zesilujici profilovani 138, 133.
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Kluzné vedeni 143, které je usporéadéno v ramu 141
opéradla 142, je podle obr. 11 vytvofeno tak, Ze vpra-
vo a vlevo ke kluzatku 144 prirazené kluzné plochy 14535,

ety

146 maji okonturovéni 147, 148. Spojovaci sroub je ozna-
ten vztahovym Znakem 149. : . _
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1. Sedadlo vazidla Qestavagicl zZe snodnl CaQtl sedadla‘

az operddla, Kterd jsou navzdjem spojeény kloubovy-
mi kovénimi, pricemZ kloubové kovani jsou opatrena
styénymi bolnicemi a kazda styénd bolnice je opatre~
na dvéma pravlelnymi otvory, které jsou upraveny ve
vzajemném odstupu v podélném protazeni styéné boénice
a kterymi jsou vedeny spojovaci Srouby, drzZené ve
spodni ¢asti sedadla, pfipadné v opéradle, vy zn a -
ujici s e t im, Ze mezi ne jméné jednou
styCnou boénici (4; 35, 42, 47, 51, 53, 62, T4; 75)
kazdého kloubového kovani (3, 73) a mezi spodni Cés~-
ti (1, 71) sedadla, pripadné opéradlem (2, 72, 112,
122, 132, 142) je prostfednictvim spojovacich Sroubd
(9; 10, 22; 26, 44, 493, 54, 58, 64, 79; 80, 22, 96;
115,125, 135, 149) vytvoreno spojeni (20, 90) s pev-
nym bodem a kluzné spojeni (21, 91).

. Sedadlo vozidla podle néroku 1, vyznaduj fc¢i

no

se tim, Ze kluzné spojeni (21) je tvofeno pria-
vleénym otvorem, vytvorenym jako podélny otvor (29,
41, 45, 52, 36, 61) a Ze oba spojovaci Srouby (9; 10,
22; 26, 44, 49, 54, 58, 64) jsou pevné drZeny ve spod-
ni éasti (1) sedadla, pripadné v opéradle (2).,

3. Sedadlo vozidla podle naroku 1, vyznadc¢ugji -
c 1 S t im, Ze kluzné spojeni (81) sestava
z kluzného vedeni (89, 113, 123, 133, 143), které je
usporaddno ve spodni &asti (71) sedadla, ve kterém
je upraveno kluzatko (100, 114, 124, 134, 144) kuli-
sy, spojené se spojovacim Sroubem (96, 115, 125, 135,
149).
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vyznaddcuji-
Ze spojovaci Sroub md hlavu vy-

Sedadlo vozidla podle naroku 3,

c i S e tim,

tvorenou jako kluzatko kulisy.

zidla podle jednoho z nérokd 2 az 4, vy -

c i Ze podélny otvor

5, 52, 56, 61),

3, 133, 143) maji okonturovani (30,
8, 129, 138, 139, 147; 148).

v
u j i S e t im,
pripadné Kluzné vedeni (99,

41, 45, 52,

podle jednoho z narokd 2 az 5, vy -

c i s e Ze styfna bolnige
55,

56,

t i{m,
62) m4 v oblasti podélného otvoru

52, 61) profilovani (32, 43, 48).

Sedadlo vozidla podle jednoho z nédrokd 2 az 6, vy =~
znadc¢ujicdi 5 e

~

t..
voru (29) je veden na spoiovacim Sroubu (26) usporada-
(31},

t im, Ze v podélném o
ny rozsireny kus

Sedadlo vozidla podle jednoho z narokd 3 v y -
Ze kluzatko (114)

kulisy je vytvoreno jako rozsifeny Kkus,

az 5,

znac¢ujici S e t im,

Sedadlo vozidla podle jednoho z néarok 1 aZz 8, v y -
znadcuyjici S e t im, Ze X mistdm upev-
néni spojovacich $roubd (22; 26, 44, 49, 54, 58, 64)
ve spodni &asti (1, 71) sedadla, pripadné v opsradle
(2) je prfifazena odlehfovaci dera (33).

Sedadlo vozidla podle jednoho z nérok& 2, 5, 6, 7 ne-
bo 8, vyznad¢ujici s e t im, Ze
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v podélném otvoru (61) je usporéadan tvrdy a pruiny

tlumici naraznik (63).
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