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VALVE DE GONFLAGE POUR UNE ROUE DE BICYCLETTE DE TYPE SANS CHAMBRE A AIR.

@ L’invention concerne une valve prévue pour équiper
une jante de bicyclette selon un montage sans chambre a
air comprenant un corps de valve (2) cylindrique refermant
un mécanisme d’obturation, une portion de raccordement
(8) prévue pour le raccordement d’'un moyen de gonflage.

La valve est caractérisée par le fait que le corps est pro-
longé a son autre extrémité par une téte (7) en forme de “ T
“avec un montant inférieur (8) cylindrique et une traverse
supérieure (9) s’étendant transversalement a la direction
générale du corps, et que la téte présente un revétement
déformable d’étanchéité.

L’invention concerne également une jante a gorge équi-
pée de la valve. La traverse se loge dans la gorge. Le mon-
tant de la valve présente un diametre Iégerement supérieur
au diameétre du pergage pour induire une Iégére compres-
sion du revétement d’étanchéité.
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Valve de gonflage pour une roue de bicyclette de type sans chambre a air

L'invention concerne une valve utilisée pour une roue de bicyclette. Plus
précisément, l'invention concerne une valve destinée a équiper une roue de bicyclette
de type sans chambre 2 air, c'est-a-dire montée sans chambre a air. Un tel montage
est avantageux dans la mesure ol la roue est plus légere, et o le risque de crevaison
par pincement de la chambre disparait.

L'invention concerne également une jante pour bicyclette équipée d'une telle
valve.

Il est connu de réaliser des roues sans chambre a air avec des jantes standards
dont les orifices du pont supérieur sont bouchés par des bouchons individuels, ou
bien par un fond de jante adapté. On peut citer par exemple la demande de brevet
européen publiée sous le numéro EP 615865. 1l est également connu de réaliser une
roue sans chambre a air a partir d'une jante dont le pont supérieur est exempt
d'orifices pour les rayons. La demande de brevet allemand publiée sous le numéro
DE 42 06 311 décrit une telle jante. Une telle jante a pont supérieur lisse donne de
meilleurs résultats au niveau de son étanchéité dans la mesure ol son pont supérieur
ne présente aucun pergage.

Toutefois, quelle que soit la nature du pont supérieur de la jante, il est
nécessaire de prévoir un pergage pour la valve de gonflage et de réaliser I'étanchéité
a ce niveau entre la valve et la jante.

La demande de brevet européen publiée sous le numéro EP 633150 décrit un
montage ot la valve est rendue solidaire du fond de jante qui encercle la jante. Un tel
montage est compliqué dans la mesure ot il faut maitriser par ailleurs l'étanchéité
entre le fond de jante et le pneu. En outre, pour les jantes & pont supérieur lisse, un
fond de jante est superflu, et alourdit inutilement la jante.

L'invention a pour but de proposer une valve de gonflage pour roue sans
chambre 2 air qui est plus simple a réaliser et a mettre en place, et qui n'alourdit par
la jante de fagon inutile.

La valve selon l'invention comprend un corps de valve cylindrique refermant
un mécanisme d'obturation, une portion de raccordement prévue pour le
raccordement d'un moyen de gonflage. Elle est caractérisée par le fait que le corps est
prolongé & son autre extrémité par une téte en forme de "T" avec un montant
inférieur cylindrique et une traverse supérieure s'étendant transversalement a la
direction générale du corps, et que la téte présente un revétement déformable
d'étanchéité.

L'invention concerne également une jante de bicyclette prévue pour un
montage sans chambre a air et équipée d'une valve. La jante présente un pont
supérieur avec une gorge médiane, le pont supérieur ayant un pergage prévu pour la
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valve, la valve présentant un corps cylindrique et une portion de raccordement.
L'ensemble est caractérisé par le fait que la valve présente par ailleurs une téte en
forme de "T" avec un montant inférieur engagé dans le percage et une traverse
supérieure logée dans la gorge, que la téte est revétue d'un matériau déformable
d'étanchéité, que le diameétre externe du montant a sa jonction avec la traverse est
légerement supérieur au diametre du pergage.

L'invention sera mieux comprise en se référant a la description ci-dessous et aux
dessins en annexe qui en font partie intégrante.

La figure 1 est une vue de coté en coupe partielle d'une valve selon un premier
mode de mise en ceuvre de l'invention.

La figure 2 est une vue de face de la valve de la figure 1.

La figure 3 est une vue de dessous de la valve selon le plan de coupe AA.

La figure 4 montre le montage de la valve sur une jante.

La figure 5 illustre une variante de réalisation.

La figure 6 illustre une autre variante de réalisation.

La valve 1 représentée en figure 1 présente un corps allongé 2 qui est
globalement cylindrique de révolution. Le corps est réalisé en tout matériau
approprié et par exemple en laiton. Il présente une portion médiane 3 dont la paroi
externe est de préférence filetée.

A son extrémité, le corps présente une portion 4 de raccordement a un engin de
gonflage. Dans le mode de réalisation illustré, cette portion 4 est filetée, et elle est
prévue pour recevoir un embout de pompe ou de raccord agencé pour une valve de
type Presta. Toutefois, comme cela apparaitra dans la suite, ceci n'est pas limitatif.

Le corps de la valve est creux, il est traversé d'un bout a l'autre par un canal
d'injection 11 et il est équipé d'un mécanisme d'obturation. Dans le mode de
réalisation illustré, il s'agit d'un mécanisme de type Presta, avec une soupape située a
l'intérieur du corps, une tige de soupape 6 serrée au moyen d'une molette 5.

Dans le mode de réalisation illustré, le corps présente dans sa portion médiane
et dans sa portion de raccordement un diameétre externe égal ou inférieur a 6
millimeétres. Ceci toutefois n'est pas limitatif.

La valve présente par ailleurs une téte 7. La téte est prévue pour se loger contre
la face externe du pont supérieur de la jante, et pour traverser un pergage de ce pont.
La téte est également prévue pour avoir une liaison étanche avec la jante au niveau
du pergage qu'elle traverse. L'étanchéité est réalisée contre la paroi cylindrique du
logement, et contre une portion de surface du pont supérieur située a la périphérie
du logement. En plus de I'étanchéité, la téte a une fonction d'anti-rotation, c'est-a-dire
qu'elle empéche la valve de tourner sur elle-méme dans le logement de la jante.

La téte 7 présente globalement la forme d'un "T" avec un montant inférieur 8 et
une traverse supérieure 9 qui s'étend selon une direction transversale a la direction
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générale du corps 2. Extérieurement, elle présente un revétement en matériau souple
et déformable, par exemple en élastomere.

Le montant 8 présente une forme tronconique, avec un diametre maximum a sa
jonction avec la traverse qui est légérement supérieur au diametre du logement. Par
exemple pour un diametre de logement de 6 millimeétres, le montant présente un
diametre variant de 6 a 6,5 millimetres. De cette fagon, lorsque la valve est engagée
dans son logement, cela induit une légére compression de I'élastomére qui enveloppe
le montant. La liaison entre la valve et la jante est de ce fait étanche a ce niveau.

La traverse 9 est prévue pour se loger dans la gorge du pont supérieur.

De fagon connue, en effet le pont supérieur d'une jante présente une gorge
médiane qui sert a 'engagement du pneu lors de son montage. Selon un mode
préférentiel de mise en ceuvre de l'invention, la jante prévue pour le montage sans
chambre a air présente une gorge étroite et profonde afin de réaliser une étanchéité
primaire entre ses parois latérales et les talons du pneu lors du montage du pneu. A
titre d'exemple non limitatif, on a réalisé une jante pour un montage sans chambre a
air avec une gorge centrale de 7,25 millimetres de largeur et de 3,35 millimetres de
profondeur. La traverse présente quant a elle en section une forme qui épouse la
forme intérieure de la gorge. En section, les dimensions de la traverse sont de
préférence légerement supérieures aux dimensions intérieures de la gorge de fagon a
ce que la traverse se loge dans la gorge en provoquant une légére compression de
l'élastomere. Ainsi, la traverse réalise une liaison étanche avec la jante. En outre du
fait de son logement dans la jante, elle s'oppose a la rotation de la valve dans son
pergage.

Selon le mode de réalisation illustré, le corps présente vers la téte une collerette
10 en saillie, et la téte est réalisée en surmoulant sur cette partie du corps un pavé en
élastomére. La traverse est donc réalisée essentiellement en élastomeére. Cette
opération est réalisée par exemple par vulcanisation d'un caoutchouc dans un moule.

Selon une variante de réalisation, le corps lui-méme présente une partie
supérieure en "T", qui est revétue d'une couche d'élastomere.

La figure 4 montre un mode préférentiel de montage de la valve qui vient d'étre
décrit sur une jante 12. La jante 12 présente de fagon connue un pont supérieur 13
avec une gorge médiane 14 étroite et profonde. Un percage de valve 16 est réalisé sur
la paroi de fond de la gorge.

La jante a également un pont inférieur 18 avec un pergage 19 situé dans l'axe du
percage 16. Les deux percages ont sensiblement le méme diameétre, qui est de 6
millimetres dans I'exemple illustré.

La valve 1 traverse les deux pergages, et sa téte 7 est encastrée dans la gorge 14
d'ot il résulte une compression du revétement d'étanchéité au niveau du percage 16
et a sa périphérie.
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De préférence, la valve est maintenue en place par un premier écrou 20 vissé
sur la portion médiane 3 du corps qui est filetée. Un joint torique 21 est intercalé
entre cet écrou 20 et le pont inférieur 18 de la jante. La fonction de ce joint est de
réaliser une étanchéité a I'eau.

Le montage de la valve dans la jante s'effectue de la fagon suivante. La valve est
introduite dans la jante de 1'extérieur vers l'intérieur au travers des percages 16 et 19.
Elle est pressée de fagon & assurer la mise en place de la téte dans le logement 16 et la
gorge 14 avec une légeére compression du revétement d'étanchéité. Ensuite, I'écrou 20
et son joint 21 sont mis en place depuis l'intérieur de la jante. Le montage du pneu
sur la jante s'effectue de préférence apres cette opération.

De plus, la figure 4 représente un embout 22 qui est rapporté a l'extrémité de la
valve opposée a la téte. L'embout 22 est creux, il est vissé sur la portion de
raccordement 4 de la valve, et un joint torique 23 assure I'étanchéité avec la valve.

La longueur de l'embout est telle qu'il masque la portion de raccordement de la
valve y compris la tige de soupape 6 et la molette de serrage 5.

Extérieurement, I'embout présente une extrémité filetée 25, avec un diametre et
un pas correspondant & une valve de type Schrader. En d'autres termes, un engin de
gonflage prévu pour une valve de type Schrader peut étre connecté sur I'embout 22.

L'embout 22 est utilisé de la fagon suivante. Pour gonfler ou regonfler le pneu,
la molette 5 est dévissée, 'embout 22 est vissé sur la valve. Une pompe ou autre
engin de gonflage prévu pour des valves de type Schrader peut alors étre utilisé. Une
fois le gonflage réalisé, I'embout est démonté pour pouvoir resserrer la molette. Il
peut également étre laissé en place et étre refermé par un bouchon prévu pour une
valve de type Schrader.

La figure 5 montre une variante de réalisation ou la téte 27 de la valve présente
une partie supérieure 28 en saillie par rapport a la gorge de la valve. Cette partie
supérieure peut étre bombée tel que cela est représenté, ou alors elle peut présenter
une aréte médiane bordée de deux faces en dévers ou toute autre forme. L'objet de
cette partie supérieure en saillie est de forcer les talons du pneu a se mettre de
chaque c6té du conduit d'injection 29 de la valve. Ainsi, l'air injecté au premier
gonflage est bien dirigé a l'intérieur du pneu.

La figure 6 est relative & une autre variante de réalisation. Elle représente une
canule 31 qui est prévue pour étre emmanchée dans le canal d'injection 11, du c6té de
la téte 7.

La canule présente dans sa partie supérieure une buse d'injection 32 dont le
sommet est aplati en section.

La canule est prévue pour étre emmanchée a la téte de valve, avec la grande
dimension de la buse orientée selon la grande dimension de la téte, c'est-a-dire
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parallélement au plan défini par la gorge. La buse est en saillie par rapport au pont
supérieur 13 de la jante.

Au montage du pneu, la buse se place naturellement entre les deux talons du
pneu qui sont engagés dans la gorge. Elle force les talons a se positionner de chaque
cOté, et a s'écarter légérement I'un de l'autre. De cette fagon, lors du gonflage
primaire, 1'air est directement injecté & I'intérieur du pneu.

La buse pourrait étre réalisée autrement. Par exemple, le corps de valve 2
pourrait étre prolongé au-dela de la téte 9, et le prolongement pourrait étre aplati ou
usiné de fagon a former la buse en question.

Naturellement la présente description n'est donnée qu'a titre indicatif, et l'on
pourrait adopter d'autres mises en ceuvre de l'invention sans pour autant sortir du
cadre de celle-ci. En particulier, on pourrait utiliser un autre matériau d'étanchéité
que l'élastomeére pour la téte de la valve. Egalement, le corps de valve pourrait étre
réalisé en un autre matériau que le laiton, notamment, il pourrait étre réalisé en
matiere plastique.

De plus, la valve et la jante qui viennent d'étre décrites sont plus
particulierement adaptées a équiper un vélo tout terrain. Ceci n'est pas limitatif, et
I'invention s'applique également aux autres types de bicyclettes.
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REVENDICATIONS

1- Valve prévue pour équiper une jante de bicyclette selon un montage sans
chambre a air comprenant un corps de valve (2) cylindrique refermant un mécanisme
d'obturation, une portion de raccordement (3) prévue pour le raccordement d'un
moyen de gonflage, caractérisée par le fait que le corps est prolongé a son autre
extrémité par une téte (7) en forme de "T" avec un montant inférieur (8) cylindrique
et une traverse supérieure (9) s'étendant transversalement a la direction générale du
corps, et que la téte présente un revétement déformable d'étanchéité.

2- Valve selon la revendication 1, caractérisée par le fait que le montant
inférieur (8) est tronconique.

3- Valve selon la revendication 1, caractérisée par le fait que le revétement est en
élastomeére.

4- Valve selon la revendication 3, caractérisée par le fait que la téte (7) est
formée par un pavé en élastomere qui est rapporté a I'extrémité cylindrique du corps
(3).

5- Valve selon la revendication 1, caractérisée par le fait que le corps (2)
présente un diametre de 6 millimetres.

6- Valve selon la revendication 1, caractérisée par le fait qu'elle est de type
Presta avec une tige de soupape (6) et une molette (5), et qu'elle regoit un embout (22)
creux qui masque la tige de soupape et la molette et qui présente une portion
d'extrémité filetée (25) dont le diameétre et le pas de filetage correspondent a une
valve de type Schrader.

7- Valve selon la revendication 1, caractérisée par le fait qu'elle présente du coté
de la téte (7) une buse (32) en saillie dont le sommet est aplati parallelement a la
grande dimension de la téte.

8- Jante de bicyclette prévue pour un montage sans chambre a air et équipée
d'une valve (1), la jante présentant un pont supérieur (13) avec une gorge médiane
(14), le pont supérieur ayant un pergage (19) prévu pour la valve, la valve présentant
un corps cylindrique (2) et une portion de raccordement (3), caractérisée par le fait
que la valve (1) présente par ailleurs une téte (7) en forme de "T" avec un montant
inférieur (8) engagé dans le percage et une traverse supérieure (9) logée dans la gorge
(14), que la téte est revétue d'un matériau déformable d'étanchéité, que le diametre
externe du montant (8) a sa jonction avec la traverse (9) est légeérement supérieur au
diameétre du pergage.

9- Jante équipée selon la revendication 8, caractérisée par le fait que la traverse
(9) présente en section des dimensions légeérement supérieures aux dimensions
intérieures de la gorge de fagon a induire une légére compression du revétement
d'étanchéité.
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10- Jante équipée selon la revendication 8, caractérisée par le fait qu'un écrou
(20) est vissé sur le corps de la valve et maintient la valve dans ses pergages (16, 19)
en prenant appui contre le pont inférieur.

11- Jante équipée selon la revendication 8, caractérisée par le fait que la valve
est de type Presta avec une tige de soupape (6) et une molette (5), et qu'elle reoit un
embout (22) creux qui masque la tige de soupape et la molette et qui présente une
portion d'extrémité filetée (25) dont le diameétre et le pas de filetage correspondent a
une valve de type Schrader.
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