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Wynalazek dotyczy urzadzenia zaplo-
nowego do silnikow spalincwych, wytwa-
rzajacego zaplon mieszanki palnej zapo-
moca cialz; zarowego, ogrzewanego cie-
ptem wybuchéw w cylindrze silnika.

Wynalazek polega na tem, ze chwila
wybuchu moze byé przesuwana w stosun-
ku do potozenia tloka przez zmiang obje-
toéci sprezemia cylindra lub przez zmiane
dlugosci drogi, ktéra przebywa mieszanka,
dazac do ciala zarowego. Zmiany te bo-
wiem opézniaja lub przy$pieszaja chwilg,
w ktérej mieszanka palna osiaga prez-
noséé, dostateczna do umozliwienia zapltonu,

Na rysunku przedstawiono dla przy-
ktadu kilka wykonan wynzlazku.

Fig. 1 i 2 przedstawiaja w perspekty-
wie i w przekroju pionowym urzadzenia

zapalajace wedlug wynalazku, przymoco-
wywane do cylindra silnika spalinowego;
fig. 3 i 4 przedstawiajg analogicznie inne
wykonanie; fig. 5 jest przekrojem odmia-
ny wynalazku; fig. 6 jest widokiem korica
urzadzenia wedlug fig. 5, przyczem na-
krywka jest zdjeta; fig. 7 przedstawia prze-
kréj jeszcze innego wykonania wynalazky,
a fig. 8 — widok kerica urzadzenia wedlug
fig. 7 ze zdjeta nakrywka; fig. 9 jest per-
spektywicznym widokiem urzadzenia, stu-
zacego do jednoczesnego regulowania za-
ptonu we wszystkich cylindrach silnika,
przyczem niektére czesci sa odjete; fig, 10
jest przekrojem urzadzenia wedlug fig. 9,
a fig. 11—schematycznym rysunkiem zesta-
wienia urzadzenia, wedlug fig. 9 i 10; fig.
12 przedstawia przekréj przyrzadu zapa-



lajacego, stanowiacego czes¢ urzadzenia
wedlug fig. 11,

Na fig. 1 i 2 przedstawione jest urza-
dzenie, ktére moze by¢ zastosowane do
kazdego cylindra silnika spalinowego.

Czescia zarzaca si¢ jest tu maly zwdj
drutu z metzlu lub stopu metalowego, po-
siadajacego wymagany op6r i trwaltos¢, np.
ze stopu, znanego w przemysle pod nazwa
Bright Ray Bichrome"”., Zwéj I jest osa-
dzony u podstawy eczesci metalowej 2,
wkreconej w §rodkows, ¢ze$§é cylindryczna
5, ktéra moze si¢ obraca¢ w zewngtrznej
ostonie 6 o Srednicy wewnetrznej tak do-
branej, aby obejmowala szczelnie rozsze-
rzony koniec 5a obrotowej czesci 5; czesé
5 przechodzi w rozszerzenie 5a, tworzac
powierzchnie stozkowa 5b. Oslona 6 po-
sizda przediuzenie gwintowane 7, ktore
wkrecane jest w otwér, wywiercony w cy-
lindrze silnika dla $wiecy zaplonowej.
Pierécienie ze szczeliwa 8 zapewniaja nie-
zbedna szczelno§é polaczenia,

Do stozkowej powierzchni 5b czesci
§rodkowej 5 przylega dolna stozkowa po-
wierzchnia 9 pierscienia 10, wkrgconego
w ostone 6, przyczem dociskanie zabezpie-
cza sprezyne 11, osadzong miedzy pierscie-
niowem odsadem 12 pochwy 10 a pierscie-
niem 13, nakreconym na gérny koniec cze-
§ci 51 przytrzymywanym $ruba zabezpie-
czajaca, 13a.

W czasie pracy silnika zwéj I otrzymu-
je dos¢ ciepta od wybuchajacej mieszaniny
palnej, by méglt zapewni¢ stzde zapalanie.
Gaz dochodzi do zwoju I waskim kanalem
srodkowym 14, wykonanym w ostonie 6, i
takimze kanatem 15, wykonanym w obro-
towej czesci 5. Jezeli zachodzi potrzeba
opéznienia zaplonu, wystarczy op6Znié
chwilg, w ktérej cisnienie osiaga wartosé
umozliwiajaca zaplon, a uzyskuje sie to
przez odprowadzenie czesciowe gazu,

wchodzacego kanatami 14 i 15. W tym ce-

lu w czesci obrotowej 5 znajduje sie pew-
na liczba komér 16, zaopatrzonych w ma-

e kamaly wlotowe 16a i szczelnie zamknie-
tych od strony dna czeséci 5, Kanaly 16a
wychodza na stozkows $cianke 5b i sa za-
kryte zlobkiem lub kanalem 9a, wykona-
nym w stozku 9 pierscienia 10. Oprécz
kemaléw 16a czesé¢ 5 posiada jeszcze ka-
nal 16b, ktory taczy kanal osiowy 15 z ka-
nalem 9a. Dzigki temu urzadzeniu, gaz,
wchodzacy do wnetrza obrotowej czeséci 5,
przechodzi otworem 16b do kanalu 9a i
moze byé w ten sposéb wprowadzany do

"dowolnej ilosci komér 16, co uskutecznia

si¢ przez obracanie czgsci 5. W razie po-
trzeby komory 16 mozna catkowicie odla-
czyé, obrociwszy dostatecznie cze$é 5. Dla
$ledzenia regulacji pierScien 13 moze po-
siada¢ wskazéwke 13b, przesuwajaca sie
po odpowiedniej skali, umieszczonej na
pierScieniu 10. Dla moznoéci wywolania
pierwszego, poczatkowego wybuchu w
kazdym cylindrze, zwéj I polaczony jest
w dowolny sposéb ze Zrédiem pradu, We-
dtug fig. 2 korice zwoju osadzone sa W

~ elektrodach 17, ktérych kofice gérne ta-

czgy, sie ze zrédiem pradu. Najkorzystniej-
sze wykonanie jest takie, gdy elektrody 17
utworzone sa z trzonéw metalowych, roz-
szerzejacych sie od kofica zewnetrznego
ku dolowi i rozcigtych u dotu; rozcigcia te
18 zaciskaja kofice zwoju 1.

Na gorny koniec kazdej z elektrod jest
nakrecony nasrubek 19, ktéry bedac do-
krecony, zaciska dolny koniec elektrody.
Kazda elektroda jest otoczonz izolacja i
moze posiadaé nakretke 4 do przymoco-
wania przewodnikéw,

Zamiast wpuszczania pzinej mieszaniny
do komér, celem uzyskania opéznienia za-
ptonu, jak to opisano w odniesieniu do fig.
1 i 2, zw6j 1 mozna umie$ci¢ wewnatrz
zmieniajacej swa objeto$é komory, lacza-
cej si¢ z komorg spclania silnika; przez
zblizanie lub oddalenie cylindra, w kt6-
rym jest osadzony zwéj 1, od otworu wej-
sciowego tej komory mozna przyépieszaé
lub opé6zniaé chwile, w ktérej cisnienie o-.



siaga wysokosé konieczna dla wybuchu.
Wykonanie to przedstawia fig. 3 i 4, gdzie
zwoj 1 jest asadzony w matym walcu 20,
przesuwalnym ésiowo w komorze 21, wy-
kenanej w czesci 22, kidra wkrecana jest
w glowice cylindra. Dolny koniec walca
jest zaopztrzony w kolnierz 23, prowadza-
cy walec po sScianie komory 21, przyczem
ebrotowi walca 20 zapobiega jedna lub
wigcej prowadnic, wchodzacych w wyzlo-
bienia, wykonane w kolnierzu 23.

Walec 20 przesuwa sie osiowo w ko-
morze 21 wskutek obrotu stupka 25, wy-
drazonego w 26 dla pomieszczenia cylindra
20 i zaopatrzonego w strome Srubowe na-
cigcie 26a, ktéremu odpowiada nacigcie
20a na zewugtrgnej powierzchai walca 20
Obrot stupka 25 powoduje zatem osiowy
przesuw walcz| 20, przez co znowu zmie-
nia sig objeto$¢ przestrzeni pod walcem,
stuzaca do przyjmowania mieszaniny pal-
nej. Czgéé 22 jest osiowo przewiercona ce-
lem wytworzenia przejécia 22a dla palnej
mieszaniny z cylindra silnika do komory
21. Czeé¢ 22 moze byé odlana razem z
cylindrem lub tez moze byé zaopatrzona
w gwint 22b i wkrecans, przyczem gwin-
towana cze$¢ moze mieé¢ dowolne wyma-
gane wymiary, Goérna czeéé czeéci 22 jest
zappatrzona w gwint 22¢, zapomoca kté-
rego wkrecanz| jest w pochwe 27, przytrzy-
mujacy stupek obrotowy 25, Dolna czesé
wymienionej pochwy posiada wewnetrzng
powierzchnie stozkowa 27a, opierajaca sie
na stozkowej powierzchni 25¢ slupka 25,
przyczem szczelne zetknigcie sig¢ tych
dwéch powierzchni stozkowych zapewnia
sprezyna Srubowa 28, osadzona miedzy
pierscieniem 25b stupka 25 i nieruchomym
kotnierzem 29 ostony 30, otaczajacej
plaszcz do chlodzenia. Przestrzed 30a, za-
wierajaca wode, jest zamknieta u géry
pier$cieniem 29b, nakreconym na gorna
czeé¢ pochwy 27, Zlacza 31 sa przewidzia-
ne dla doprowadzania wody do plaszcza
chlodzacego; mozna do nich przylaczyt ru-

ry, wychodzace z odpowiedniego zbiorni- -
ka, znajdujacego sie w zestawie silnika i
zawierajacego wode chlodzaca.

Dla zapewnienia pierwszego wybuchu,
moina w razie potrzeby polaczyé zwéj 1

~ze ir6dlem pradu, lecz w danym wypadku

zwdj 1 doprowadzany jest do stanu zarze-
nia wylacznie pod dzial:miem wybuchéw
palnej mieszaniny. Pierwszy wybuch powo-
duje oddzielny zw6j fa, osadzony w czesei
1b, wkreconej w gérny koniec stupka 25,
przyczem kanal 32 w slupku przepuszcza
palna mieszanine, doplywajaca z komory
spalania silnika kanatem 33 przez walec
20. Zwéj 1a jest przylaczony w dowolny
sposdb do zZrédia pradu, np. w ten sam
sposab, jak zwéj I ne fig. 2.

Fig. 5i 6 przedstawiaja inne wykona-

nia, w ktérem zarzace sig ciato jest rucho~

me, tak iz przesuniecie tego ciala umozli-:
wia zmiane chwili zaplonu, Tutaj zarowe
cialo 1 jest osadzone w krazku 34, przy~
mocowanym do obrotowego trzonu 35 za-
pomoca, $rub 36 lub tez w inny sposéb;
trzon 35 posiada kolnierz 37, do ktérego
jest przymocowany krazek 34, Zwéj 1 mie-
ci sig w malym wykroju 34a krazka 34 i
jest polaczony przewodami 38 z elekiro-
dami 39, przechodzacemi przez trzon 35.
Zewnetrzne kofice elekirod zaopatrzone sg
w nakretki 40, umozliwiajace przylaczenie
elektrod do #zrédia pradu. Jednz| strona
krazka 3¢ i podstawa trzonu 35 sa wydra-~
zone dla pomieszczenia wewngtrznych
gtowek elektrod 39 i przewodéw 38.
Kolnierz 37 trzonu 35 osadzony jest
szczelnie w oslonie 41, przedluzajacej sig
w pochwe 42, w ktérej miesci sig obrotowy
trzon 35, przyczem $rubowa spreiyna 43,
wstawion:| miedzy piericien 44, osadzony
na trzonie, i wspomniana, ostone 41, zapew-
nia niezbedne przywieranie kolnierza 37 do
oslony. Krazek 34 ma érednice nieco
mniejsza niz kolnierz 37, tworzy sie wiec
pier§cieniowa przestrzen 45 miedzy we-
wngirzng powierzchnia ostony 41 i ob-



+ wodem wspomnianego krazka 34. Do prze-

strzeni tej prowadzi otwor wlotowy 46 w
Sciance oslony 41, przyczem cze$é 47,
wkrecona w gniazdo oslony lub odlana
wraz z nia, stuzy do wkrecania urzadze-
nia w cylinder silnika w tem miejscu, kté-
re dotad zajmowala $wieca, Osfona 41 jest
zamknieta wkrecena nakrywka 41a.

Gazy, sprezone w komorze spalanis) sil-
nika, wchodza kanalem 46 do pierscienio-
wego przejécia 45 i dochodza do zwoju 1,
co powoduje zaplon. Zmiane chwili zaplo-
nu osiaga si¢ przez obracamie krazka 34,
w celu zblizania lub oddalania zwoju 7 od
otworu wlotowego 46.

Wykonanie, posiadajace wiele podo-
biefistwa do poprzedniego (wedlug fig. 5
i 6), przedstawiaja fig. 7 i 8. Tu zw6j 1 jest
nieruchomy, a mieszanina palna przecho-
dzi przewodem ruchomym. Zwoj jest osa-
dzony w czesci 47 na elektrodach lub kon-
cowkach, ktére sa przylaczone do zrédia
pradu elektrycznego w sposéb analogiczny
jak na fig. 2. Czeé¢ 47 jest wkrecona w
$cianke rozszerzenia 48, pochwy 49; roz-
szerzenie to obejmuje szczelnie gtéwke 50
trzonu 51, ktéry moze si¢ obracaé w po-
chwie 49. Gléwke 50 dociska stale do jej
siodla w rozszerzeniu 48 sprezyna Srubo-
wa 52, wstawiona miedzy kolnierzem 53,
nakreconym na trzon 51, i rozszerzeniem
48, Komora rozszerzenia 48, - w. ktérem
miesci si¢ gléwka 50, zamknigta jest kor-
kiem 54, wkreconym z zewnatrz,

W $cianke rozszerzenia 48 jest wkreco-
na lub wraz z nig odlana cze$é¢ 55, stuza-
ca do wkrecania urzadzenia w otwér cy-
lindra silnika. Kanal 56 w trzonie laczy
wnetrze rozszerzenia 48 z komora spalania
silnika, przyczem w wewnetrznej $cianie
rozszerzenia 48 znajduja sie dwa przeciw-
legle wyzlobienia 57, Jedno z tych wyzlo-
bieri 57 taczy sie z kanatem wlotowym 56,
a drugie z komora 59, w ktérej znajduje sig
zwéj 1, tak, ze pzlna mieszanina dostaje
si¢ do punktu zarzenia przechodzac kanat

56, jedno wyzlobienie 57, przewéd 58, wy-
konany w gléwce 50 i wreszcie drugie wy-
zlobienie 57. Celem przy$pieszenia lub
op6znienia chwili zaptonu, gtéwke 50 obra-
ca sie' zapomocg kolnierzaj 53 przez co
zmienia sie dltugosé¢ drogi, ktéra przeplywa
palna mieszanina. W razie potrzeby glow-
ka 50 moze byé zaopatrzonz w pare pro-
mieniowych wystepéw, wchodzacych w
wyzlobienia 57 i przedstawiajacych zapory,
ktére kieruja gazy wzdluz najkrétszej dro-
gi do ciala zarowego. Jednakowoz ko-
rzystniej jest pominaé te zapory, aby moéc
przestawi¢ kanal 58 poza wyzlobienia 57
i przerwaé wszelka komunikacje migdzy
zwojem I i komora spalinows silnika.

- Z poprzednich wywodéw wynika jasno,

' ze jezeli jedna czy druga z opisanych kon-

strukcji stosuje sig do silnika wielocylin-
drowego, to poszczegdlne urzadzenia mu-
sza byé¢ zespolone zapomoca ciegna lub
jakiegokolwiek innego narzadu wspélnego,
tak, ze rozpoczeta regulacja) wywiera jed-
nakowe oddzialywanie we wszystkich cy-
lindrach, inaczej méwiac, chwila zaplonu
we wszystkich cylindrach powinna przy-
padaé przy jednakowem potozeniu tlokéw.
Jednak w rozpatrywanym wypadku za-
miast uzywaé urzadzenia przy$pieszajace-
go i opdzniajacego, oddzielnego dla kaz-
dego cylindra mozna zastosowaé urzadze-
nie' wspélne dla wszystkich cylindréw. Ta-
kie wtasnie urzadzenie przedstawiaja fig.
9, 10 i 11, a narzad zapalajacy, zastosowa-
ny do tego urzadzenic), przedstawia w pio-
nowym przekroju fig, 12,

W wykonaniu wedtug fig. 12 narzadem
zapalajacym jest korek metalowy 60, kté6-
ry moze byé cylindryczny lub wielobocz-
ny i ktéry posiada gwintowane zakoficze-
nie, umozliwiajace wkrecenie go w otwér
cylindra, przeznzezony dla $wiecy. S$rod-
kowy kanatl 62 laczy komore spalania ze
zwojem zarowym [, znajdujacym sie w
komorze 63. Zwéj 1 jest osadzony w me-
talowym walcu ‘64, ktéry spoczywa na od-



sadzie $cianek w miejscu przej$cia komory
walca w komore 63.

Walec 64 jest zaopatrzony w kanalt 65,
tworzacy przejécie dla palnej mieszaniny,
ktéra doplywa do zwoju 66 dla zapalemia
poczatkowego, Zwdéj ten osadzony jest w
wydrazonej czeéci 67, wkreconej w gérny
koniec korka 60 i przylaczony jest do
zrédta pradu, ktéry powoduje zarzenie sie
jego, potrzebne dla wybuchu poczatkowe-
go; po pierwszych wybuchach prad jest
przerywany i wylacznie cieplo, dostarcza-
ne przez nastepujace wybuchy, sluzy juz
do podtrzymywania zaru zwoju I, a tem
samem biegu silnika. W wypadku, gdy sto-
suje sic dwa oddzielne zwoje zarowe, to
zwéj, ktory stuzy do wywola:nia‘wybucyu
poczatkowego, to znaczy ten, ktéry jest
polaczony ze zZrédlem pradu, jest tak u-
mieszczony, zeby nie byl narazony na dzia-
lanie ciepta: dalszych wybuchéw.

Z wewnetrznej przestrzeni walca me-
talowego 64 prowadzi maly przew6d po-
ziomy 68, ‘polaczony z jednym koficem ru-
ry metalowej 69, ktérej drugi koniec jest
potgczony z korpusem metalowym 70 u-
rzadzenia regulujacego, jak to przedstawio-
no schematycznie na fig. 11, w zastosowa-
niu urzadzeniz) do silnika czterocylindro-
wego. Sposéb potaczenia koficéw rur mo-
ze by¢ taki, jak pokazano na fig. 10. Kaz-
da rura 69 prowadzi do kanalu wlotowe-
go 73 w Sciemie korpusu 70, a kanal ten
ma ujécie w komorze 74 ksztaltu stozko-
wego, ktéra mieSci w sobie stozek 75, po-
siadajacy na obwcdzie kanaly 76, Stozek
utrzymywany jest szczelnie na siodle za-
pomoca sprezyny Srubowej 77a, -cbejmuja-
cej trzon 77, osadzony w stozku, i opiera-
jacej sie ma nasrubku 78, nakreconym na
stale na wspomniany trzon. Drugim kon-
cem spregzyna opiera si¢ na podstawie ko-
mory 79, wydrazonej osiowo w korpu-
sie 70.

Kanaly obwodowe 76 maja zapewniaé
polaczenie miedzy kazdym z kanztéw wlo-

towych 75 i pewna liczba kanatéw 80, wy-
chodzacych promieniowo az do zewnetrz-
nej powierzchni cylindrycznego korpusu
70 i potaczonych rurami 81 z komorami 82
w goérnej czeéci korpusu 70, ktére to ko-
mory s3 szczelnie zamknigte zapomoca ni-
skich korkéw gwintowanych 83. ,
Z opisu urzadzenia wynika, ze kazda
komora spalania silnika moze byé potaczo-
na z jedna lub kilku komorami 85 (na ry-
sunku uwidoczniono cztery dla kagdej ko-
mory spalania), a wiec, obracajac stozek
75 (zapomoca nasrubka 78), mozna zmie-
niaé chwile, w ktérej mieszamina palna o-
siaga ci$nienie, konieczne do zapalania sie
pod dzialaniem rozgrzanego zwoju 1, ITm
wiecej komér 82 polaczonych bedzie z
kaida komora spalania, tem bardziej opéz-
nia si¢ chwila zaptonu. Kanaly 80 i 73 oraz
kanaly 76 sa rozmieszczone serjami w ten
sposob, ze kezdy z kanaléw 76 zakrywa
réwnoczesénie jednakows iloéé otworéw, co
zapewnia dokladna kolejno§¢ wybuchéw.
Kadtub 70 jest zamkniety od dotu przy-
krywka gwintowana 84; przykrywka ta
moze byé w razie potrzeby zaopatrzona w
otwér zamykany nakretka 85, stuzacy do
wlewania do urzadzenia co pewien czas
plynu przemywajacego.
Kadlub 70 nie musi byé wykonywany
z pelnego metalu, ‘jak narysowano, lecz
moze byé wykonany w postaci szkieletu
z wnekami, zlozonego z kawatkéw lub od-
lanego jako catosé, tak, aby uniknaé nie-
potrzebnego cigzaru i wiekszych kosztéw.
Aby unaocznié¢ zewnetrznie polozenie
stozka, mozna zaopatrzyé nasrubek 78 w
wskazéwke 66, a korpus 70 w oznaczeniu,
z ktérych kazde oznacza jeden otwér 80,
a jedno z nich wskazuje polozenie calko-
witego odtaczenia komér, coby odpowia-
dato najwiekszemu przy$pieszeniu zaptonu.
Jedna z odmian wykonania (fig. 3 i 4)
posiada plaszcz wodny, co mozna zastoso-
waé i do innych odmian, W kezdym wy-
padku réwniez czeéci, otaczajace ciato za-



rowe, moga byé odlane wraz z cylindrem.
Zamiast plaszcza wodnego mozna zasto-
sowaé zewngtrzne zeberka, ulatwiajace
chiodzenie powietrzem, _

Wynalazek umozliwia lepsze wyzyska-
nie paliwa, Silnik zyskuje tez na prostocie
z powodu braku magneta i potrzebnych
do niego przektadni,

Jakkolwiek wynalazek opisano w za-
stosowaniu do zwyktego typu silnika spa-
linowego, to widocznem jest, Ze moznaby
go zastosowaé do kazdego typu silnika spa-
linowego, a szczegélnie do turbiny o spala-
niu wewnetrznem,

Wzajemny stosunek poszczegélnych
cze$ci na rysunkach jest taki, jaki daly naj-
lepsze wyniki w praktyce.

Z poprzedniego wynika, ze wynalazek
usuwa cectkowicie skomplikowany system
regulacji, ktéry stanowi jedna z zasadni-
czych czesci uzywanych obecnie urzadzen
zaplonowych i ze sposéb regulacji chwili
zaplonu jest wedlug wynalazku znacznie
prostszy i pewniejszy niz przy zapalaniu
elektrycznem,

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie zaplonowe do silnikow
spalinowych, wywolujace zaplon zapomoca
ciata zarowego, ogrzewanego cieplem wy-
buchéw w silniku, znamienne tem, ze chwi-
la, w ktérej mieszanina palna, doptywaja-
ca do ciala zarowego, osiaga preznos¢, nie-
zbedna do zapalania si¢, moze byé regulo-
wana przez zwigkszenie objetosci przestrze-
ni sprezania lub przez zwigkszenie drogi
przeplywu mieszanki z cylindra do ciala
zarowego, '

2. Urzadzenie zaplonowe  wedlug
zastrz, 1, znamienne tem, zZe posiada pewna
iloé¢é komér regulujacych, ktére moznz! do-
wolnie i oddzielnie taczy¢ z komora spala-
nia, zmieniajac w ten sposéb objetosé prze-
strzeni sprezania,

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,

znamierine tem, ze komory regulujace wla-
czane sa w dowolnej iloSci zapomoca na-
rzadu obrotowego.

4, Urzadzenie wedlug zastrz, 1, zna-
mienne tem, ze cialo zarowe osadzone jest
w walcu, ktéry mozna osiowo przesuwac,
w celu zmieniania objetosci komory ciala
zarowego, przyczem do wywotlania pierw-
szych wybuchéw palnej mieszaniny stuzy
inne cialo zarowe, ogrzewane elektrycznie,

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 4, zna-
mienne tem, ze walec, w ktérym jest osa-
dzone ciato zarowe, jest przesuwany zapa-
moca czesci obrotowej, ktorej jeden koniec
wyprowadzony jest nazewnatrz, a drugi w
postaci nakretki obejmuje zzopatrzony w
gwint koniec walca.

6. Urzadzenie wedtug zastrz. 1, zna-

- mienne tem, ze komora, w ktérej osadzone

jest cialo zarowe, miesci sie w obrotowej
czedci, ktérej obrét zmienia dtugoéé dro-
gi, jaka musi przeplyna¢ palna mieszanina,
aby sie dosta¢ do-ciata zarowego.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze komory, stuzace do zmiany
objetosci przestrzeni sprezania poszczeg6l-
nych cylindréw silnika, mieszcza si¢ w od-
dzielnej cze$ci urzadzeniz, potaczonej za-
pemoca rurek ze wszystkiemi cylindrami
silnika,

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 7, zna-
mienne tem, ze posiada kilka grup komér,
przyczem kazda grura laczona byé moze
z komora spalania odpowiadajacego grupie
tej cylindra zapomoca narzadu, wspélnego
dla wszystkich grup.

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, 2, 3
i 6, znamienne tem, ze cialo zarowe utwo-
rzone jest ze zwoju z materjalu, posiade-
jacego op6r elektryczny, przylaczonego do
pary elektrod, tworzacych koricéwki do
przylaczenia Zrédla pradu.

Howard Edward Fellows.
Zastepca: M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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