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Beschreibung

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum
Verbinden der Flihrungsschienen von Aufziigen,
mit einer Zentriervorrichtung, zum fluchtenden Flh-
ren einer Anschlussschiene an eine bersits gesetz-
te FUhrungsschiene.

Im Zusammenhang mit der modernen Element-
bauweise, die auch im Aufzugsbau Anwendung fin-
det, und bei welcher selbstiragende Schachtmodu-
le im Werk vorfabriziert und mit alien Einzelteilen
komplett ausgerlistet auf die Baustelle transportiert
und aufeinandergeschichiet zusammengebaut wer-
den, ist vor allem den Flihrungsschienenstdssen
grosse Aufmerksamkeit zu schenken. Einwandfreie
Stossverbindungen mit einer Zentriervorrichtung er-
leichtern die Montage der ganzen Schachtmodule
und helfen mit, teure Montagezeiten auf der Bau-
stells einzusparen.

Mit der DD-PS 92 525 ist sine Vorrichtung zum
Verbinden von Flhrungsschienen bekanntgewor-
den, bei welcher an den Stossstellen der Flhrungs-
schisnen am unteren Fllhrungsende stirnseitip im
Flansch und im Steg Nuten und am oberen Flih-
rungsende stirnseitig ebenfalls im Flansch und im
Steg passende Federn gefriist sind. Zus#tzlich ist
am Flansch des unteren Flihrungsschienenendes
eine Lasche mit allseitigen Verjlingungsanschri-
gungen angeschweisst, welche in einen am
Flansch des oberen Flihrungsschienenendes ange-
schweissten taschenfbrmigen Verbindungsschuh
passt. Die am unteren Teil angeordnete ange-
schriigte Lasche dient beim Zusammenfligen der
beiden Schienenteils als Vorfllhrung fUr die genau
passend gefristen stirnseitigen Nuten und Federn,
wobei der Verbindungsschuh des obersn Filh-
rungsschisnenteiles Uber die Lasche gesteckt und
allseitig zwangsgeflhrt in die richtige fluchtende
Lage gelsitet wird. Ein in sine in der Lasche und im
Verbindungsschuh singefriisten Keilbahn eingetrie-
benes Verriegelungselement sichert die beiden
Flhrungsschienenteile in ihrer endglligen Arbsits-
lage.

Ein Nachteil dieser Vorrichtung zum Verbin-
dung von FUhrungsschienen liegt darin, dass so-
woh| die Lasche als auch der Verbindungsschuh
am Flansch der Flhrungsschiene anzuschweissen
sind. Dabei k&nnen Wirmespannungen und Verzi-
ge auftreten, welche sich negativ auf die Laufquali-
t4t der Aufzugskabine auswirken. Anderseits sind
die Keilbahnen, mindestens diejenige im Verbin-
dungsschuh, flir die Verriegelung der bsiden Flh-
rungsschienenenden vor dem Anschweissen des
Verbindungsschuhs an den Flansch der Flihrungs-
schiene zu fertigen. Damit ist es erforderlich, dass
die Anschweissteile sowohl genau mit den gefri-
sten Nuten und Federn als auch mit den gefristen
Keilbahnen Ubersinstimmen miissen.
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, sing
Vorrichtung zum gleichzeitigen und genauen Aus-
fichten von Aufzugsmodulen und FUhrungsschie-
nen und zum Verbinden der, Fuhrungsschienen
vorzuschiagen, bei welcher sich die beiden Schie-
nenenden beim Zusammenbau selbsititig, genau
fluchtend flihren, und bei welcher keine Verbin-
dungsteile an den FUhrungsschienen anzuschweis-
sen sind.

Diese Aufgabe wird durch die im ersten An-
spruch gekennzeichnete Erfindung gel&st.

Die durch die Erfindung erreichten Vorteile sind
im wesentlichen darin zu sehen, dass die ver-
schraubte Verlaschung mit den nétigen Flhrungs-
einrichiungen durch handeislibliche Flachprofile
bzw. durch abgekantete Blechteile herstellbar sind,
wobei die Befestigungsibcher fiir die Verschrau-
bung sowoh! in den FUhrungsschienentellen als
auch in den Laschenteilen lehrenhaltig im Woerk
verbohrt werden knnen. Flr die Montage eines
Schachtmodules dienen die am unteren Schienens-
toss angeschraubten Laschen von zwei einander
gegenlberliegendsn Flhrungsschienen als Flh-
rungshilfe flir die unteren Enden der oberen Fiih-
rungsschienen, so dass die angeschrigten Haltela-
schen als auch die seitlich abgeknickten FUhrungs-
flanschen der U-férmig abgekanteten FUhrungsla-
schen das obere Schachtmodul flir den Zusam-
menbau beim Absenken allseitig genau zentrieren.
Die letzte Zentrierung der Flhrungsschisnhen wird
zusitzlich dadurch erleichtert, dass die stirnseitig
angeordneten Nut und Feder abgeschriigte Kanten
aufweisen. Ein weiterer Vorteil llegt auch darin,
dass die Flhrungsschienen keine Wirmespannun-
gen oder Verzllge durch Schweissarbeiten erfah-
ren,

In den Zsichnungen ist ein Ausflhrungsbsispiel
der Erfindung dargestelit, das im folgenden ndher
erliutert wird. Es zeigen:

- Fig. 1 einen Querschnitt durch einen Flih-
rungschienenstoss  gem#ss  ainer
Schnittlinie I-l aus Fig. 2;

einen Aufriss eines unteren Filhrungs-
schienenendes mit einer ange-
schraubten FUhrungsschienenverbin-
dung;

einen Léngsschnitt durch das untere
FUhrungsschienenende gemiiss einer
Schnittlinie Hi-HI aus Fig. 2;

einen Ausschnitt aus einer Stossver-
bindung =zwischen zwei Flhrungs-
schienen;

eine vergrisserte Darstellung der
Stossverbindung gemiss Fig. 4;

einen Querschnitt durch einen Fih-
rungsschienenstoss einer  weiteren
Ausflhrungsvariante gemiss einer
Schnittlinie VI-VI aus Fig. 7;

Fig. 2

Fig. 3
Fig. 4

Fig. 5

Fig. 6
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einen Aufriss eines oberen Endes ei-
ner unteren FUhrungsschiene mit ei-
ner angeschraubten FUhrungsschie-
nenverbindung der Ausflihrungsvarian-
te geméss Fig. 6 und

einen Lingsschnitt durch das obere
Ende einer unteren Flhrungsschiens
gemdiss einer Schnittlinie VII-VIIl aus
Fig. 7.

In den Fig. 1, 2, 3, 4 und 5 ist mit 1 das obere
Ende einer unteren Fllhrungsschiene bezeichnet. In
der Stirnseite der unieren FUhrungsschiens 1 ist
mindestens im Steg 1.2 eine Nut 1.1 flir die Auf-
nahme siner vorstehenden Feder 2.1 einer oberen
FUhrungsschiene 2 vorgesehen. Die Nut 1.1 und
die Feder 2.1 besitzen auf beiden Lingsseiten ab-
goschrigte Kanten 1.5 bzw. 2.5. Im Flansch 1.3 der
Filhrungsschiene 1 sind beispielsweise vier Befe-
stigungslécher 1.4 vorgesehen, auf welche LScher
einer Haltelasche 3 und einer FUhrungslasche 4
passen. Die Haltelasche 3 ist aus Flachmaterial
gefertigt und weist beispielsweise acht Befesti-
gungsl&cher und am oberen Ende eine als Leitflh-
rung flr eine anschliessende Flhrungsschiene 2
dienende AbschrAgung 3.1 auf. Die Flhrungsla-
sche 4 besitzt ebenfalls entsprechende acht Befe-
stigungsl&cher und ist aus Blech U-frmig abge-
kantet mit zwei Flanschen 4.1 und einem Steg 4.3.
Die Flanschen 4.1 der Flhrungslasche 4 umgreifen
seitlich die Haltelasche 3 und den Flansch 1.3 der
Fiihrungsschiene 1 bzw. 2. Am oberen Ende der
Fihrungslasche 4 sind die beiden Flanschen 4.1
auf eine gewisse Linge vom Steg 4.3 abgetrennt
und leicht nach aussen abgeknickt und bilden auf
beiden Seiten einen Flhrungsiappen 4.4 mit den
Anschrigungen 4.2 als seitliche Zentrisrung bei
der Montage einer anschliessenden Flihrungsschie-
ne 2. Die beiden Enden der Flihrungsschisnen 1; 2
sind mit Schrauben §, Schréigscheiben 7, Siche-
rungsscheiben § und Muttern & mit Hilfe der Haite-
lasche 3 und der FUhrungslasche 4 aneinanderge-
stossen und fest miteinander verbunden.

Mit den Fig. 6, 7 und 8 ist eine weitere Ausfiih-
rungsvariante eines FUhrungsschienenstosses dar-
gestellt, bei welcher keine U-f§rmigen Flhrungsla-
schen varwendet werden. Die Haltelasche 3 ist
gleich ausgeflihrt wie beim Flhrungsschienenstoss
geméss den Fig. 1, 2 und 3, wihrend zwei Flh-
rungslaschen 4; 14 aus zwsi winkelfSrmig abgekan-
teten Blechen gefertigt sind und auf beiden Seiten
des Steges 1.2 der Flihrungsschiene 1 angeordnet
sind. Ein erster Schenkel 4.1; 14.1 der Flihrungsla-
sche 4, 14 liegt plan am Steg 1.2 der Flhrungs-
schiene 1 und der zweite Schenksel 4.3; 14.3 liegt
plan an der leicht gensigten Innenfliche des Flan-
sches 1.3 der Fihrungsschiene 1 an. Der erste
Schenkel 4.1; 14.1 weist einen gegen die an-
schliessende obere Flhrungsschiene 2 vorstehen-

Fig. 7

Fig. 8
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den leicht nach aussen abgeknickten FlUhrungslap-
pen 4.4; 14.4 mit einer Abschriigung 4.2; 14.2 auf,
wihrend im zwseiten Schenke! 4.3; 14.3 zwei zu
den Befestigungsldchern 1.4 der FUhrungsschiene
1 passende L8cher 4.5; 14.5 angeordnet sind. An-
frisungen 4.6; 14.6 im Bereich der Licher 4.5;
14.5 der Filhrungslasche 4; 14 dienen dazu, die an
den Flansch 1.3 der Fihrungsschiens 1 angepass-
te Neigung auszugleichen. Die linke und die rechte
Abschrigung 4.2; 14.2 der FUhrungslasche 4; 14
dienen als seitliche Zentrierung bei der Montage
fir die anschliessende obere Flhrungsschiene 2.
Das untere Ende der anschliessenden oberen Flh-
rungsschiene 2 wird an das obere Ende der unter-
en Flhrungsschiene 1 angestossen und mit
Schrauben 5, Sicherungsscheiben 8 und Muttern 6
fest mit diesem verbunden.

Die vorstehend beschriebene Vorrichtung zum
Verbinden von FUhrungsschienen wird bei der
Werksmontage an den oberen Enden der in
Schachtmodulen eingebauten FUhrungsschienen 1
angebracht. Die Schachtmodule selbst sntsprechen
im Normalfalle ungefihr der jeweiligen Etagenhd-
he. An jeder sinander gegenilberliegenden Flh-
rungsschiene flr die Kabine werden die nach Leh-
ren gebohrte Haltelasche 3 und gemiss den Fig. 1
- 3 die Fihrungslasche 4 gemeinsam (ber den
Flansch 1.3 der Fllhrungsschiene 1 gelegt und mit
den im Beispiel vorgessehenen vier Schrauben 5,
Schrigscheiben 7, Sicherungsscheiben 8 und Mut-
tern 8 zusammengeschraubt oder gem#ss den Fig.
6 - 8 wird die Haltelasche 3 mit der linken und der
rechten Filhrungslasche 4; 14 mit den vorgesehe-
nen vier Schrauben 5, Sicherheitsscheiben 8 und
Muttern 6 zusammengeschraubt. Dabei sind die
Abschrigung 3.1 und die seitlichen FUhrungslap-
pen 4.4, 14,4 am freien, vorstehenden Ende der
Haltelasche 3 bzw. der FUhrungslasche 4; 14 ange-
ordnet. In dieser Art wird ein erstes Schachtmodul
in ain Gebidude eingesetzt und verankert und wei-
tere Schachtmodule von oben auf das erste aufge-
setzt. Die freien Enden der Haltelaschen 3 bzw. der
Fiihrungslaschen 4; 14 zentrieren beim Absenken
das obere Schachtmodul, indem die unteren Enden
der anschliessenden oberen FUhrungsschienen 2
einerseits durch die seitlichen Fihrungslappen 4.4,
14.4, anderseits durch die Abschrigungen 3.1 der
Haltelaschen 3 zwseier gegenilberliegender FUh-
rungsschienen in die genaue Flucht der unteren
Fihrungsschienen 1 geleitet werden. Die im Steg
1.2 der unteren Fiihrungsschienen 1 stirnseitig ein-
gofriste Nut 1.1 dient zusammen mit der an den
anschliessenden oberen Flihrungsschienen 2 stirn-
seitig vorstehenden Feder 2.1 als endglltige, ge-
naue Zentrierung der FUhrungsschienen 1; 2, bzw.
als genauer Anschluss der aufeinanderstossendsn
Fihrungsflichen der Filhrungsschienen 1; 2, wobei
zur gegenseitigen besseren Zentrierung der Endla-
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ge der FlUhrungsschienen 1; 2 die auf beiden
Ldngsseiten der Nut 1.1 und Feder 2.1 vorgesehe-
-nen abgeschrigten Kanten 1.5 bzw. 2.5 dienen.
Zusammen mit siner Verbindung der Schachtmo-
dule werden die obersn Flihrungsschisnen 2 mit
den Haltelaschen 3 bzw. den Flhrungslaschen 4
mit Hilfe der Schrauben 5, der Sicherungsscheiben
8 und der Muttern 6 fest verbunden.

Die vorstehend beschriebene FUhrungsschie-
nenverbindung weist geméss den Fig. 1 - 3 aus
fabrikatorischen Grlinden zwei Hauptteile auf, eine
Haltelasche 3 und eine dis Haltelasche 3 und den
Ftansch der Flihrungsschiene 1; 2 seitlich umgrei-
fende Fithrungslasche 4. Es wire ohne weiteres
mdglich, diese beiden Laschen miteinander zu ver-
binden und eine einteilige, U-fdrmige Lasche mit
den nétigen Flhrungsanschrigungen und die FUh-
rungschienen seitlich umgreifenden Flanschen vor-
zusehen.

Patentanspriiche

1. Vorrichtung zum Verbinden der Fihrungs-
schienen (1) von Aufzilgen, mit einer Zentrier-
vorrichtung, zum fluchtenden Flhren einer An-
schlussschiene (2) an eine bereits gesetzte
Flbrungsschiena(1),
dadurch gskennzelchnet,
dass am Ende der Filhrungsschienen (1) eines
gesetzten Aufzugsmodules seine an drei Seiten
an der Flhrungsschiens (1) anliegende an-
schraubbare Verbindungslasche (3; 4} ange-
ordnet ist, welche an dem flir die Befestigung
einer Anschlussschisne (2) vorgesehenen
Ende, als gleichzeitige Zentriervorrichtung zum
fluchtenden Flhren eines Aufzugsmoduls mit
Anschiussschiensn (2) an das bereits gesetzte
Aufzugsmodul mit Fllhrungsschienen (1), an
der RUckseite und an den beiden Seitenteilen
gegen die FOhrungsschienen (1) gerichtete Ab-
schriigungen (3.1, 4.2) aufweist.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass die an drei Seiten an der Flihrungsschie-
ne anliegende anschraubbare Verbindungsla-
sche (3; 4) sine U-Form aufweist und den
Flasch (1.3} der Flhrungsschiene beidssitig
umgreift, wobei die beiden seillichen Abschri-
gungen an den beiden den Flansch der Fith-
rungsschiene umgreifenden Seiten angeordnet
sind.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzalchnet,
dass die Verbindungslasche eine in eine Fiih-
rungslasche (4) eingelegte Haltelasche (3) auf-
weist, wobei die Flhrungslasche (4) die Halte-
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lasche (3} und den Flansch (1.3) der FUhrungs-
schiene (1) seitlich umgreift und die seitlichen
Abschrigungen (4.2) durch von der Rlckseits
abgetrennte, leicht nach aussen abgeknickte
Fihrungslappen (4.4) sind.

4, Vorrichtung nach Anspruch 1,

dadurch gekennzelchnet,

dass die an drei Seiten an der Fiihrungsschie-
ne anliegende anschraubbare Verbindungsla-
sche sine am rlckseitigen Flansch (1.3) der
Fiihrungsschiene (1) anliegende Haltelasche
{3) und je eine auf beiden Seiten des Steges
{1.2) der Filhrungsschiene (1) anliegende win-
kelf6rmige Flhrungslasche (4; 14} aufweist,
wobei &in mit dem leicht nach aussen abge-
knickten Flhrungsiappen (4.4; 14.4) ausger(-
steter erster Schenkel (4.1; 14.1) der Fiih-
rungslasche (4; 14) am Steg (1.2} der Fiih-
rungsschiene (1) anliegt und der zweite Schen-
kel (4.3; 14.3) Bsfestigungslécher (4.5; 14.5)
aufweist und auf der geneigten Innenfliiche
des Flansches (1.3) der FUhrungsschisne (1)
angeordnet und mit der Haltelasche (3) ver-
bunden ist.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet,
dass der zweite Schenkel (4.3; 14.3) der FUh-
rungslasche (4; 14) im Bereich der Befesti-
gungsidcher (4.5; 14.5) Anfridsungen (4.6; 14.6)
zum Ausgieichen der Neigung des Flansches
(1.3) der Flihrungsschiene (1) aufweist.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 - 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass eine an den Stirnseiten der unteren und
der oberen Flihrungsschiene (1; 2) angeordne-
te Zentriervorrichtung, bestehend aus siner Nut
(1.1} und einer zugehdrigen Feder (2.1) abge-
schriigte Kanten (1.5; 2.5) aufweist.

Claims

1. Device, for connecting the guide rails (1) of
lifts, with a centring device for the aligned
guidance of a connecting rail {2) to an already
placed guide rail (1), characterised thereby,
that a fishplate (3; 4) is arranged at the end of
the guide rails (1) of a placed lift rmodule,
which fishpiate is screwable on lying against
three sides at the guide rail (1) and which
displays bevels (3.1, 4.2) diracted towards the
guide rails (1), at both the side parts and at the
rear side at the end provided for the fastening

- of a connecting rail (2), as simultansous cen-
tring device for the aligned guidance of a lift
module with connecting rails (2) to the already
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placed lift module with guide rails (1).

Device according to claim 1, characterised
thereby, that the fishplate (3; 4), which is
screwable on lying against three sides at the
guide rail, displays a U-shape and embraces
the flange (1.3) of the guide rail at both sides,
wherein both the lateral bevels are arranged at
both the sides embracing the flange of the
guide rail.

Device according to claim 2, characterised
thersby, that the fishplate displays a retaining
strap (3) laid into a guide strap (4), wherein the
guide strap (4) laterally embraces the retaining
strap (3) and the flange (1.3) of the guide rail
(1) and the lateral bevels (4.2} are formed by
guide lobes (4.4} severad from the rear side
and slightly bent over outwardly.

Device according to claim 1, characterised
thereby, that the fishplate, which is screwable
on lying against three sides at the guide rail,
displays a retaining strap (3) lying against the
rear flange (1.3} of the guide rail (1) and a
respective angular guide strap (4; 14) lying
against both sides of the web (1.2) of the guide
rail (1), wherein a first limb {4.1; 14.1), which is
equipped with the guide lobes (4.4; 14.4)
slightly bent over outwardly, of the guide strap
(4, 14} lies against the web (1.2) of the guide
rail (1} and the second limb (4.3; 14.3) displays
fastening holes (4.5; 14.5) and s arranged on
the inclined inward surface of the flange (1.3)
of the guide rail (1) and connected with the
retaining strap (3).

Device according to claim 4, characterised
thereby, that the second limb (4.3; 14.3) of the
guide strap (4; 14) displays milled recesses
(4.6; 14.6) in the region of the fastening holes
(4.5; 14.5) to compensate for the inclination of
the flange (1.3} of the guide rail (1).

Device according to one of the claims 1 to &,
characterised thereby, that & centring devics,
which is arranged at the end faces of the lower
and the upper guide rail (1, 2) and which
consists of a groove (1.1} and an associated
spline (2.1), displays bevslled edges (1.5; 2.5).

Revendications

1.

Dispositif pour réunir les rails de guidage (1)
d'ascenseurs, comportant un dispositif de cen-
trage, pour le guidage d'un rail de raccorde-
ment (2) dans {"alignement d'un rail de guidage
(1) déja en place, caractérisé en ce qu'll est
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prévu, & l'extrémité des rails de guidage (1)
d'un module d'ascenseur en place, une éclisse
{3 : 4) qui est apte 2 8tre vissde, est appli-
quée, au niveau de trois cdtds, contre le rail de
guidage (1), ot présente, au niveau de 'extré-
mité prévue pour la fixation d'un rail de raccor-
dement (2), des biseaux (3.1, 4.2) dirigés vers
les rails de guidage (1), au niveau de la face
arridre et des deux parties latérales, comme
dispositif de centrage simultané en vue du
guidage d'un module d'ascenseur pourvu de
rails de raccordement (2) dans ['alignement du
module d'ascenseur déja en place pourvu de
rails de guidage (1).

Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que 'éclisse (3 ; 4) apte A &tre vissée et
appliquée, au niveau de trois cbtés, contre le
rail de guidage présents une forme en U et
entoure des deux cBtés I'aile (1.3) du rail de
guidage, étant précisé que les deux biseaux
latéraux sont disposds au niveau des deux
cBtés entourant 'aile du rail de guidage.

Dispositif selon la revendication 2, caractérisé
en ce que I'éclisse comporte une éclisse de
retenue (3) insérée dans une éclisse de guida-
ge (4), étant précisé que celle-ci entoure laté-
ralement I'éclisse de retenue (3) et l'aile (1.3)
du rail de guidage (1), et quoe les biseaux
latéraux (4.2) sont définis par des pattes de
guidage (4.4) séparées de la face arridre et
légérement coudées vers I'extérieur.

Dispositif selon la revendication 1, caractérisé
en ce que |'éclisse apte & 8tre vissée et appli-
quée, au niveau de trois cBtés, contre le rail de
guidage, comporte une éclisse de retenue (3)
appliquée contre I'aile (1.3), située cHté arridre,
du rail de guidage (1), et des éclisses de
guidage angulaires {4 ; 14) appliquées de part
ot d'autre de I'dme (1.2) du rail de guidage (1),
étant précisé qu'une premiére branche (4.1 ;
14.1), pourvue de la patte de guidage (4.4 ;
14.4), légérement coudée vers Mextdrieur, de
I'éclisse de guidage (4 ; 14) est appliguée
contre I'Ame (1.2) du rail de guidage (1), tandis
que la seconde branche (4.3 ; 14.3) présente
des trous de fixation (4.5 ; 14.5), est disposée
sur la surface intérieure inclindée de l'aile (1.3)
du rail de guidage (1) et est reliée & Péclisse
de retenue (3).

Dispositif selon la revendication 4, caractérisé
en ce que la seconde branche (4.3 ; 14.3) de
I'éclisse de guidage (4 ; 14) présente, dans la
zone des trous de fixation (4.5 ; 14.5), des
parties fraisdes (4.6 ; 14.6) destindes 4 com-
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penser l'inclinaison de laile (1.3) du rail de
guidage (1).

Dispositif selon I'une des revendications 1 4 5,
caractérisé en ce qu'un dispositif de centrage
disposé au niveau des faces frontales des rails
de guidage inférieur et supdrieur (1 ; 2) et
formé d'une rainure (1.1) et d'une languette
associée (2.1), présente des arftes biseautées
(15;25).
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DESCRIPTION

The invention concerns a device for connecting the gquide rails of
1ifts with a centring device for the aligned guidance of a connecting rail
to an already placed guide rail.

In connection with the modern modular mode of construction, which
finds application also in 1ift construction and in which self-supporting
shaft modules are prefabricated in the factory and equipped completely with
all individual components transported to the building site and assembled
one layered onto the other, great attention is to be given above all to the
guide rail butt jeints. Unobjectionable butt joint connections with a
centring device facilitate the assembly of the entire shaft module and
contribute to saving expensive assembly times at the building site.

By the DD-PS 92 525, a device for the connection of guide rails has
become known, in which grooves are milled into the fiange and into the web
at the end faces at the Tower guide end and fitting tongues are likewise
milled into the flange and into the web at the end face at the upper guide
end at the contact places of the guide rails. Additionally, a strap with
tapering bevels all round is welded on at the flange of the lower guide rail
end, which strap fits into a pocket-shaped connecting shoe welded on at the
flange of the upper guide rail end. The bevelled strap arranged at the
Jower part serves during the assembly of Both the rail parts as preliminary
guide for the exactly fitting milled grooves and tongues at the end faces,
wherein the connecting shoe of the upper guide rail part is plugged over the
strap and, quided constrainedly all round, is led into the correct aligned
position. A latching element, which is driven into-a wedge track milled
into the strap and into the connecting shoe, secures both the gquide rail
parts in their final operating position.

A disadvantage of this device for the connection of guide rails lies
in that the strap as well as also the connecting shoe is to be welded on at the
flange of the guide rail. In that case, thermal stresses and distortions
can arise, which act negatively on the running quality of the 1ift cage. On
the other hand, the wedge tracks, at least those in the connecting shoe, for
the latching of both the guide rail ends are to be produced before the
welding of the connecting shoe to the flange of the guide rail.  Thereby,
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it is required that the welded-on parts must agree exactly with the milled
grooves and tongues as well as also with the milled wedge tracks.

The invention is based on the task of proposing a device for the
simultaneous and exact alignment of 1ift modules and guide rails and for the
connection of the guide rails, during which both the rail ends during the
assembly guide themselves automatically and in exact alignment and during
which no connecting parts are to be welded on at the guide rails.

This problem is solved by the invention characterised in the first
claim.

The advantages achieved by the invention are to be seen substantially
in that the screwed-together strap connection with the necessary guiding
equipments is producible by commercially usual fiat profiles or by bevelled
sheet metal parts, wherein the fastening holes for the screw connection in
the quide rail parts as well as also in the strap parts can be drilled true
to gauge in the factory. For the assembly of a shaft module, the straps,
which are screwed on at the lower rail butt end, of two guide rails lying
one opposite the other serve as guidance aid for the Tower ends of the upper
quide rails so that the bevelled retaining straps as well as also the guide
flanges, which are bent away laterally, of the U-shaped bevelled guide
straps accurately centre the upper shaft module during the lowering for the
assembly. The last centring of the guide rails is additionally still
facilitated by the groove and tongues arranged at the end faces displaying
bevelled edges. A further advantage also lies in that the gquide rails
experience no thermal stresses or distortions due to welding operations.

An example of embodiment of the invention is illustrated in the
drawings and explained more closely in the following: ~ There show:~ -~~~ -

Figure 1 a cross-section through a guide rail contact place
according to a section line I-I of Figure 2,

Figure 2 a side elevation of a lower guide rail end with a
screwed-on guide rail connection,

Figure 3 a longitudinal section through the Tower guide
rail end according to a section 1ine III-IIT of
Figure 2,

Figure 4 a detail of a butt joint connection between two

guide rails,
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Figure 5 an enlarged illustration of the butt joint
connection according to Figure 4,
Figure 6 a cross-section through a guide rail contact place

of a further variant of embodiment according to a
section 1line VI-VI of Figure 7,
Figure 7 an end elevation of an upper end of a lower guide
rail with a screwed-on guide rail connection of
the variant of embodiment according to Figure 6
and
Figure 8 a longitudinal section through the upper end of a
Jower quide rail according to a section line VIII-
VIII of Figure 7.
The upper end of a lower guide rail is denoted by 1 in the Figures 1,
2, 3, 4 and 5. In the end face of the lower guide rail 1, a groove 1.1 is
provided at least in the web 1.2 for the reception of a projecting tongue
2.1 of an upper guide rail 2. The groove 1.1 and the tongue 2.1 have
bevelled edges 1.5 and 2.5 respectively on both longitudinal sides. For
example four fastening holes 1.4, which fit holes of a retaining strap 3 and
a guide strap 4, are provided in the flange 1.3 of the guide rail 1. The
retaining strap 3 1is produced of flat material and displays for example
eight fastening holes and a bevel 3.1 serving at the upper end as guide for
an adjoining guide rail 2. The guide strap 4 likewise has corresponding
eight fastening holes and is of sheet méfﬁ] bent over in U-shape with two
flanges 4.1 and a web 4.3. The flanges 4.1 of the guide strap 4 laterally
embrace the retaining strap 3 and the flange 1.3 of the guide rails 1 and 2
respectively. At the upper end of the guide strap 4, both the flanges-4.1
are severed from the web 4.3 over a certain length and slightly bent over
outwardly and on both sides form a guide lobe 4.4 with the bevels 4.2 as
lateral centring during the assembly of an adjoining guide rail Z. Both the
ends of the guide rails 1 and 2 are each abutted against the other and
firmly connected together by screws 5, inclined washers 7, securing washers
8 and nuts 6 with the aid of the retaining strap 3 and the guide strap 4.
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A further variant of embodiment of a guide rail butt joint, in which no
U-shaped guide straps are used, is jllustrated by the Figures 6, 7 and 8.
The retaining strap 3 is constructed identically as for the guide rail butt
joint according to the Figures 1, 2 and 3, whiist two guide straps 4 or 14
are produced of two angularly bent metal plates and arranged on both sides
of the web 1.2 of the guide rail 1. A first limb 4.1 or 14.1 of the guide
strap 4 or 14 lies planarly against the web 1.2 of the guide rail 1 and the
second limb 4.3 or 14.3 lies planarly against the slightly inclined inward
surface of the flange 1.3 of the guide rail 1. The first Timb 4.7 or 14 .1
displays a guide lobe 4.4 or 14.4, which is slightly bent over outwardly and
projects towards the adjoining upper guide rail 2, with a bevel 4.2 or 14.2,
whilst two holes 4.5 or 14.5 are arranged in the second 1limb 4.3 or 14.3 to
£it with the fastening holes 1.4 of the guide rail 1. Bevels 4.6 or 14.6 in
the region of the holes 4.5 or 14.5 of the guide rail 4 or 14 serve to
compensate for the inclination adapted to the flange 1.3 of the gquide rail
1. The left-hand and the right-hand bevel 4.2 or 14.2 of the guide strap 4
or 14 serve as lateral centring during the assembly for the adjoining upper
guide rail 2. The lower end of the adjoining upper guide rail 2 is abutted
against the upper end of the lower guide rail 1 and connected firmly with
this by screws 5, securing washers 8 and nuts 6;

The aforedescribed device for the connection of guide rails is mounted
during the factory assembly at the upper ends of the guide rails installed
in shaft modules. The shaft modules themselves in the normal case
correspond approximately with the respective storey height.

At each of the mutually opposite guide rails for the cage, the
retaining strap 3 drilled according to gauge and - according to the Figures
1 to 3 - the guide strap 4 are laid together over the flange 1.3 of the
guide rail 1 and screwed together with the four screws 5, taper washers 7,
securing washers 8 and nuts 9 provided in the example or - according to the
Figures 6 to 8 - the retaining strap 3 is screwed together with the left-
hand and the right-hand guide straps 4 or 14 with the provided four screws 5,
securing washers 8 and nuts 6. In that case, the bevel 3.1 and the lateral
guide lobes 4.4 or 14.4 are arranged at the free projecting end of either
the retaining strap 3 or the guide strap 4 or 14. In this manner, a first
shaft module is inserted into a building and anchored and further shaft
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modules are placed from above onto the first. The free ends of either the
retaining straps 3 or the guide straps 4 or 14 centre the upper shaft module
during the lowering in that the lower ends of the adjoining upper guide
rails 2 are led into the exact alignment of the lower guide rails 1 on the one
hand by the lateral guide lobes 4.4 or 14.4 and on the other hand by the
bevels 3.1 of the retaining straps 3 of two opposite guide rails. The groove
1.1, which is milled into the end face in the web 1.2 of the lower guide
rails 1, together with the tongue 2.1, which projects from the end face at
the adjoining upper guide rails 2, serves as final exact centring of the
guide rails 1 and 2 or as exact connection of the mutually abutting guide
surfaces of the guide rails 1 and 2, wherein the beveiled edges 1.5 or 2.5,
which are provided on both longitudinal sides of the groove 1.1 and the
tongue 2.1, serve for the better mutual centring of the end position of the
quide rails 1 and 2. Together with a connection of the shaft modules, the
upper guide rails 2 are firmly connected with the retaining straps 3 or the
guide straps 4 with the aid of the screws 5, the securing washers 8 and the
nuts 6. ‘

The aforedescribed gquide rail connection according to the Figures 1 to
3 for reasons of fabrication displays two main parts, a retaining strap 3
and a gquide strap 4 laterally embracing the retaining strap 3 and the flange
of the guide rail 1 or 2. It would readily be‘possib1e to connect both
these straps each with the other and provide a one-piece U-shaped strap with

the necessary guide bevels and the flanges laterally embracing the guide
rails.




CLAIMS

1. Device, for connecting the guide rails (1) of 1lifts, with a
centring device for the aligned guidance of 2 connecting rail (2) to
an already placed guide rail (1), characterised thereby, that a
fishplate (3; 4) is arranged at the end of the guide rajls (1) of a
placed 1ift module, which fishplate js screwable on lying against
three sides at the guide rail (1) and which displays bevels (3.1, 4.2)
directed towards the guide rails (1), at both the side parts and at
the rear side at the end provided for the fastening of a connecting
rail (2), as simultaneous centring device for the aligned guidance of
a 1ift module with connecting rails (2) to the already placed Tift
module with guide rails {(1).

2. Device according to claim 1, characterised thereby, that the
fishplate (3; 4), which is screwable on lying against three sides at
the gquide rail, displays a U-shape and embraces the flange (1.3) of
the guide rail at both sides, wherein both the lateral bevels are
arranged at both the <ides embracing the flange of the guide rail.

3. Device according to claim 2, charactefised thereby, that the
fishplate displays a retaining strap (3) Jaid into a guide sirap (4),
wherein the guide strap (4) laterally embraces the retaining strap (3)
and the flange (1.3) of the quide rail {1} and the lateral bevels
(4.2) are formed by guide lobes (4.4) severed from the rear side and
slightly bent over outwardly. - -
4. Device according to claim 1, characterised thereby, that the
fishplate, which is screwable on 1ying against three sides at the
guide rail, displays a retaining strap (3) lying against the rear
flange (1.3) of the quide rail (1) and a respective angular guide
strap (4; 14) lying against both sides of the web (1.2) of the guide
rail (1), wherein a First 1imb {(4.1; 14.1), which is equipped with the
quide lobes (4.4; 14.8) slightly bent over outwardly, of the guide
strap (4; 14} lies against the web (1.2) of the guide rail (1) and the
second limb (4.3; 14.3) displays fastening holes (4.5; 14.5) and is
arranged on the inclined inward surface of the flange {1.3) of the
guide rail (1) and connected with the retaining strap (3).
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5. Device according to claim 4, characterised thereby, that the
second 1imb (4.3; 14.3) of the guide strap (4; 14) displays milled
recesses (4.6 14.6) in the region of the fastening holes (4.5; 14.5)
to compensate for the inclination of the flange (1.3) of the guide
rail (1).

6. Device according to one of the claims 1 to 5, characterised
thereby, that a centring device, which is arranged at the end faces of
the lower and the upper guide rail (1, 2) and which consists of a

groove (1.1) and an associated spline (2.1}, displays bevelled edges
(1.5; 2.5).
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