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(57) Resumo: CARRINHO PARA TRANSPORTE DE COMPRAS E
OBJETOS CONGENERES, mais particularmente trata de um carrinho
para transporte de objetos destinado a ser utilizado no processo de
movimentagéo de volumes, em geral, e em particular no transporte de
compras feitas em supermercados e estabelecimentos congéneres,
constituido por um carrinho (1) que prevé uma estrutura de suporte (2),
a qual recebe sobre si um cesto rigido (3) , dito cesto (3) podendo ser
montado e desmontado da estrutura de suporte (2) por simples
deslizamento, dita estrutura de suporte (2) de suporte conta com
rodizios (4) que sdo escamoteaveis e podem ser rebatidos sob a
estrutura (5) quando a mesma n&o estd em uso; o carrinho (1) é
dividido em trés partes sendo uma estrutura de base inferior (5) ,
estrutura vertical (2) e cesto (3).
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“CARRINHO PARA TRANSPORTE DE
COMPRAS E OBJETOS CONGENERES”.

CAMPO TECNICO

0 presente relatédrio
descritivo trata de uma Patente de Privilégio de Invencao,
que propde um carrinho para transporte de objetos destinado
a ser utilizado no processo de movimentacdo de volumes, em
geral, e em particular no transporte de compras feitas em
supermercados e estabelecimentos congéneres.

ESTADO DA TECNICA

Como ¢é do conhecimento dos
profissionais gque atuam no ramo de supermercados e,
principalmente dos consumidores em geral, o manuseio e
transporte das compras feitas, acarreta a execug¢ao de uma
série de operacdes até a efetiva chegada das compras na
residéncia do usuario final.

Em termos praticos, a
sistematica de movimentacdo das compras desde a aquisicéo
das mesmas pelo consumidor até a sua efetiva entrada na sua
residéncia, via de regra inclui: a) o consumidor, utilizando
de um carrinho do proéoprio supermercado, retira os itens
desejados das gdéndolas e os acomoda no interior do carrinho
de propriedade do proéoprio estabelecimento; b) apds finalizar
a selecdo dos itens de seu interesse, o consumidor dirige-se
até um caixa e retira as compras de dentro do carrinho e os
deposita sobre o balcido do caixa para gque seja registrado o
valor de cada item; c) depois de registrado o valor de cada

item, o consumidor acondiciona as compras em Ssacolas
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plasticas e novamente recoloca as compras no carrinho do
supermercado; d) o consumidor dirige-se até o estacionamento
onde estd estacionado seu veiculo, retira as compras
acondicionadas nas sacolas pléasticas e as deposita no porta-
malas do seu velculo; e) o consumidor, caso more em um
prédio, deverd se utilizar do carrinho de compras do
condominio, transferindo as compras do seu velculo para o
citado carrinho; f) o consumidor deverd entdo seguir com O
carrinho de compras do condominio até seu apartamento, onde
deverd descarregar o referido carrinho; e g) o consumidor
deveréa, apds descarregar o carrinho do condominio, devolver
tal carrinho ao local adequado.

Neste caso cada manuseio ou
viagem move ou transporta aproximadamente 60kg por vez,
sendo que, no caso de peso maior aumenta o numero de viagens
para movimentar todos os produtos adquiridos.

Assim, apenas a titulo de
exemplo, um usuario caminha pelos corredores de um mercado
entre as gbébndolas e vail escolhendo e colocando em seu
carrinho, produtos com peso aproximado de 60kg.

Ao término das compras, o)
usuario se locomove com o carrinho cheio de mercadorias que
perfazem60kg no exemplo citado, até um caixa registrador a
fim de computar sua compra, retirando todos os 60kg de
mercadoria do carrinho.

Apbs serem registrados,
referidos 60kg de mercadorias sdo posteriormente recolocadas

no interior do carrinho e transportadas, por sua vez, para o
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interior do seu automdével, de forma gque se descarregue O
cesto com os 60kg de produtos.

Ao chegar em sua residéncia, o
usuario monta novamente a estrutura do carrinho e acopla o
cesto com as mercadorias pesando os 60kg citados e caminha
até chegar no local para descarregar os ditos 60kg de
mercadorias e acondiciona-las adequadamente, no caso de
residéncia. J& no caso de apartamento, necessita-se de uma
nova etapa para fazer com que as mercadorias cheguem seguras
e facilmente ao seu destino.

Assim, em uma somatdéria de
cargas, o carrinho ora pleiteado carregou de 300kg a 400 kg
de peso em um periodo de tempo substancialmente curto.

Citando 0s veiculos
transportadores existentes no mercado consumidor, a
probabilidade de ocorréncia de danos ¢é substancial nos
géneros mais delicados, alimenticios ou ndo. Outros aspectos
que maximizam a dificuldade da logistica e da dinamica de
transporte dos produtos sdo os sacos plasticos, hoje
utilizados em todos os grandes centros comerciais em funcao
do fato de que a unica solucao utilizada para
acondicionamento e transporte de produtos até entdo é a que
se conhece: carrinhos estruturados com telas metalicas e
sacos plasticos para acondicionamento e transporte dos
produtos.

Tal como pode ser notado, a
sistemdtica de uso de carrinhos de compras dos supermercados

envolve uma série de operacdes que exigem varias operacodes
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de manuseio das compras, fato esse que implica em perda de
tempo, desconforto e exige grande esforco fisico por parte
do consumidor.

Em casos especiais, quando o
consumidor por algum motivo ndo apresenta vigor fisico
suficiente, ou mesmo é portador de algum tipo de limitacao
fisica, a execucgao das Varias etapas listadas acima se
mostra ainda mals penosa.

Por outro lado, do ponto de
vista dos supermercados propriamente ditos, a manutencao de
uma frota de carrinhos & disposicdo dos consumidores implica
em uma série de aspectos negativos, dentre eles podendo ser
citados: a) obrigatoriedade de aquisicdo de uma frota de
carrinhos compativel com a demanda de uso esperada, além
disso, tém-se levantamentos que indicam que as frotas de
carros de supermercados devem ser renovadas a cada 05 anos,
em funcdo da deterioracdo natural dos mesmos e também do mau
uso; b) a manutencdo da frota propriamente dita, onde estéao
envolvidos gastos e procedimentos relacionados a limpeza e
higienizacdo constantes dos carinhos, bem como a reposigéao
de pecas e/ou partes dos mesmos eventualmente danificados
pelo uso; c) reposicdo de carrinhos eventualmente roubados
ou excessivamente danificados, ou ainda dos que fatalmente
atingirem o seu tempo de vida util; d) caso o supermercado
pretenda ampliar sua frota de carrinhos para melhor atender
seu plblico consumidor, tal procedimento fatalmente
incorrerad em um proporcional aumento do custo operacional,

de manutencado e outros; f) ainda dentro da filosofia de
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aumento da frota de carrinhos, deverd ser proporcionada
ainda uma maior &area destinada ao estacionamento dos mesmos
dentro das dependéncias do supermercado, area esta que
poderia prevef gbndolas e ser utilizada para expor e vender
outros produtos.

Como é possivel notar, com
relacdo aos aspectos negativos acima descritos, fica
implicita a necessidade de manutencdo e mdo de obra durante
o curto periodo de vida util dos carrinhos em questéo.

No que diz respeito aos 1itens
acima descritos, cabe esclarecer ainda que os carrinhos para
o transporte de compras em supermercados possuem uma vida
util relativamente curta, em razao da .forma naturalmente
descuidada com que sdo tratados pelo publico consumidor em
geral.

BREVE DESCRICAO DO OBJETO

Em funcao da problemédtica
acima descrita, foi desenvolvido o presente “CARRINHO PARA
TRANSPORTE DE COMPRAS E OBJETOS”, notadamente desenvolvido
para transporte de compras de supermercados e objetos em
geral, o qual foi projetado para ser adgquirido pelo
consumidor e ndo ser parte do patriménio do estabelecimento.

0 tipo de carrinho para
transporte de compras objeto desta patente de Privilégio de
Invencdo, poderd ser separado em duas partes, para que ambas
possam ser transportadas no interior dos porta-malas, e
também para facilitar o manuseio das compras de modo geral.

Em face dos inconvenientes
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verificados no estado da técnica acima descrito, 0s
objetivos da presente Patente de Privilégio de Invencdo, do
ponto de vista do publico consumidor, constituem o©s
seguintes aspectos: a) maior praticidade na execuc¢ao das
compras, na medida em que ¢é reduzido drasticamente o numero
de operacdes onde as compras devem ser manuseadas; b) sendo
o referido carrinho projetado, produzido e destinado a ser
comercializado com vistas a ser uma propriedade do
consumidor, este sera obviamente manuseado de forma
cuidadosa e por tal motivo apresentard um periodo de vida
util maior que o verificado com relacdo aos carrinhos dos
supermercados; c¢) ainda com relagcdo ao fato de que o
carrinho ora proposto é um artigo destinado a ser de uso
exclusivo do consumidor o mesmo podera ser objeto de
personalizagdes; d) o carrinho ora proposto fol projetado
para apresentar uma variante construtiva que apresenta a
caracteristica desejavel de poder ser dobravel, ou mesmo
compactavel.

Do ponto de vista dos
supermercados, o carrinho objeto desta patente de Privilégio
de Invencdo apresenta os seguintes aspectos: a) reducao do
custo de mado de obra envolvidos com a manutencao da sua
frota de carrinhos; b) reducdo do numero de carrinhos em
uso; c¢) reducao da 4&area de estacionamento destinada aos
carrinhos; d) aumento da area disponivel para exposigao de
mercadorias no supermercado, e) eliminacd&o ou redugdo do uso
de sacolas pléasticas, com claros beneficios do ponto de

vista ecoldgico; f) rapidez e praticidade no transporte e
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manuseio das compras feitas no supermercado, fato esse que
agiliza a dindmica da presenca do publico consumidor dentro
das dependéncias do supermercado.

0 carrinho aqui descrito
prevé, de modo geral, uma estrutura de suporte, a qual
recebe sobre si um cesto onde as compras sdo acondicionadas,
dito cesto podendo ser montado e desmontado da estrutura de
suporte por simples deslizamento.

A estrutura de suporte do
carrinho em questdo é totalmente dobravel, fato esse que
facilita o seu transporte e guarda gquando a mesma nao
estiver em uso. A estrutura de suporte conta com rodizios
que sido escamotedvels e podem ser rebatidos sob a estrutura
quando a mesma ndo esta em uso.

Esta nova proposta para
carrinho de transporte de compras e objetos em geral
obedecera fielmente todos o0os critérios para uma boa
movimentacdo e transporte das compras efetuadas, visto que o
carrinho ora tratado possui caracteristicas ideais e
perfeitas para a acomodacdo do seu cesto na maloria dos
porta-malas dos automéveis até entdo fabricados.

O sistema ora proposto foi
desenvolvido com a intencao de facilitar o transporte, em um
primeiro momento, das gdéndolas de um supermercado até o
caixa; em um segundo momento, do caixa de um supermercado
até o porta-malas de um veiculo; e em um terceiro momento,
do porta-malas do veiculo até o interior da residéncia do

usuario, sendo que tais movimentacdes podem ser feitas por
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gqualquer pessoa mediante o emprego de um minimo de esforco
fisico, em razado da praticidade do carrinho em questao.

O carrinho para transporte de
compras e objetos em geral, poderd ser configurado para
prever, no gque tange ao seu cesto, um modelo principal onde
o referido cesto é totalmente rigido, bem como umas versodes
alternativas, onde o referido cesto pode ser dobrado ou
compactado.

A versdo alternativa prevé a
adocao de uma estrutura metdlica béasica que recebe a
montagem de um cesto de lona, o gqual conta com parede de
fundo e laterais totalmente estruturadas em tal tecido.

O referido cesto de lona esta
preso, pelas suas laterals, em correspondentes estrutufas
laterais metalicas e tubulares, em cada uma as laterais da
estrutura que recebe o cesto.

O cesto tratado nessa variante
alternativa podera ser dobrado sobre sua estrutura tubular,
a qual poderd ser acondicionada na regido inferior da base,
que da sustentacdo as rodas.

Com a solucdo acima descrita,
o carrinho como um todo, no que tange a estrutura metélica
do cesto, bem como a estrutura de suporte forma um conjunto
compacto e pratico aspecto positivo sejam com relagao ao
transporte, como também para a sua guarda ou armazenamento.
DESCRICAO DOS DESENHOS

A complementar a presente

descricdo de modo a obter uma melhor compreensao das
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caracteristicas do presente invento e de acordo com uma

preferencial realizacdo pratica do mesmo, acompanha a

descricdo, em anexo, um conjunto de desenhos, onde, de

maneira exemplificada, embora ndo limitativa, se representou

o0 seguinte.

a figura 1 mostra uma perspectiva superior do carrinho em
sua versdo principal;

a figura 2 mostra uma perspectiva inferior do carrinho em
sua versao principal;

as figuras 3, 4 e 5 ilustram perspectivas dos movimentos da
base do carrinho se fechando;

as figuras 6, 7 e 8 ilustram perspectivas dos dispositivos
mecanicos de abertura e fechamento do carrinho:

a figura 19 é uma vista frontal do usuario conduzindo ©O seu
carrinho entre os caixas de um supermercado;

as figuras 10, 11 e 12 ilustram o posicionamento do carrinho
junto ao porta-malas do veiculo, de forma a

colocar o cesto no interior do mesmo;

a figura 13 ilustra uma situacdo onde o usuario estaciona o
seu veiculo e <conduz o seu carrinho a um
elevador ou a entrada do estabelecimento;

a figura 14 uma vista, em perspectiva, da primeira versao
alternativa do carrinho, o qual mantém toda a
sua estrutura e prevé um cesto de lona dobravel;

a figura 15 mostra uma vista em perspectiva do cesto de lona
aberto;

a figura 16 mostra uma vista em perspectiva do cesto de lona

fechado;
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a figura 17 mostra uma perspectiva de uma segunda versao
alternativa do carrinho;
as figuras 18, 19 e 20 mostram perspectivas do recolhimento
da estrutura da segunda versao alternativa do
carrinho;
as figuras 21, 22 e 23 ilustram esquematicamente ©
recolhimento da estrutura da segunda versao
alternativa do carrinho;
a figura 24 ilustra uma perspectiva da variante do carrinho,
esta com cesto de lona;
a figura 25 mostra uma perspectiva do cesto de lona aberto;
a figura 26 mostra uma perspectiva do cesto de lona fechado;
a figura 27 mostra uma vista frontal do dispositivo
compactado com o cesto;
a figura 28 mostra uma vista lateral do dispositivo
compactado com o cesto;
DESCRICAO DETALHADA DA INVENCAO
Com referéncias aos desenhos
ilustrados, a presente invencado “CARRINHO PARA TRANSPORTE DE
COMPRAS E OBRJETO0S”, se refere, mailis particularmente a um
carrinho 1 que prevé uma estrutura de suporte 2, a qual
recebe sobre si um cesto rigido 3 onde as compras Sao
acondicionadas, dito cesto 3 podendo ser montado e
desmontado da estrutura de suporte 2 por simples
deslizamento.
A estrutura de suporte 2 do
carrinho 1 em questdo é confeccionada em estrutura metalica

leve, tal como a estrutura tubular vazada, conformada em
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material igualmente leve como o aluminio ou outro material
de caracteristicas equivalentes, sendo totalmente dobravel,
fato esse que facilita o seu transporte e guarda guando a
mesma nado estiver em uso. A estrutura de suporte conta com
rodizios 4 que sdo escamotedveis e podem ser rebatidos sob a
estrutura 5 quando a mesma ndo estad em uso.

Além disso, todas as pecgas do
carrinho 1 ora proposto apresenta tratamento superficial
externo confeccionado em material emborrachado ou outro
material de caracteristicas eduivalente, desenvolvido para
evitar danos ao veiculo.

O carrinho 1 ora pleiteado
pelo requerente apresenta uma versdo principal de estrutura
2 prevendo uma variante e pelo menos trés tipos de cestos 3,
sendo um principal e dois alternativos.

Desta forma, o carrinho 1 em
questdo é dividido em trés partes para melhor elucidacao e
compreensao, ou seja, estrutura de Dbase inferior 5,
estrutura vertical 2 e cesto 3.

Assim, a estrutura de Dbase
inferior 5 ora proposta prevé uma base conformada por um
conjunto de hastes 6 dispostas ortogonalmente entre si,
conformando uma superficie de apoio, extremadas lateralmente
por sec¢des de tubos cilindricos 2.1, os quals séao inseridos
no interior de tubos vazados externos 2.2, estes ultimos
dotados de recortes 7 para a passagem da estrutura da grade
5 ser fixada no tubo interno 2.1, e permitir a movimentacao

do dito tubo externo 2.2 em um determinado curso, sendo que,
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referidos tubos externos 2.2 prevéem ainda, rodizios 4, os
quais se recolhem concomitantemente ao giro dos tubos
externos 2.2 vazados, o0s quais se dado gquando o usuario
inicia o recolhimento da estrutura vertical 2 do carrinho 1.

Desta forma, os tubos externos
2.2 extremos s&do interligados a uma estrutura vertical 2
conformada por tubo vertical vazado provido de fuso F axilal
interno, sendo que, a ligacdo do dito tubo vertical 2 com o
tubo da base 2.1 da estrutura se da através de um conjunto
de engrenagens 7 e 7.1 que proporcionam o recolhimento dos
rodizios 4 no 1instante em gque o usudrio 1inicia o
recolhimento da estrutura vertical 2 do carrinho 1.

A porcdo superior da estrutura
vertical 2 do referido carrinho 1 apresenta um conjunto de
engrenagens 8 e 8.1 posicionadas adequadamente de forma que
permitam o controle de altura da haste 9 ortogonal prevista
em ambas as ditas estruturas verticais 2, através de uma
manivela 10 ou outro meio de controle de altura adequado.

Referidas hastes ortogonais 9
se encaixam nas (estruturas) faces laterais 11 do cesto e
sao preferencialmente encaixadas nas porgdes: superior,
inferior ou mediana do cesto dependendo da conformagdo do
porta-malas do veiculo, apresentando a funcdo de suportar o
dito cesto 3 do carrinho 1 e, através de um conjunto de
engrenagens 8 e 8.1 ligadas ao fuso F e a um manipulo 10.1,
permitir gue o usuario, assim que posicione o cesto 3 no
interior do veiculo, ajuste a altura do cesto 3 para apdia-

lo no porta-malas, soltando posteriormente a trava 12 das
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hastes 9 ortogonais liberando o cesto 3 e permitindo que se
recolha, através do destravamento de um dispositivo 13 de
contencado inferior, toda a estrutura do carrinho para que
seja acondicionado no interior do veiculo.

Esta nova proposta para
carrinho 1 de transporte de compras e objetos em geral
obedecerd fielmente todos os <critérios ©para uma boa
movimentacdo e transporte das compras efetuadas, visto que o
carrinho 1 ora tratado possui caracteristicas ideals e
perfeitas para a acomodacdo do seu cesto 3 na maioria dos
porta-malas dos automdveis até entdo fabricados.

O sistema ora proposto foi
desenvolvido com a intencd&o de facilitar o transporte, em um
primeiro momento, das gdébndolas G de um supermercado até o
caixa C; em um segundo momento, do caixa C de um
supermercado até o porta-malas P/M de um veiculo; e em um
terceiro momento, do porta-malas do veiculo até o interior
da residéncia R do usuario U, sendo que tais movimentacdes
podem ser feitas por qualquer pessoa mediante o emprego de
um minimo de esforco fisico, em razdao da praticidade do
carrinho 1 em questao.

O carrinho 1 para transporte
de compras e objetos em geral, poderd ser configurado para
prever, no que tange ao seu cesto 3, um modelo principal
onde o referido cesto 3 é totalmente rigido, bem como umas
versdes alternativas, onde o referido cesto 3 pode ser
dobrado ou compactado.

A versdo alternativa prevé a
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adocdo de uma estrutura 14 metédlica béasica que recebe a
montagem de um cesto de lona 3A ou outro material tecido ou
nao e flexivel, o qual conta com laterais totalmente
estruturadas em tal tecido, ou seja, o referido cesto 3A de
lona é fixado pelas suas laterais que apresenta quatro
hastes 14 extremas, verticais e articuladas em sua base 15,
o que permite que dito cesto 3A seja recolhido
verticalmente.

Esta segunda alternativa prevé
estruturas laterais metalicas e tubulares 16, conformadas em
“U” e articuladas 16.1, na parte mediana do cesto 3B de
forma que possa ser dobrado sobre sua estrutura tubular 17,
permitindo o seu acondicionamento na regido superior da base
5, que d& sustentacao as rodas 4.

Com a solucgdo acima descrita,
o carrinho 1 como um todo, no que tange a estrutura metalica
do cesto, bem como a estrutura de suporte, forma um conjunto
compacto e pratico e no aspecto positivo sejam relacionados
ao transporte, a sua guarda ou armazenamento.

Assim, este pedido apresenta
uma construcdo principal com cesto 3 rigido, uma versao
alternativa com cesto de lona 3A e 3B e ainda, conforme sera
descrito abaixo, uma variante construtiva para a estrutura
do carrinho 1, além de uma variante para a estrutura do
cesto de lona.

De conformidade com o© quanto
ilustram as figuras de 17 a 28, a variante estrutural do

carrinho 1 e a variante da estrutura do cesto para
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transporte de compras, objeto desta Patente de Privilégio
de Invenc¢do, prevéem um conjunto composto por uma estrutura
de suporte 18, a qual recebe sobre si, de forma removivel,
um cesto 3C.

A estrutura de suporte 18
compreende uma base tubular 18.1, a qual conta,
inferiormente, com duas estruturas pivotantes 19, cada uma
das quais sendo dotada de um par de rodizios 20.

A base da estrutura de suporte
incorpora, superiormente, um outro tipo de conjunto de
estruturas pivotantes especificamente indicadas pela
referéncia numérica.

As estruturas 2’ e pivotantes
apresentam uma configuracdo tubular, onde os tubos verticais
apresentam prolongamentos telescdépicos 21, os quais mantém
com as estruturas 2’ verticails uma relacdo de ajuste,
mediante o emprego de meios de ajuste 22.

Cada um dos prolongamentos
telescbépicos apresenta uma haste 23 ortogonal que &
utilizada como meio de acoplamento junto ao cesto 3C, tal
como sera mails bem explicado.

A haste 23 ortogonal citada,
suporta uma estrutura tubular 24, a qual prevé uma sec¢do de
tubo em cada um dos seus lados, no interior dos quailis sao
previstos outros tubos de menor diametro 23 e com as
extremidades curvas em 90° 24, extremidades estas providas
de rodizios 25, sendo que ditos tubos curvos e os rodizios

25 sdo capazes de se articular ficando acondicionada na base
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26 inferior quando n&o estdo em utilizacao.

Apesar de detalhada a
invencdo, ¢é importante entender que a mesma n&do limita sua
aplicacdo aos detalhes e etapas aqui descritos. A 1nvengao €
capaz de outras modalidades e de ser praticada ou executada
em uma variedade de modos. Deve ficar entendido que a
terminologia aqui empregada é para a finalidade de descricao

e nado de limitacao.
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REIVINDICACOES

1. “CARRINHO PARA TRANSPORTE
DE COMPRAS E OBJETOS CONGENERES”, caracterizado pelo fato de
apresentar um carrinho (1) gque prevé uma estrutura de
suporte (2), a gqual recebe sobre si um cesto rigido (3),
dito cesto (3) podendo ser montado e desmontado da estrutura
de suporte (2) por simples deslizamento, dita estrutura de
suporte (2) ¢é confeccionada em estrutura metéalica leve, tal
como a estrutura tubular vazada, conformada em material
igualmente leve como o aluminio ou outro material de
caracteristicas equivalentes, sendo totalmente dobravel; a
estrutura de suporte conta com rodizios (4) que sao
escamoteaveis e podem ser rebatidos sob a estrutura (5)
guando a mesma ndo estd em uso; o carrinho (1) é dividido em
trés partes, sendo uma estrutura de base inferior (5) oposta
gue prevé uma base conformada por um conjunto de hastes (6)
dispostas ortogonalmente entre si, conformando uma
superficie de apoio, extremadas lateralmente por secdes de
tubos cilindricos (2.1), os quais sdo inseridos no interior
de tubos vazados externos (2.2), estes Ultimos dotados de
recortes (7) de passagem da estrutura da grade (5) ser
fixada no tubo interno (2.1), sendo que, referidos tubos
externos (2.2) prevéem ainda, rodizios (4), os quais se

recolhem concomitantemente ao giro dos tubos externos (2.2)

vazados, os gquais se dado quando © usuario inicia o
recolhimento da estrutura vertical (2) do carrinho (1); os
tubos externos (2.2) extremos sdo interligados a uma

estrutura vertical (2) conformada por tubo vertical vazado
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provido de fuso (F) axial interno, sendo que, a ligagao do
dito tubo vertical (2) com o tubo da base (2.1) da estrutura
se da& através de um conjunto de engrenagens (7) e (7.1) que
proporcionam o recolhimento dos rodizios (4) no instante em

gue o usuario inicia o recolhimento da estrutura vertical

(2) do carrinho (1); a porcdo superior da estrutura vertical
(2) do referido <carrinho (1) apresenta um conjunto de
engrenagens (8) e (8.1) posicionadas adegquadamente

controlando a altura da haste (9) ortogonal prevista em
ambas as ditas estruturas verticais (2), através de uma
manivela (10) ou outro meio de controle de altura adequado;
referidas hastes ortogonais (9) se encaixam nas (estruturas)
faces laterais (11) do cesto sSao preferencialmente
encaixadas nas porc¢des: superior, inferior ou mediana do
cesto, através de um conjunto de engrenagens (8) e (8.1)
ligadas ao fuso (F) e a um manipulo (10.1).

2. “CARRINHO PARA TRANSPORTE
DE COMPRAS E OBJETOS CONGENERES”, conforme a reivindicacgéao
1, numa versao alternativa, caracterizado pelo fato de
apresentar um carrinho (figuras de 17 a 28) composto por uma
estrutura de suporte (18), a qual recebe sobre si, de forma
removivel, um cesto (3C); a estrutura de suporte (18)
compreende uma base tubular (18.1), a qual conta,
inferiormente, com duas estruturas pivotantes (19), cada uma
das quais sendo dotada de um par de rodizios (20); a base da
estrutura de suporte incorpora, superiormente, um outro tipo
de conjunto de estruturas pivotantes especificamente

indicadas pela referéncia numérica; as estruturas (2') e
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pivotantes apresentam uma configuracdo tubular, onde os
tubos verticais apresentam prolongamentos telescodpicos (21),
0s quais mantém com as estruturas (2') verticals uma relacao
de ajuste, mediante o emprego de meios de ajuste (22); cada
um dos prolongamentos telescépicos apresenta uma haste (23)
ortogonal que é utilizada como meio de acoplamento junto ao
cesto (3C), tal como serd mais bem explicado; a haste (23)
ortogonal citada, suporta uma estrutura tubular (24), a
qual prevé uma secdo de tubo em cada um dos seus lados, no
interior dos quais s&o previstos outros tubos de menor
didmetro (23) e com as extremidades curvas em 90° (24),
extremidades estas providas de rodizios (25), sendo que
ditos tubos curvos e os rodizios (25) sao articulaveils
ficando acondicionados sob a base (26) inferior quando nao
estdo sendo utilizados;

3. “CARRINHO PARA TRANSPORTE
DE COMPRAS E OBJETOS CONGENERES”, de acordo com a
reivindicacdo 1, caracterizado pelo fato de apresentar um
cesto flexivel, composto por uma estrutura (14) metalica
basica que recebe a montagem de um cesto de lona (3A) ou
outro material tecido ou ndo e flexivel, o qual conta com
laterais totalmente estruturadas em tal tecido, ou seja, o
referido cesto (3A) de lona é fixado pelas suas laterais que
apresenta guatro hastes (14) extremas, verticais e
articuladas em sua base (15), o que permite que dito cesto
(3A) seja recolhido verticalmente.

4., “CARRINHO PARA TRANSPORTE

DE COMPRAS E OBJETOS CONGENERES”, de acordo com a
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reivindicacgdo 2, caracterizado pelo fato de prever um cesto
de lona conformado por estruturas laterais metalicas e
tubulares (16), conformadas em “U” e articuladas (16.1), na
parte mediana do cesto (3B) de forma que possa ser dobrado
sobre sua estrutura tubular (17), permitindo o seu
acondicionamento na regido superior da base (5), que da
sustentacdo as rodas (4).

5. M“CARRINHC PARA TRANSPORTE
DE COMPRAS E OBJETOS CONGENERES”, de acordo com as
reivindicacdes 1, 2, 3 e 4, caracterizado pelo fato de todas
as pecas do carrinho (1) apresentarem tratamento superficial
externo confeccionado em material emborrachado ou outro
material de caracteristicas equivalente, desenvolvido para

evitar danos ao veiculo.
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RESUMO
“CARRINHO PARA TRANSPORTE DE
COMPRAS E OBJETOS CONGENERES”, mais particularmente trata de
um carrinho para transporte de objetos destinado a ser
5 utilizado no processo de movimentacdo de volumes, em geral,
e em particular no transporte de compras feitas em
supermercados e estabelecimentos congéneres, constituido por
um carrinho (1) que prevé uma estrutufa de suporte (2), a
qual recebe sobre si um cesto rigido (3), dito cesto (3)
10 podendo ser montado e desmontado da estrutura de suporte (2)
por simples deslizamento, dita estrutura de suporte (2) de
__suporte conta com rodizios (4) que sao escamotedveis e podem
ser rebatidos sob a estrutura (5) quando a mesma nd@o esta em
uso; o carrinho (1) é dividido em trés partes sendo uma
15 estrutura de base inferior (5), estrutura vertical (2) e

cesto (3).
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