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1

Vyndlez se tykd zapojeni soustavy na o-
chranu proti blokovéni pro tlakové ovlada-
né brzdy vozidel, pfi¢emZ k ose kaZdého
brzd&ného kola je prifazeno snimacl a vy-
hodnocovaci méfici ¢idlové zafizeni a jed-
notka regulatnich ventill, propojitelnd s
¢idlovym zalfzenim, vysilajicim signédly po-
dle urditych stavi otafen! ko'a, pomoci kte-
rych brzdovy tlak v pFisludném brzdovém
vélcl kola stoupd, klesd a nebo je udrZovén
a u ndhoZ je upraveno omezovaci zafizeni
tlaku, porovndvajici a ovliviiujict vy33i brz-
dovy tlak pfi piekroden{ urcitého tlakového
rozdilu mezi ob&ma brzdovymi tlaky obou
kol na jedné ose.

Je-li vozidlo, které je vybaveno zafizenim
na ochranu proti blokovédni jednotlivych
kol, zabrzdéno na jizdni dréze, kter4d md na
jedné stran® vozidla vysoky koeficient tfe-
ni a na druhé stran® nizky koeficient t¥eni,
dochézi plsobenim rozdiln& pisobicich brz-
dovych tlakdi k vyvoléni ot&€ivych momen-
td.

Pomoc! zafizeni na omezovéani tlaku, pii-
Ffazeného k zafizenif na ochranu proti blo-
kovani, je moZné udrZovat rozdil tlaku me-
zi brzdovymi vélci kol na jedné ose a tim
také rozdil brzdné sily mezi t8mito koly tak
nizky, Ze vznikajic{ zat&&ivé momenty jsou
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tak malé, Ze smérova stabilita vozidla neni
ohroZena.

U znédmého zapojeni soustavy na ochranu
proti blokovéani je pouZit k omezeni brzdo-
vého tlaku jeden pf¥epinal tlakového rozdi-
lu, opatfeny dvéma elektrickymi prepinaci-
mi kontakty a propojeny vZdy s jednou jed-
notkou regulaénich ventild, p¥iFfazenou k
ob&ma kolGm na jedné cse a jehoZ prepina-
ci pist, nesouci elektricky pFepinaci &len,
udrZovan§y pomoci pruZiny v meutrilni po-
loze, je protibéZné ovladatelny ob&ma brz-
dovymi tlaky, pfitemZ okamZity brzdovy tlak
na kole tla¢i p¥epinaci pist do sméru se-
pnuti pfislu§ného spinaciho kontaktu.

Pomoci tohoto zafizeni milZe vy3Si tlak
pii prekrodeni urcitého tlakového rozdilu
bud narfistat pomaleji nebo miiZe byt udrZo-
véan, anebo sniZovan.

Mechanickad Fidici za¥izeni majl tu nevy-
hodu, Ze b8hem &asu ztrdceji v disledku
opotfebeni stavebnich dild, pfendSejicich si-
ly a dnavou pruZnych souCastek na pies-
nosti. Mimoto vyZaduje mechanické Fidict
zafizeni pomé&rné vysoky naklad.

Vyndlezu byla stanovena aloha vytvoFit
soustavu na ochranu proti blokovani zming-
ného typu, kterd se vyznaCuje stdle kon-
stantni pfesnosti, nendchylnosti k poruchém,
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malou potfebou mista a nepatrnym nékla-
dem.

Tato dloha byla podle vynédlezu vyfe3ena
tim, Ze k brzdovému vdalci nejméné jedné
osy je prifazeno elektrické mé¥ici za¥izeni
tlaku, jehoZ vystupy jsou napojeny na vstu-
py elektronického porovnavaciho a Fidiciho
obvodu a ovlddaci vstupy jednotek regulad-
nich ventild jsou pres €ldnky logické vazby
propojeny jak na wystup elektronického po-
rovnédvaciho a ridictho obvodu, tak na vy-
stup ovlddale ochrany proti blokovéani, o-
patfeného méricim &idlovym zafizenim.

Jako elektricky signdl odpovidajici brzdo-
vému tlaku mohou byt pouZity jak analogo-
vé, tak také digitdlni, anebo také analogové
a digitalni veli€iny.

Podle dal8iho vyhodného provedeni vyné-
lezu jsou vystupy elektrickych meéficich za-
Fizeni tlaku tvofenych tlakomérnymi krabi-
cemi brzdovych vélcli kol jedné strany vo-
zidla napojeny na jeden vistup elektronické-
ho porovnavaciho a #¥idictho obvodu a v{-
stupy elektrickych méticich zafizeni tlaku,
tvofenych tlakomérnymi krabicemi brzdo-
vych valct kol druhé strany vozidla na dru-
hy vstup elektronického porovnéavaciho a
Fidictho obvodu, prifemZ porovnédvaci a ii-
dici -obvod p¥i dosaZeni pfedem stanovené-
ho rozdilu mezi tlaky v brzdovych valcich
obou stram vozidla vyddva vystupni sign4l
do jednotek regulatnich ventili brzdovych
valcl s vy$§imi tlaky. .

Mezi vystupy elektronického porovnéava
ctho a fidiciho obvodu a €l4nky logické vaz-
by, tvofenych hradly, je dédle zapojeno mo-
dula¢ni za¥izeni. V{stupy elektronického po-
rovnédvaciho a fidictho obvodu mohou byt
déle napojeny na magnetické vstupni venti-
ly jednotek reguladnich wventild nebo na
magnetické vstupni a vystupni ventily jed-
notek regula¢nich ventild.

U&inek zapojeni soustavy podle vynédlezu
spoCiva pfedevS§im v plresnosti a spolehli-
vosti Fizeni brzdové soustavy motorovych
vozidel. Neni ndchylné k poruchdm a vyZa-
duje malou potFebu mista.

PouZiti zafizeni pro omezovédni rozdilu
tlaku podle vynélezu poskytuje oproti zné-
mym soustavdm na ochranu proti blokové-
ni také jeSt& tu wyhodu, Ze pro zafizeni pro
omezeni rozdilu tlaku mohou byt pouZity
b&Zné soucasti zaFizeni na ochranu proti
blokovéani, jako magnetické vstupni a vy-
stupni ventily a zesilovade, pFedfazené t&m-
to ventillim.

V daldim je bliZe popsdn p¥iklad prove-
deni podle vyndlezu na zdkladé pfipojenych
obrazkt, pfi¢emZ jsou za ulelem zvySeni
prehlednosti vypusténa nepotfebnd, zndma
zafizeni, pirislu¥néd zapojeni s vedeni, p¥i-
gemZ obr. 1 znadi schematicky konstrukci
brzdového tustroji se zafizenim na ochranu
proti blokovini a omezovani tlakového roz-
dilu, obr. 2a, b, ¢ zna¢i prib&h brzdového
tlaku p¥i rdznych Fidicich postupech v diag-
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ramech, obr. 3 znac¢i konstrukci zapojeni
Zafizeni na omezovéni tlakového rozdilu.

)" Na obr. 1 je zndzornéna konstrukce brz-
idového ustrojl se zarizenim na ochranu pro-
ti blokovani a omezovani tlakového rozdilu.
iZe zAsobni nadrZe 1 vede zdsobni potrubi 2
k brzdovému ventilu 3 motorového vozidla.
Brzdovd potrubi 4, 5, 8, 7 spojuji brzdovy
venitil 3 motorového vozidla s brzdovymi
valci 8, 9, 10, 11 kola. Na kaZdém brzdovém
vélei 8, 9, 10, 11 kola je upravena tlakomér-
néd krabice 12, 13, 14, 15, kterd sniméd pfi
brzdéni brzdovy tlak wv brzdovém vilci 8, 9,
10, 11 kola a prfedd naméfenou hodnotu ja-
ko elektrickou veli€inu, odpovidajici brzdo-
vému tlaku, vedenimi 16, 17, 18, 19 do elek-
tronického porovnavaciho a Fidiciho obvo-
du 20. Vystupni signély, vystupujici z elek-
tronického pcrovnévaciho a Fidiciho obvo-
du 20 se dostdvaji vedenimi 21, 22, 23, 24
do jednatek regulatnich ventild 25, 28, 27,
28, upravenych ma brzdovych vélcich 8, 9,
10, 11 kol a sestavajicich z magnetického
vstupniho a vystupniho ventilu.

Podle obr. 2a se vySSi brzdovy tlak udr-
Zuje tak dlouho, aZ brzdové tlaky levé a
pravé strany vozidla pfekro¢i ur€ity podil,
coZ je naznafeno plnou &£arou, zatimco niZsi
brzdovy tlak se dédle nastavuije podle koefi-
cientu t¥eni mezi obru€emi a jizdni drahou,
coZ je naznaceno ¢arkovang.

Podle obr. 2b se vyS$si brzdovy tlak zaro-
veil ¥idi pomoci niZ§iho brzdového tlaku pii
dosaZeni predem stanovené hodnoty maxi-
mélniho rozdilu.

Podle obr. 2¢ je koeficient tfeni mezi ob-
rufemi a jizdni drdhou na cbou stranédch
vozidla stejny, ¢imZ také brzdové tlaky obou
stran dosdhnou pribliZzné stejné hodnoty.
Koeficient ifeni klesne na jedné strang vo-
zidla a tim také klesne Fizeny brzdovy tlak,
coZ je znateno ¢arkovan&. Timto poklesem
tlaku na jedné strané wozidla klesne sou-
¢asné tlak na druhé stran& vozidla podle
stanoveného rozdilu.

Na obr. 3 je znédzornén moZny priklad
elektronického porovndvacihe a - fidiciho
obvodu 20 a ddle spojeni tohoto obvodu 20
se soudstmi se zafizenim na ochranu proti
blokovani u dvou brzdovych vélct kola. Ri-
dici signdly, vyslané ze zde nezndzornéného
méficiho ¢idlového zaFizeni, prichédzeji pfes
vstup hradla 29, 30, 31, 32 a koncového ze-
silovace 33, 34, 35, 36, zalazeného za kaZdé
hradlo 29, 30, 31, 32, k jednotkdm regulac-
nich ventild 25, 26 brzdovych valci 8, 9 kol.
Brzdovy tlak, wznikajici v brzdovych val-
cich 8, 9 kol, se zjistuje pomoci tlakomé&r-
nych krabic 12, 13 a pfivadi se jako elek-
trické napéti proporciondlni brzdovému tla-
ku, k zesilovatm tlakového rozdilu 37, 38.
V zesilovadich tlakového rozdilu 37, 38, kde
se vytvali rozdil napéti, proporciondlni brz-
dovym tlakiim z obou brzdovych véalch 8, 9
kol, a to v zesilovadi tlakového rozdilu 37
rozdil tlaku z brzdového vélce 8 kola minus
tlak z brzdového valce 9 kola, v zesilovati
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tlakového rozdflu 38 rozdil tlaku z brzdo-
vého vélce 9 kola minus tlak z brzdového
valce 8 kola. Ze zesilovafe tlakového roz-
dilu. 37- nebo 38, z kterého je ziskavano
vy88i napsti, vyplyvajici z porovnani, se
kKladné mapéti, odpovidajici rczdilu tlaku,
zavddi na neinvertujici vstupy operafnich
zesilovatit 39, 40 nebo 41, 42. Operacni ze-
silovace 39, 40, 41, 42 jsou propojeny se
dvéma potenciometry 43, 44, pritemZ na
operatnim zesilovati 40 nebo 42 se ziskava
jmenovitd hodnota pro tlakovy rozdil, jimZ
se vybudi odpovidajici magneticky vstupni
ventil, ¢imZ méd byt zabrdnéno dalSimu pfi-
vAadéni tlakového prostiedku do piisludné-
ho brzdového vélce 8, 9 kola. Na invertuji-
cim vstupu opera&niho zesilovacle 39, 41 je
vyvolana jmenovitd hodnota, pomoci niZ se
vybudi  odpovidajici magneticky vystupni
ventil a dochazi k odvzdu¥néni p¥istuSného
brzdového vélce 8, 9 kola.

Je samoziejmé, Ze nejdfive je vZdy nabu-
zen magneticky vstupni ventil a teprve poté
magneticky vystupmi ventil a Ze pfi otevie-
ni magnetického vystupniho ventilu je mag-
neticky vstupni ventil uzavien. Magneticky
vstupni ventil a magneticky vystupni ventil
jsou sestaveny do jednotky regulagnich ven-
tild.

Zplsob prdce zafizeni podle vynédlezu je
v dal¥im bliZe popsdn podle piikladu pro-
vedeni. Priklad provedeni se vztahuje na
Fizeni brzdového tlaku na fizenych kolech
vozidla.

Pfi ovlddani brzdového ventilu 3 motoro-
vého vozidla se dostéva tlakovy vzduch ze
zdsobni nddr¥e 1 zdsobnikovym potrubim 2
a brzdovych potrubi 4, 5, 6, 7 do brzdovych
valct 8, 9, 10, 11 kola. Brzdovy tlak je in-
dividuédlng frizen zaifizenim na ochranu pro-
ti blokovéni kaZzdého kola.

Predpoklddd se, Ze ma pravém kole vo-
zidla je niZ8i tfeci koeficient a na levém
kole naproti tomu vysoky koeficient ti'eni.
Pravé kolo bude itedy nejdfive vykazovat
nachylnost k blokovani.

Na zdklad& odpovidajicich ovlddacich sig-
ndlf, jejichZ ziskdni a vyhodnoceni nemé
nic spoletného s podstatou vyndlezu a jeZ
se predpokladéd jako zndmé, oddgli zapnu-
t4 prava jednotka regula¢nich ventild pro-
pojeni mezi brzdovym vdlcem 3 a brzdo-
vym valcem 9 kola a tim poklesne brzdovy
tlak kola v brzdovém vélci 9 kola. Tim
vznikne rozdil tlaku mezi brzdovym tlakem
v pravém brzdovém vdlci 9 kola a brzdo-
vfm tlakem v levém brzdovém vdlci 8 ko-

la. Tlakom&rnymi krabicemi 12, 13 se brz-
dovymi tlaky, panujicimi v brzdovych val-
cich 8, 9 kol, pfivede odpovidajici elektric-
ké napéti na zesilovae tlakového rozdflu
37, 38. Napéti, odpovidajici brzdovému tla-
ku v levém brzdovém valci 8 kola, se pfi-
vede na zdporny po6l zesilovale tlakového
rozdilu 38 a napéti, odpovidajici brzdovému
tlaku v pravém brzdovém valci 8 Kola, se
privede na zdporny pol zesilovafe tlakove-
ho rozdilu 37 a na kladny pol zesilovale
tlakového rozdilu 38. JelikoZ tlak v levém
brzdovém wvélci 8 kola je vy351 neZ v pra-
vém brzdovém wéalci 9 kola, bude také na
zesilovati tlakového rezdilu 37 vy3Si napé-
ti ne? na zesilovaci thakového rozdilu 38,
ktery je prifazen k pravému brzdovému
véalci 9 kola. Na vystupu zesilovace tlako-
vého rozdilu 37 se objevi kladné napéti da-
né rozdilem tlaku. Toto napé&ti je srovnédno
v operafnim zesilova¢i 42 s hodnotou, na-
stavenou na potenciometru 43 a kterd pred-
stavuje prahovou hodnotu. Je-li hodnota na-
péti, které prichdzi ze zesilovace tlakového
rozdilu 37, vétsi neZ prahova hodnota, pev-
n# nastavend na potenciometru 43, pfedava
operacni zesilovat 42 kladné napéti pres
vstup hradla 29 na koncovy zesilovat 35
jednotky regulanich ventild levého brzdo-
vého valce 8 kola. Vystupni signal konco-
vého zesilovate 35 tim zplsobi, Ze v jed-
notce regulatnich ventild 25 se vybudimag-
neticky vstupni ventil a tim zabréani dalsi-
mu piivodu tlakového prostfedku. Brzdovy
tlak v tomto brzdovém véalci 8 kola se udr-
Zuje, zatimco ¥izeni brzdového tlaku v pra-
vém brzdovém valci 9 kola se naddle pro-
vadi zafizenim na ochranu proti blokovani,
tak jak je naznateno na obr. 2a. .

Je-li pFekrotena pifedem ‘stanovena hod-
nota na potenciometru 44 od vychozi hodno-
ty napéti zesilovafe tlakového rozdilu 37,
dostane se operaénim zesilovafem 41 klad-
né napéti pres vstup hradla 31 na koncovy
zesilovaé 33. Vystupni signél operacniho ze-
silovate 33 ovladd otevirdni magnetického
vystupniho ventilu, tvofictho jednotku re-
gula&nich ventilt 25, a tim také odvzdusné-
ni brzdového véalce 8 kola.

Klesne-li brzdovy tlak v brzdovém véalci 8
kola op&t na hodnotu pod nebo na praho-
vou hodnotu, zrudi se vybuzeni magnetické-
ho wvstupniho a vystupniho ventilu, takZe se
nejd¥ve uzavi'e vystupni ventil, vstupni ven-
til se otevie a dochézi k ovlddani brzdové-
ho tlaku na téchto brzdovych vélcich kol,
opét pomoci zaFizeni na ochranu proti blo-
kovéni.
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PREDMET VYNALEZU

1. Zapojen! pro ovlddéni tlakové sousta-
vy brzd vozidel proti blokovédni, kde kaZdé-
mu brzdénému kolu jedné osy je pfifazeno
snimacl a vyhodnocovaci méfFici didlové za-
fizen! a jednotka regula¢nich ventilli, pro-
pojitelnd s €idlovym zafizenim, vysilajicim
signdly podle ur€itych stavii otdfeni kola,
pomoci kterych brzdovy tlak v piislusném
brzdovém vélci kola stoupd, klesd nebo je
udrZovédn a v néhoZ je upraveno omezovaci
zafizeni tlaku, porovndvajici a ovliviiujici
vy88i brzdovy tlak pii pfekrofeni urditého
tlakového rozdilu mezi ob&ma brzdovymi
tlaky brzdové tlaky obou kol na jedné ose,
vyznafené tim, Ze k brzdovému vélci nej-
ménd jedné osy je pFifazeno elektrické mé-
fici zafizeni tlaku, tvofené tlakomé&rnymi
krabicemi (12, 13, 14, 15), jehoZ vystupy
jsou napojeny na thupy elektronického po-
rovndvaciho a Fidictho cbvodu (20) a ovla-
daci vstupy jednotek regulaénich ventili
(25, 26) jsou ples &lanky logické vazby,
tvorenych hradly (29, 30, 31, 32), propojeny
jak na vystup elektronického porovnévaci-
ho a Fidiciho obvodu (20), tak na wystup
ovladafe ochrany proti blokovéani, opatie-
ného méricim ¢idlovym zafizenim.

2. Zapojeni podle bodu 1, vyznafené tim,
Ze vystupy elektrick§ch méfFicich zaFizeni
tlakem, tvofenych tlakom&rnymi krabicem!

(13, 15) brzdovych véled kol jedné strany
vozidla jsou napojeny na jeden vstup elek-
tronického porovnéavaciho a ¥#idiciho obvo-
du (20) a vystupy elektrickych mé&Ficich za-
Fizeni tlaku, tvofenych tlakom&rnymi kra-
bicemi (12, 14) brzdovych vélci kol druhé
strany vozidla na druhy vstup elektronické-
ho porovndvaciho a #idictho obvodu (20),
pfifemZ porovnévaci a fidici obvod (20) p¥
dosaZeni predem stanoveného rozdilu mezi
tlaky v brzdovych vélcich obou stran vo-
zidla vyddvd vystupni signdl do jednotek
regulatnich ventilt brzdovych vélct s vys-
Simi tlaky.

3. Zapojeni podle bodu 1, vyznafené tim,
Ze mezi vystupy elektronického porovnéva-
ciho a Fidictho obvodu (20) a &lanky logic-
ké vazby, tvofenych hradly (29, 30, 31, 32),
je zapojeno modula¢ni zafizeni.

4. Zapojeni podle bodu 1, vyznafené tfm,
Ze vystupy elektronického porovnévactho a
fidiciho obvodu (20) jsou napojeny na mag-
netické vstupni ventily jednotek regulac-
nich ventild.

5. Zapojeni podle bodu 1, vyznadené tim,
Ze vystupy elektronického porovnavaciho a
Fidiciho obvodu {20} jsou napojeny na mag-
netické vstupni a vystupni vennly jednotek
regulagnich ventili.

3 listy vykresl

Severografia, n.

P

zavod 7, Most
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