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(57) Abstract: The invention relates to a mechanism (10) for restraining a passenger (20) restrained in a restraint system (40) of an
amusement ride (10), comprising at least one sensor device (30) which includes means (34) for verifying whether there is a form-fit
between the passenger (20) and the mechanism (10).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betritft eine Vorrichtung (1) zur Riickhaltung von einem in einer Halterung (40) eines
Fahrgeschiiftes (10) gehaltenen Fahrgast (20) mit wenigstens einer Sensoreinrichtung (30), wobel die Sensoreinrichtung (30) Mittel
(34) autweist zur Uberpriifung eines Formschlusses zwischen dem Fahrgast (29) und der Vorrichtung (10).



10

15

20

25

30

WO 2016/046050 PCT/EP2015/071306

Vorrichtung zur Riuckhaltung eines Fahrgastes in einer Halte-

rung eines Fahrgeschidftes

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Riickhaltung von
einem in einer Halterung eines Fahrgeschaftes gehaltenen Fahr-
gast gemdl dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 und ein Ver-
fahren zur Rickhaltung von einem in einer Halterung eines
Fahrgeschaftes gehaltenen Fahrgast gemdl dem Oberbegriff des

Patentanspruchs 12.

Riickhaltesysteme an Fahrgeschaften sind beispielsweise aus

EP 1020212 Bl bekannt, die ein Rickhaltesystem fir Vergni-
gungsfahrzeuge offenbart, durch das Fahrgdste an ihrem Unter-
kdorper gehalten werden. Diese Art der Halterung wird von den
Fahrgdsten im Allgemeinen bevorzugt, da sie im Gegensatz zu
einzwangenden Schulterbligeln eine maximale Bewegungsfreiheit

erlauben und somit ein intensives Fahrgefiihl gegeben ist.

Das sichere Halten der Fahrgdste an den Oberschenkeln ist wvon
verschiedenen ergonomischen MaBnahmen abhangig, wie beispiels-
weise das vollfldchige Aufliegen der Schenkel in einer festen
Halterung und/oder an einer beweglichen Halterung einer Fahr-
gastaufnahme. Hier und im Folgenden wird unter fester Halte-
rung eine Halterung verstanden, die in Bezug zu der Fahrgast-
aufnahme unbeweglich ist und die zur Aufnahme eines KOrpers
und /oder Korperregion des Fahrgastes dient, z. B. eine Sitz-
schale, Rilickenschale, Frontschale, Liegeschale etc. Unter be-
weglicher Halterung wird eine Halterung verstanden, die in Be-
zug zu der Fahrgastaufnahme beweglich ist und die zur Fixie-
rung und Riickhaltung des Korpers und/oder von Korperregionen
des Fahrgastes in der festen Halterung dient, z. B. SchoBbi-
gel, Schulterbiligel, Bauchbiligel, Riickenbiigel, Beinbligel etc.

Auf Grund der unterschiedlichen KOrperabmessungen der Fahrgas-
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te ergibt sich eine grobke Bandbreite an Personen, die in der
ergonomischen Ausfiihrung des Riickhaltesystems zu berilicksichti-
gen sind. Dies erfordert beispielsweise auch eine individuell
einstellbare Lage der beweglichen Halterung zum formschlissi-

gen Einschluss des Fahrgastes in dem Rickhaltesystem.

Bei herkdmmlichen Riuckhaltesystemen, wie beispielsweise in

EP 1020212 Bl beschrieben, nimmt der Fahrgast die korrekte
Sitzposition und das kOrpernahe Anliegen der beweglichen Hal-
terung selbst vor, wobei die korrekte Sitzposition und das
kdorpernahe Anliegen vom Bedienpersonal des Fahrgeschidftes
Uberprift werden. Aus verschiedenen Grinden, wie z.B. Fehlver-
halten, dick auftragende Kleidung oder mitgefiihrten Gegenstan-
den, konnen die korrekte Sitzposition und das kdrpernahe An-

liegen der beweglichen Halterung eingeschrankt sein.

Es sind aber auch Riickhaltesysteme denkbar, bei denen eine Ma-
ximalposition der beweglichen Halterung mittels Sensoren er-
fasst wird, welche sich auf die korpulenteste Person bezieht,
welche gerade noch mitfahren darf. Diese Art des Ruckhaltesys-
tems ist jedoch unzureichend, da systembedingt beispielsweise
Startfreigabe filir ein Kind erteilt werden wilirde, sobald sich
die bewegliche Halterung knapp unterhalb der Maximalstellung
befindet. 1In diesem Fall ware zwischen dem Oberschenkel des
Kindes und der beweglichen Halterung ein derart grobBer Spalt,
dass das Kind leicht aussteigen kdnnte, was aus Sicherheits-

grinden natiirlich nicht geschehen darf.

Sensoreinrichtungen an Halterungen von Fahrgadsten sind aus der
Automobilindustrie bekannt. Z.B. offenbart DE 199 83 956 B4
einen Insassensensor, der die Prasenz eines Insassen auf einem
Sitzunterteil erfasst zur Steuerung eines Airbagriickhaltesys-—

tems.
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Ein Riickhaltebliigel zur Sicherung einer Person in Fahrzeugen,
insbesondere fir Vergnigungsbahnen, ist aus der DE 100 16 213
Cl bekannt. Allerdings erkennt der Sensor der DE 100 16 213 C1
keinen mitgefihrten Gegenstand zwischen einem Schulterbligel
und Fahrgast und gewdhrleistet damit keinen Formschluss zwi-

schen Rickhaltebiigel und Fahrgast.

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, ein Rickhaltesystem
bereitzustellen, das einen erforderlichen Formschluss in einem
Fahrgeschaft zwischen Riickhaltesystem und Fahrgast gewdhrleis-
tet und somit die Sicherheit von Rlckhaltesystemen in Fahrge-
schaften erhdht. Unter Formschluss wird hier und im Folgenden
das An- bzw. Aufliegen der beweglichen Halterung an dem Fahr-

gast verstanden.

Die Aufgabe der Erfindung wird geldst durch eine Vorrichtung
mit den Merkmalen des Patentanspruchs 1 und durch ein Verfah-

ren mit den Merkmalen des Patentanspruchs 12.

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung
sind in den Unteranspriichen angegeben.

Die erfindungsgemdBe Vorrichtung zur Rickhaltung von einem in
einer Halterung eines Fahrgeschaftes gehaltenen Fahrgast weist
wenigstens eine Sensoreinrichtung auf, die ihrerseits Mittel
aufweist, mit denen ein Formschluss zwischen einem Fahrgast

und der Vorrichtung Uberprift werden kann.

Mit der erfindungsgemalien Sensoreinrichtung wird ein Form-
schluss zwischen dem Fahrgast und der Halterung eines Fahrge-—
schaftes, wie z. B. Achterbahnen in Vergniigungsparks, uUber-—
prift, wobei die Einstellung des Formschlusses nicht auf den

Oberkorper des Fahrgastes und der Halterung beschrankt ist,
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wie es in der Automobilindustrie itblich ist, sondern bei-
spielsweise auch zwischen den Oberschenkeln des Fahrgastes und

der Halterung zu gewdhrleisten ist.

Eine sensorielle Uberpriifung des Formschlusses zwischen dem
Fahrgast und der Halterung eines Fahrgeschidftes erhdoht die Si-
cherheit des Betriebs von Fahrgeschi&ften und gewdhrleistet ei-
ne Startfreigabe des Fahrgeschaftes ausschlieRlich bei korrek-
tem, kOrpernahem Anliegen der Halterung. Die erfindungsgemile
Vorrichtung unterstiitzt das Bedienpersonal des Fahrgeschaftes
bei der Erkennung von beispielsweise falscher Sitzposition
und/oder nicht kdrpernahen Anliegens der beweglichen Halterung

durch den Formschluss beeintrachtigende Gegenstande.

Die Vorrichtung zur Riickhaltung eines Fahrgastes in einem
Fahrgeschaft ist vorzugsweise derart ausgestaltet, dass die
Mittel der Sensoreinrichtung Korper und/oder KOrperpositionen

von Fahrgidsten erfassen kdnnen.

Das Erfassen des Kdrpers und/oder von Kdrperpositionen von
Fahrgasten stellt sicher, dass eine Starfreigabe des Fahrge-
schaftes nur bei korrekter Sitzposition des Fahrgastes er-
folgt. Unterschiedliche KOrperabmessungen der Fahrgdste konnen
somit einfach erfasst werden. Des Weiteren kann somit erfasst
werden, ob sich ein Fahrgast durch Uberstrecken des K&rpers
beim Beladen im Ricken- oder Gesalbereich mehr Freiheit ver-
schaffen mbchte zur Intensivierung des Fahrerlebnisses,
wodurch der Formschluss zwischen dem Fahrgast und der Halte-
rung ohne sensorielle Erfassung des Korpers und/oder von Kor-—
perpositionen nicht mehr sicher zu gewdhrleisten ware. In die-
sem Fall erkennt allerdings die Vorrichtung, dass ein Form-—
schluss nicht mehr gewdhrleistet ist, und eine Startfreigabe

wird nicht eingeleitet.
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GemdB einer Weiterbildung der Erfindung sind die Mittel der
Sensoreinrichtung flir eine Vergleichsmessung einzelner Kdrper-—
teile und/oder KOrperregionen von Fahrgdsten mit einer vorge-

gebenen Halterungsposition ausgestaltet.

Eine derartige Vergleichsmessung einzelner Korperteile
und/oder K&rperregionen mit einer vorgegebenen Halterungsposi-
tion hat den Vorteil, dass auch korperfremde Gegenstande, wie

z. B. Prothesen, erkannt werden konnen.

Es erweist sich als besonders vorteilhaft, wenn die Sensorein-
richtung einen optischen Scanner aufweist, der Vergleichsmes-—
sungen einzelner Kdrperteile und/oder KOrperregionen von Fahr-
gasten mit einer vorgegebenen Halterungsposition durchfihrt.

Hierbei kann der Scanner den Fahrgast visuell erfassen und das
so erfasste Bild mit der vorgegebenen Halterungsposition ver-

gleichen.

Vorteilhafterweise weist die Sensoreinrichtung einen Tempera-
tursensor und/oder einen Oberfldchenmesssensor und/oder einer
Drucksensor und/oder einen Sensor, der ein verdridngbares oder
komprimierbares Medium erfasst und/oder einen Ultra-

schallsensor und/oder einen Infrarotsensor auf.

Beispielsweise erkennen Temperatursensoren, die die Kdorpertem-
peratur von Fahrgidsten erfassen, mitgeflihrte Gegenstande oder
dick auftragende Kleidung. Befinden sich derartige Gegenstiande
zwischen KOrper und dem Temperatursensor, wiirde eine voreinge-
stellte Mindesttemperatur nicht erreicht werden und das Start-

freigabesignal wdre negativ.
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Gemal einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist eine
bewegliche Halterung vorgesehen, wobeil die Mittel der Sen-
soreinrichtung zur Uberwachung eines am Kdrper des Fahrgastes

nahes Anliegen der beweglichen Halterung ausgestaltet sind.

Mit der sensoriellen Uberwachung des kdrpernahen Anliegens der
beweglichen Halterung kann ein Fehlverhalten des Fahrgastes,
z.B. Uberstrecken des Kdrpers beim Beladen im Riicken -
und/oder GesdRbereich, einfach erkannt werden. Die sensorielle
Uberwachung des k&rpernahen Anliegens der beweglichen Halte-
rung eignet sich daher besonders gut das Bedienpersonal des
Fahrgeschaftes zu unterstiitzen und hilft somit, menschliche
Fehler zu reduzieren und die Sicherheit fiir die Fahrgadste zu

erhohen.

Vorteilhafterweise ist die Vorrichtung zur Erteilung einer

Startfreigabe filir das Fahrgeschaft ausgestaltet.

Hierbei erfolgt die Startfreigabe erst nach positivem Rickmel-
designal der Mittel der Sensoreinrichtung. Somit wird die Si-
cherheit erhdht, dass der erforderliche Formschluss zwischen

Riickhaltesystem und Fahrgast gewdhrleistet ist.

Die Halterung der erfindungsgemdBen Vorrichtung weist insbe-
sondere eine Sitzschale, eine bewegliche Halterung und eine

Rickenschale auf.

Eine Halterung mit einer Sitzschale, einer beweglichen Halte-
rung und einer Riickenschale stellt eine besonders gute Ergono-

mie in der Halterung von Fahrgeschdften dar.

Vorteilhafterweise ist die Sensoreinrichtung in der Halterung

der Sitzschale, der beweglichen Halterung oder der Riickenscha-
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le angebracht. Sensoren, die in der Sitzschale und der Riicken-
schale angebracht sind, gewd&hren eine korrekte Erfassung der

Sitzposition des Fahrgastes in der Halterung des Fahrgeschaf-
tes. Sensoren in der beweglichen Halterung lberwachen das koér-

pernahe Anliegen der beweglichen Halterung.

Um méglichst viele Informationen iUber die AusmaBe des KOrpers
des Fahrgastes zu erfassen, weist die Vorrichtung vorzugsweise
mehrere Sensoreinrichtungen auf, wobei die Sensoreinrichtungen
in der Halterung, in der beweglichen Halterung oder in der be-
weglichen Halterung und der Sitzschale und/oder der Riicken-

schale angebracht sind.

Dabei kann z.B. eine Sensoreinrichtung Temperatursensoren und
eine andere Sensoreinrichtung Drucksensoren aufweisen, sodass
neben der Korpertemperatur und / oder der temperaturabhdngi-
gen Distanzmessung von Fahrgdsten zusatzlich Anpresskrafte von
Fahrgasten in der Halterung des Fahrgeschaftes erfasst werden
kénnen. Ein Auslesen der Korpertemperatur und /oder des Ab-
stands aufgrund der Temperaturmessung und der Anpresskrafte
von Fahrgdsten tradgt zur besseren Erfassung des Korpers bzw.
von Korperteilen der Fahrgdste und der Unterscheidung zu Ge-

genstanden bei.

In einer Weiterbildung der Erfindung ist die Sensoreinrichtung
teilweise oder komplett auBerhalb der Halterung des Fahrge-
schaftes angebracht. Eine auRerhalb der Halterung des Fahrge-
schaftes angebrachte Sensoreinrichtung kénnte beispielsweise
im Bahnhof des Fahrgeschaftes angebracht sein und den Form-—
schluss zwischen dem Fahrgast und der Halterung des Fahrge-
schaftes auch wahrend der Durchfahrt des Fahrgeschi&ftes durch

den Bahnhof erfassen.
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Die Riickhaltung von einem in einer Halterung eines Fahrge-
schaftes gehaltenen Fahrgastes wird erfindungsgemal dadurch
eingestellt, dass eine Messeinheit als Eingangssignal die wvon
den Mitteln der Sensoreinrichtung erfassten AusmaRe des Fahr-
gastes erfasst. Die Messeinheit leitet die Eingangssignale an
eine Einstelleinrichtung weiter. Die Einstelleinrichtung
stellt die Halterung an die Ausmale des Fahrgastes vor Start

des Fahrgeschaftes ein.

Ein derartiges Verfahren unterstitzt das Bedienpersonal des
Fahrgeschidftes bei der Erkennung von Fehlverhalten, wie bei-
spielsweise falsche Sitzposition, auftragende Kleidung oder
Gegenstande, welche den Formschluss beeintrachtigen. Die
Startfreigabe des Fahrgeschaftes, die bei bekannten Rickhalte-
systemen bisher innerhalb des SchlieRstellungsbereichs der be-
weglichen Halterung auch bei nicht korrekter SchlieBstellung
der beweglichen Halterung erfolgen konnte, ist nun erst még-
lich, wenn die bewegliche Halterung tatsadchlich korpernah an-—

liegt.

In einer Weiterbildung der Erfindung werden die AusmaBe des
Fahrgastes bei der Durchfahrt des Fahrgeschdftes durch den

Startbereich des Fahrgeschaftes erfasst.

Diese Weiterentwicklung des erfindungsgeméafBen Verfahrens er-
laubt es, den korrekten Formschluss zwischen Riickhaltesystem
und Fahrgdsten auch wahrend des Betriebs des Fahrgeschadftes zu

ermitteln.

Vorzugsweise weist die Einstelleinrichtung des erfindungsgemd-
Ren Verfahrens einen Stellmotor auf. Mit einem Stellmotor kann
beispielsweise die bewegliche Halterung besonders einfach ein-

gestellt werden.
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Die Erfindung wird anhand der Ausfihrungsbeispiele der nach-

folgenden Figuren ausfihrlich erl&utert.

Es zeigen:

Fig. 1 Vorderansicht eines Ausfiilhrungsbeispiels einer Vor-
richtung zur Rickhaltung von einem in einer Halterung

eines Fahrgeschaftes gehaltenen Fahrgast,

Fig. 2 Detailansicht einer Halterung mit einer Vorrichtung

zur Riickhaltung von einem Fahrgast gemaBl Fig. 1.

Fig.3 Blockdiagramm zur Veranschaulichung des erfindungsge-

malBen Verfahrens zu Fig. 1

Figur 1 zeigt eine Vorderansicht eines Ausfihrungsbeispiels
einer Vorrichtung 1 zur Rickhaltung von einem in einer Halte-

rung 40 eines Fahrgeschdaftes 10 gehaltenen Fahrgast 20.

Figur 2 zeigt eine Detailansicht einer Halterung 40 mit einer

Vorrichtung 1 gemdR Figur 1.

Figur 3 zeigt anhand eines Blockdiagrams schematisch das er-—
findungsgemdlRe Verfahren zum Einstellen der Vorrichtung gemal

Figur 1.

Um unnotige Wiederholungen zu vermeiden, werden im Folgenden

die Figuren 1 bis 3 gemeinsam behandelt.

Das Ausfihrungsbeispiel zeigt ein Fahrgeschaft 10 mit einer

Vorrichtung 1 zur Rickhaltung eines Fahrgastes 20. Der Fahr-
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gast 20 wird in einer Halterung 40 gehalten, wobei die Halte-
rung 40 in einer Fahrgastaufnahme 12, z.B. einem Fahrzeug, ei-
ner Gondel, einer Kabine, aufgenommen ist. Das Fahrgeschaft

kann beispielsweise ein schienengebundenes Fahrgeschaft in ei-

nem Vergnlgungspark, insbesondere eine Achterbahn, sein.

Moderne Riickhaltesysteme an Fahrgeschaften 10 sind so konzi-
piert, dass sie mit mdglichst wenig BerilUhrungspunkten zum
Fahrgast 20 diesen sicher halten. Die Halterung 40 des Ausfih-
rungsbeispiels in Figur 1 hdlt den Fahrgast 20 z. B. an dessen

hier nicht gezeigten Oberschenkeln.

Die Vorrichtung 1 weist eine Sensoreinrichtung 30 auf, die
Uiber Mittel 34 wverfiigbt, mit welchen ein Formschluss zwischen
dem Fahrgast 20 und der Vorrichtung 1 lberwacht werden kann.
In dem hier gezeigten Ausfihrungsbeispiel weist die Sensorein-
heit 30 einen Temperatursensor 34a auf, der die Korpertempera-
tur von Fahrgasten 20 erfasst. Allerdings beschrankt sich die
Sensoreinrichtung 30 nicht nur auf Temperatursensoren 34a. Es
kdnnen auch hier nicht gezeigte Oberfldchensensoren 34b,
Drucksensoren 34c, Sensoren 34d, die ein verdrangbares oder
komprimierbares Medium erfassen, oder kapazitive Sensoren 34e
oder Ultraschallsensoren 34f oder Infrarotsensoren 34g oder
sonstige Sensoren zur Erfassung der Ausmalbe eines Fahrgastes

20 eingesetzt werden.

Mit diesen Mitteln 34 der Sensoreinrichtung 30 kdnnen Korper
22 und/oder Kdrperpositionen 24, z. B. eine sitzende K&rperpo-
sition 24 des Fahrgastes 20, wie im Ausfihrungsbeispiel der
Figur 1 gezeigt, oder KOrperregionen 26 von Fahrgdsten 20 er-

fasst werden.
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Auf Grund der unterschiedlichen KOrperabmessungen der Fahrgas-
te 20 ergibt sich eine groBe Bandbreite an Personen, die in
der ergonomischen Ausfiihrung der Halterung 40 zu berilicksichti-
gen sind. Dies erfordert beispielsweise auch die individuell
einstellbare Lage der beweglichen Halterung 46, in die die
Mittel 34 der Sensoreinrichtung 30 angebracht werden kodnnen.
Die Mittel 34 der Sensoreinrichtung 30, angebracht in der be-
weglichen Halterung 46, Uberwachen den Formschluss zwischen
dem Fahrgast 20 und der beweglichen Halterung 46 bzw. der Hal-
terung 40. Der Korper 22 des Fahrgastes 20 wird in der Halte-
rung 40 so eingezwangt, dass der Fahrgast 20 formschlissig in
der Halterung 40 eingeschlossen ist. Er kann also weder durch
auftretende Beschleunigungskrafte noch durch Eigenantrieb aus

der Halterung 40 entweichen.

Im Ausfilhrungsbeispiel ist ein Scanner 36 gezeigt, der ge-
trennt von der Halterung 40 angeordnet ist. Der Scanner 36
fiilhrt eine Vergleichsmessung einzelner Kdrperteile und/oder
Kborperregionen von Fahrgasten 20 mit einer vorgegebenen Halte-
rungsposition durch. Zweckm@Bigerweise erfasst der Scanner 36
zur Vergleichsmessung ein optisches Abbild des Fahrgastes 20,
welches dann einfach mit einer vorgegebenen Halterungsposition
verglichen werden kann. Durch eine derartige optische Ver-
gleichsmessung konnen kdrperfremde Gegenstande von Fahrgidsten
20, beispielsweise Rucksacke, Taschen usw., einfach und zuver-

lassig erkannt werden.

Die gezeigte Halterung 40 weist eine Sitzschale 42, eine Ri-
ckenschale 44 und eine bewegliche Halterung 46 auf. Die Sen-
soreinrichtung im Ausfihrungsbeispiel der Figur 2 umfasst Tem-—
peratursensoren 34a, angeordnet in der beweglichen Halterung
46 sowie Drucksensoren 34c, angeordnet in der Rickenschale 44

und der Sitzschale 42. Natirlich sind auch Halterungen 40
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denkbar mit sonstigen Sensoren. Der Einsatz von Sensoren, die
verschiedene MessgrdBen quantitativ erfassen, wie im Ausfiih-
rungsbeispiel beispielsweise Temperatursensoren 34a, welche
die KoOrpertemperatur von Fahrgadsten 20 erfassen und Druck-
sensoren 34c, welche Anpresskrafte von Fahrgasten 20 in der
Rickenschale 44 und der Sitzschale 42 erfassen, gewdhrt eine
sichere Erfassung des Korpers 22 und der KOrperpositionen 24

eines Fahrgastes 20.

Die Mittel 34 der Sensoreinrichtung 30 kdnnen in der Halterung
40 oder auberhalb des Fahrgeschdftes 10, beispielsweise im
Startbereich, angebracht sein und bei der Durchfahrt des Fahr-
geschaftes 10 durch den Startbereich oder vor der Abfahrt des
Fahrgeschdftes 10 den Formschluss zwischen Fahrgast 20 und der

Halterung 40 uUberwachen.

In dem gezeigten Verfahren zur Rickhaltung von einem in einer
Halterung 40 eines Fahrgeschaftes 10 gehaltenen Fahrgast 20
durch eine Vorrichtung 1 wird eine Einstelleinrichtung 50 ein-
gesetzt. Eine Messeinheit 52 empfdngt als Eingangssignal die
von den Mitteln 34 der Sensoreinrichtung 30 erfassten Ausmale
des Fahrgastes 20. Die Messeinheit 52 leitet die Eingangssig-
nale weiter an die Einstelleinrichtung 50. Die Einstellein-
richtung 50 kann die Halterung 40 des Fahrgeschadftes vor Start
und/oder wadhrend der Durchfahrt des Fahrgeschdftes 10 durch
den Startbereich einstellen. Im einfachsten Fall weist die
Einstelleinrichtung einen Stellmotor 54 auf, der ein kOrperna-
hes Anliegen der beweglichen Halterung 46 am KOrper 22 des

Fahrgastes 20 einstellt.

Die sensorielle Uberwachung der Kdrperposition 24 und des k&r-
pernahen Anliegens der beweglichen Halterung 46 durch Sen-

soreinrichtungen 30 erhoht die Sicherheit, sodass der Form-—
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schluss zwischen Fahrgast 20 und der Halterung 40 gewadhrleis-—

tet ist.

Die Vorrichtung 1 zur Riickhaltung von Fahrgasten 20 unter-
stitzt das Bedienpersonal von Fahrgeschdften 10 bei der Erken-—
nung von Fehlverhalten, wie beispielsweise falsche Sitzpositi-
on, auftragende Kleidung oder Gegenstdnden, welche den Form-
schluss beeintrdchtigen. Die Startfreigabe des Fahrgeschaftes
10, welche bisher innerhalb des SchlieBstellungsbereichs der
beweglichen Halterung 46 auch bei nicht korrekter Schlielstel-
lung der beweglichen Halterung 46 erfolgen konnte, ist nun
erst moglich, wenn die bewegliche Halterung 46 tatsachlich

kdorpernah am Kdrper 22 des Fahrgastes 20 anliegt.

Als Assistenzsystem zur Unterstitzung des Bedienpersonals
hilft die in dem Ausfihrungsbeispiel gezeigte Vorrichtung 1,
menschliche Fehler zu reduzieren und somit die Sicherheit fir

die Fahrgdste 20 zu erhdhen.
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Bezugszeichenliste
1 Vorrichtung zur Rickhaltung
10 Fahrgeschaft
12 Fahrgastaufnahme
20 Fahrgast
22 Korper
24 Korperposition
26 Kbrperregion
30 Sensoreinrichtung
34 Mittel
34a Temperatursensor
34b Oberfldchensensor
34c Drucksensor
34d Sensor, der ein verdra@ngbares oder komprimier-

bares Medium erfasst

3de Kapazitiver Sensor

34f Ultraschallsensor

34qg Infrarotsensor

36 Scanner

40 Halterung

42 feste Halterung

46 bewegliche Halterung -
50 Einstelleinrichtung

52 Messeinheit

54 Stellmotor
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Patentanspriiche

1. Vorrichtung (1) zur Rickhaltung von einem in einer Halte-
rung (40) eines Fahrgeschidftes (10) gehaltenen Fahrgastes
(20) mit wenigstens einer Sensoreinrichtung (30),
daduroch gekennzedichnet, dass
die Sensoreinrichtung (30) Mittel (34) aufweist zur Erken-
nung und Uberwachung mindestens eines partiellen Form-
schlusses zwischen dem Fahrgast (20) und der Halterung

(40) .

2. Vorrichtung (1) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzedlchnet, dass
die Sensoreinrichtung (30) Mittel (34) aufweist zur Erfas-
sung eines Kdorpers (22) und/oder von Kdrperregionen (26)

und/oder von K&rperpositionen (24) von Fahrgidsten (20).

3. Vorrichtung (1) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzedlchnet, dass
die Sensoreinrichtung (30) Mittel (34) aufweist fiir eine
Vergleichsmessung von K&rper (22) und/oder Kdrperregionen
(26) von Fahrgasten (20) mit einer vorgegebenen Korperpo-

sition (24).

4. Vorrichtung (1) nach Anspruch nach einem der vorausgegan-
genen Anspriiche,
dadurch gekennzedlchnet, dass

die Sensoreinrichtung (30) einen Scanner (36) aufweist.

5. Vorrichtung (1) nach einem der vorausgegangenen Ansprlche,
dadurch gekennzedlchnet, dass
die Sensoreinrichtung (30) einen Temperatursensor (34a),

und/oder einen Oberflidchenmesssensor (34b), und/oder einen
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Drucksensor (34c)und/oder einen Sensor (34d), der ein
verdrangbares oder komprimierbares Medium erfasst,
und/oder einen kapazitiven Sensor (34e),und/oder einen Ul-
traschallsensor (34f)und/oder einen Infrarotsensor (34qg)

aufweist.

Vorrichtung (1) nach einem der vorangegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzedlchnet, dass

die Sensoreinrichtung (30) Mittel (34) aufweist zur Erken-
nung und Uberwachung eines nahen Anliegens der beweglichen

Halterung (46) am Korper (22) des Fahrgastes (20).

Vorrichtung (1) nach einem der vorangegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzedlchnet, dass

die Sensoreinrichtung (30) Mittel (34) aufweist zur Erken-
nung und Uberwachung einer K&rperposition (24) des Fahrga-

stes (20) in Relation zur festen Halterung (42).

Vorrichtung (1) nach einem der vorangegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzedlchnet, dass
die Vorrichtung (1) zur Erteilung einer Startfreigabe fir

das Fahrgeschaft (10)ausgestaltet ist.

Vorrichtung (1) nach einem der vorangegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzedichnet, dass
die Halterung (40) eine feste Halterung (42) und eine

bewegliche Halterung (46) aufweist.

Vorrichtung (1) nach Anspruch 8§,

dadurch gekennzedichnet, dass

die Mittel (34) der Sensoreinrichtung (30) in der festen
Halterung (42) und/oder der beweglichen Halterung (44)

angebracht sind.
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Vorrichtung (1) nach einem der vorangegangenen Anspriiche,
dadurch gekennzedichnet, dass

die Vorrichtung (1) mehrere Sensoreinrichtungen (30) auf-
welst, wobel die Sensoreinrichtungen (30) in der Halterung
(40), 1in der beweglichen Halterung (46) oder in der
beweglichen Halterung (46) und der Sitzschale (42)

und/oder der Riickenschale (44) angebracht sind.

Vorrichtung (1) nach einem der vorangegangenen Anspriiche,

dadurch gekennzedichnet, dass

die Sensoreinrichtung (30) teilweise oder komplett auber-

halb der Halterung (40) des Fahrgeschaftes (10) angebracht

ist.

Verfahren zur RlUckhaltung von einem in einer Halterung
(40) eines Fahrgeschaftes (10) gehaltenen Fahrgastes (20)
durch eine der Vorrichtungen(l) nach einem der vorangegan-—
genen Anspriiche mit einer Einstelleinrichtung (50),
dadurch gekennzedichnet, dass

eine Messeinheit (52) unter Verwendung wenigstens einer
der Sensoreinrichtungen (30) die Ausmabe des Fahrgastes
(20) erfasst, an die Einstelleinrichtung (50) weiterleitet
und die Einstelleinrichtung (50) vor Start des Fahrge-
schaftes (10) die Halterung (40) an die Ausmabe des Fahr-

gastes (20) einstellt.

Verfahren nach Anspruch 12,

dadurch gekennzedichnet, dass

die AusmaRe des Fahrgastes (20) bei der Durchfahrt des
Fahrgeschidftes (10) durch den Startbereich des Fahrge-

schaftes (10) erfasst werden.
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Verfahren nach Anspruch 12,

dadurch gekennzedichnet, dass

ein Start flr das Fahrgeschaft (10) nach Einstellung der
Halterung (40) an die AusmaBe des Fahrgastes

(20) freigegeben wird.

Vorrichtung (1) nach einem der Anspriche 1 bis 11 mit ei-
ner Einstelleinrichtung (50),

dadurch gekennzedichnet, dass

die Einstelleinrichtung (50) einen Stellmotor (54)

aufweist.
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