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Urzadzenie do samoczynnej regulacji sity hamowania
w zaleznosci od wielkosci obcigZzenia do pojazdéw szynowych

Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do samoczynnej regulacji sity hamowania w zaleznosci od
wielkosci obcigzenia do pojazdéw szynowych, zwtaszcza wagonéw kolejowych, z co najmniej dwiema osiami
oraz sprezynami mierniczymi opierajagcymi si¢ z jednej strony na ramie pojazdu, a z drugiej strony na ramieniu
dzwigni, uruchamianym w zaleznosci od wielko$ci obcigZenia osi i posiadajacy dla kazdej osi wat obrotowy, na
ktérym jest zamocowana d2wignia wychylna do uruchamiana regulatora sity hamowania.

W tego rodzaju urzadzeniach znane sq trzy réine uktady. W pierwszym uktadzie sita hamowania jest
sterowana przez o$ pojazdu stabiej obcigzona. Rozwiagzanie to ma te niedogodno$¢, ze o$ mocniej obcigZzona jest
niedostatecznie silnie hamowana i droga hamowania. wydtuza si¢ w niedopuszczalny sposéb. W drugim ukfadzie
sita hamowania jest sterowana suma obu obcigzeri osi. Rozwigzanie to ma te niedogodno$é, Ze przy
niejednakowym obcigzeniu osi o$ stabiej obcigzona jest hamowana za mocno, a kota sq blokowane, co prowadzi
do powstawania miejsc ptaskich na biezni. W trzecim uktadzie sita hamowania jest sterowana dla kaZdej osi
oddzielnie. Niedogodnoscia tego rozwigzania jest duzy koszt urzadzenia hamujacego dla kazdego pojazdu.
Stosownie do wymagarni, jakie stawia sie urzadzeniu hamujacemu pojazdu, korzystne jest stosowanie jednego lub
trzech wspomnianych uktadéw. ]

Celem i zadaniem wynalazku jest skonstruowanie urzadzenia pozbawionego wad towarzyszacych znanym
rozwigzaniom, pozwalajgce na tatwe alternatywne stosowanie jednego ze wspomnianych uktadéw.

Istota rozwigzania wedfug wynalazku jest to, 2e dwa waty obrotowe sq umieszczone wzgledem siebie
wspétosiowo isq potaczone za pomoca sprzegta oraz tym, Ze urzadzenie jest wyposazone w regulator sity
hamowania, opierajacy sie poprzez zesp6t d2wigni i dzwignie widtowa przy rozprzegnietych watach na dwdch
d2wigniach zamocowanych dodatkowo na obu watach i uruchamiany przez stabiej obcigzong 0§ pojazdu, albo
w regulator sity hamowania, potaczony poprzez zesp6t dzwigni i d2wignie widtowa z dwoma sprzeZonymi ze
soba watami i uruchamiany przez sume obu obcigzer osi, albo tez w dwa regulatory sity hamowania, potaczone
zjednym zobu rozprzegnietych watéw i uruchamiane niezaleznie od siebie przez podporzadkowanie im
obcigzenie osi. ) ‘

Przedmiot wynalazku jest szczegétowo objasniony w dalszej czesci opisu w przyktadach rozwiazania,
przedstawionych na zataczonym rysunku, na ktérym fig. 1, ‘przedstawia podwozie pojazdu z elementami
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zasadniczymi urzadzenia, w widoku z boku, fig.2 — podwozie z.fig. 1, w widoku 2z dotu, fig. 3 — podwozie
pojazdu z urzadzeniem wedtug wynalazku sterowanym sita hamowania wedtug pierwszego uktadu, za pomoca
stabiej obcigzonej osi, w widoku z boku, fig. 4 — urzadzenie z fig. 3 wedtug pierwszego uktadu, w widoku
zdotu, fig. 5 — podwozie pojazdu z urzadzeniem wedtug wynalazku, w ktérym sterowanie sita hamowania
odbywa sie oddzielnie za pomoca jednej osi wedtug trzeciego uktadu, w widoku z boku, fig. 6 — urzadzenie
z fig. 5 wediug trzeciego uktadu, w widoku z dotu, fig. 7 — podwozie pojazdu i 1:rzadzeniem, w ktérym
sterowanie sitg hamowania odbywa sie za pomocg trzeciego uktadu, przez sume obu obcigzert osi, w widoku
zboku, fig. 8 — urzadzenie z fig.7 wedtug drugiego uktadu, w widoku z dotu, fig. 9 — podwozie pojazdu
z odmiang wykonania, w ktérym sterowanie sit3 hamowania odbywa sie wedtug drugiego uktadu przez sume
obu obcigzent osi, w widoku z boku, a fig. 10 — dalsza odmiang wykonania urzadzenia wedtug drugiego uk tadu,
w widoku z dotu.

Zgodnie z fig. 1 i 2 podwozie pojazdu posiada rame 10, na ktérej sa zamocowane cztery podpory 11, 12,
13, 14, przy czym na dwéch podporach 11 i 14 jest umieszczone ramie d2wigni tréjramiennej 15 i 16. Na drugim
ramieniu obu dzwigni tréjramiennych 15 i 16 jest wychylny czton 17, zamocowany na koricu spreiyny 18

— .
pojazdu, ktérej drugi koniec jest wychylany za pomocq drugiego cztona 17 na innej podporze 12 lub 13.
Sprezyny 18 pojazdu sg oparte o osie 19 pojazdu, na ktérych sa utozyskowane obrotowo kota 20.

Na trzecim ramieniu obu dzwigni tréjramiennych 15 i 16 jest zamocowany jeden koniec drazka 21 lub 22,
ktérego drugi koniec jest potaczony poprzez diwignie¢ 23 z dzwignia 24 lub 25. Obie dZwignie 24 i 25 s
utozyksowane wzgledem siebie i wspétosiowo na ramie 10 pojazdu. Kazda z obu dzwigni 24 i25 posiada
poiéwke 26 sprzegta, za pomoca ktérego s3 sprzegane obie dZwignie 24 i 25. Na kazdej z obu dZwigni 24 i 25
jest zamocowana dzwignia wtgaczajaca 27, korzystnie pofaczona z regulatorem 28 sity hamowania (nieprzedsta-
wione na fig. 1 i2). Za pomoca regulatora 28 sity hamowania sterowane jest korzystnie ci$nienie powietrza
w cylindrze 29 o podwdjnym hamowaniu, potaczonym za pomocg zespotu dZzwigni 30 z klockiem hamulcowym
31, przy czym fig. 2 przedstawia rozwigzanie, w ktérym jest wyeliminowana cze$¢ dzwigni 30. Na kazdej z obu
dzwigni 24 i 25 zamocowana jest druga dzwignia 32, o ktéra opiera sie koniec sprezyny mierniczej 33 i ktérej
drugi koniec jest oparty o rame 10 pojazdu.

Czesci urzadzenia przedstawione na fig. 1 i2 opisane powyzZej stanowia jego elementy zasadnicze,
niezbedne do rozwigzar konstrukcyjnych alternatywnych, ponizej objasnionych.

Zgodnie z fig. 3 i 4 na obu dZwigniach wtaczajacych 27 dzwigni 24 i 25 oparta jest d2wignia widtowa 34
dociskana do obu dzwigni wtaczajacych 27 za pomoca sprezyny dociskowej 35. Spre2yna dociskowa 35 znajduje
si¢ w obudowie 36, zamocowanej na ramie 10 pojazdu. DZwignia widtowa jest potaczona z regulatorem 28 sity
hamowania za pomoca preta 37. Potéwki 26 sprzegta sq unieruchomione, a dzwignie 24 i 25 obracaja sie
niezaleznie od siebie.

' Jak wynika z fig. 4, cylinder 29 o podwdéjnym hamowaniu jest potgczony za pomocy zespotu dZwigni 30
z klockiem hamulcowym 31 obu osi 19 pojazdu.

Urzadzenie przedstawione na fig. 3 i 4 dziata w nastepujacy sposob: stosownie do obcig2enia pojazdu
d2wignie tréjramienne 15 i 16 wychylaja sie wiecej lub mniej i powoduja obrét obu d2wigni 24 i 25, w kierunku
ruchu wskazéwek zegara, za pomocg drazkéw 21 i 22 i dzwigni 23. Wskutek obrotu dZwigni 24 i 25 wychy lajg
si¢ takze obie dZzwignie wtgczajace 27 w kierunku ruchu wskazéwek zegara,.przy czym dZwignia wtaczajaca 27
osi 19 pojazdu mniej obcigzonej jest réwniez mniej wychylana w kierunku ruchu wskazéwek zegara. DZwignia
widtowa 34 przesuwa sie tylko tak daleko jak pozwala na mniejszym wychyleniu d2wignia wtaczajaca 27.
Regulator 28 sity hamowania jest tym samym sterowany odpowiednio do stabiej obcigonej osi, asita
hamowania wytwarzana w cylindrze 29 o podwdjnym hamowaniu odpowiada osi 19 pojazdu stabiej obcigZonej.

Zgodnie z fig. 5 i 6 kazda z dwéch dzwigni wtaczajacych 27 jest potgczona z regulatorem 28 i 38 sity
hamowania za pomocg drazka 27. Oprécz cylindra 29 o podwdéjnym hamowaniu, sterowanego za pomocg
regulatora 28 sity hamowania, w urzadzeniu jest umieszczony drugi cylinder 39 o podwdjnym hamowaniu
sterowany przez regulator 38 sity hamowania, przy czym jeden cylinder 29 o podwéjnym hamowaniu jest
potaczony poprzez zespét dzwigni 30 z klockiem hamulcowym 31 jednej osi 19 pojazdu, a drugi cylinder 39 jest
potaczony za pomocq zespotu dzwigni z klockiem hamulcowym 31 drugiej osi 19 pojazdu. Potéwki 26 sprzegta
s3 unieruchomione, a d2wignie 24 i 25 obracajq sie niezaleznie od siebie.

Urzadzenie przedstawione na fig. 5 i 6 dziata w nastepujacy spos6b:

Stosowanie do obcigZenia pojazdu obie d2wignie trdjramienne 15 i 16 sq wychylane wigcej lub mniej
i powodujg obrét obu d2wigni 24 i 26 w kierunku ruchu wskazéwek zegara za pomocq drazka 21 i 22 | dZwigni
23. Wskutek obrotu dZwigni 24 i 25 wychylajq sie réwniez obie dZwignie wtaczajace 27 w kierunku ruchu
wskazéwek zegara, przy czym diwignia wtaczajaca 27 mniej obcigzonej osi 19 pojazdu jest réwniez mniej
wychylona w kierunku ruchu wskazéwek zegara, a oba regulatory 28 i 38 sity hamowania sq takze mocniej lub
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mniej uruchamiane. Odpowiednio do zré2nicowanego obcigzenia osi, rozne jest rownie ci$nienie atmosferyczne
wobu cylindrach 29 i 39 o podwéjnym hamowaniu, asita hamowania kaidej osl 19 pojazdu odpowiada
obcigzeniu tej osi 19 pojazdu. ‘

Zgodnie z fig. 7, 8, 9 i 10 tylko jedna z obu dZwigni wtaczajacych 27 jest potaczona za pomocy drazka 37
2z regulatorem 28 sity hamowania. W tym celu obie dZwignie 24 i 25 potaczone sg ze sobg za pomocy potdéwek
26 sprzggta ;poprzez Sruby 40. Jek wynika z fig. 8 i 10, cylinder 29 o podwdjnym hamowaniu jest potgczony
z klockiern hgmulcowym 31 obu osi 19 pojazdu za pomocg zespotu diwigni 30.

Urzadzenie przedstawione na fig. 7,8, 9 i 10 dziata w nastepujacy sposdb:

Z uwagi na to, 2e obie d2zwignie 24 i 25 sa sprzegniete, a obcigzenie obu osi 19 pojazdu powoduje obrét
d2wigni sprz@zonych 24 |26 w kierunku wskazdwek zegara, przeto drqzki sprzeions 24 i25 obracejq sl
odpowlednio -do sumy obu obcigzen osi 19 i odpowiednio do sumy obu obcigZent osi 19 uruchamiany jest tak2e
regulator 2B sity hamowania. Sita hamowania wytwarzana na klockach hamulcowych 31 obu osi 19 pojazdu
odpowiada tym samym réwniez sumie obciazen osi 19. '

Przyktad wykonania przedstawiony na fig. 9 i 10 ré2ni sie od przyktadu wykonania przedstawionego na
fig. 7 i 8 przede wszystkim tym, Ze zamiast regulatora pneumatycznego 28 sity hamowania jest umieszezony
regulator mechaniczny sity hamowania, za pomocy ktdrego stosunek przetozenia zmienia si¢ w znany sposéb
w zespole dzwigni 30 pomiedzy cylindrem hamowania a klockiem hamulcowym 31. '

Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie do samoczynnej regulacji sity hamowania w zaleznosci od wielkosci obcigZenia do pojazdéw
szynowych, zwtaszcza wagonéw kolejowych, z co najmniej dwiema osiami oraz sprezynami mierniczymi dla
kazdej osi opierajagcymi sie na ramie pojazdu ina uruchamianym w zaleznosci od wielkosci obcigZenia osi
i posiadajacym dla kazdej osi wat obrotowy, na ktérym jest zamocowana dZwignia wychylna do uruchamiania
regulatora sify hamowania, znamienne tym, ze dwa waty obrotowe (24, 25) s3 umieszczone wzgledem
siebie wsp6tosiowo i sa potgczone ze sobg za pomoca sprzegta (26) oraz tym, Ze jest wyposazone w regulator
sity hamowania, opierajacy sie poprzez zesp6t diwigni (37) i d2wignie widtowa (34) przy rozprzegnietych
watach (24, 25) na dwdéch d2wigniach (27), zamocowanych dodatkowo na obu watach (24, 25) i uruchamiany
przez niedostatecznie silne obcigzong o$ pojazdu, albo w regulator sity hamowania, potgczony poprzez zespét
dzwigni (37) i dzwignie widtowa (34) z dwoma sprzezonymi ze soba watami (24, 25) i uruchamiany przez sume
obu obcigzeri osi, albo tez w dwa regulatery sity hamowania, potaczone z jednym z obu roiprzqgnletych watdw
(24, 25) i uruchamiane niezaleznie od siébie przez podporzadkowane im- obcigzenie osi.

CZYTL{LNIA




K.

20f,49

81175 MKP B61h 13/30
nos 7} F’g Los 22 13 _”t
L‘ >— — I r e e e v= =y ‘ ‘I
K’g{*ﬁ:‘d\fv\m 3/ /?2 -«’3 1378 aﬂ,
/5.\\‘ X7 2 P\i
17 19 20 19 20 18
52.F19-2 55 6 22 15
=0 3O+
75~ " |
4 _30°20 20 30 / ’

5 21 337

10 12

1
18 13 20




Kl. 20f,49 81175

e S TTTTTig s 20

18 19 20 S ;8 19 20

MKP B61h 13/30



Kl. 20f,49 81175 MKP B61h 13/30

18 19 20 18 19 20

\

CZYTELNIA

[ B

U edu Pﬂfwrrmqo

Prac. Poligraf. UP PRL. Naktad 120 + 18 egz.
Cena 10 z4 ‘



	PL81175B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


