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@ Kupplung zum Kuppeln eines Baggerwerkzeuges an den Ausleger eines Baggers.

@ Die Kupplung (1) besteht aus zwei Kupplungsteilen (4,

5), die zum Kuppeln ineinanderschwenkbar sind. In
dieser Lage kénnen sie mittels zwei Keilen, die im oberen
Kuppiungsteil (5) seitlich verschiebbar angeordnet sind,
verriegelt und verklemmt werden. Die Keile werden hierzu
gegengleich unter die Nasen (13) verschoben, indem sie
von einer gemeinsamen Gewindestange mit zwei gegen-
laufigen Gewinden bewegt werden, welche die Keile durch-
setzt. Die Gewindestange wird von einem im oberen Kupp-
lungsteil (5) angeordneten hydrostatischen Antrieb lber
eine Rollenkette angetrieben. Dadurch wird erreicht, dass
die Kupplung auch unter grosser Beanspruchung durch
Schidge und Vibrationen stets eine satte Verbindung her-
stellt und trotzdem leicht I6sbar ist.
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Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Kupplung
zum Kuppeln eines Baggerwerkzeuges, zum Bei-
spiel eines Baggerldffels oder eines Abbruchham-
mers, mit dem Ausleger eines Baggers nach dem
Oberbegriff des Patentanspruches 1.

Es sind schon verschiedene solche Kupplungen
bekannt. Diese bestehen im wesentlichen aus zwei
ineinanderpassenden Kupplungsteilen, von denen
das untere fest am Baggerwerkzeug und das obere
fest am Ausleger befestigt ist. Durch das saite In-
einanderpassen dieser beiden Kupplungsteile soll
eine in allen Richtungen mdéglichst verwindungsireie
Verbindung bei gleichzeitig geringer Bauhthe der
Kupplung erreicht werden. Die Bauhthe der Kupp-
lung, worunter die Distanz zwischen dem Ausleger
und dem Baggerwerkzeug im eingekuppelten Zu-
stand verstanden wird, soll also klein sein. Je gros-
ser sie namlich ausfallt, um so mehr wird die Kraft
des Baggers infolge der Verlangerung des wirksa-
men Lastarmes reduziert. Zum andern weisen die
Kupplungen Elemente auf, um die beiden zu kuppeln-
den Kupplungsteile kraftschiiissig, jedoch Iésbar
miteinander zu verbinden. Im einfachsten Fall ver-
wendet man einen Bolzen, welcher die beiden Kupp-
lungsteile im zusammengekuppelten Zustand durch-
dringt, und der in dieser Lage sicherbar ist. Das
Kuppeln und Entkuppeln bedarf dann jedoch manuel-
ler Arbeit. Oft sind die beiden zu kuppelnden Kupp-
lungsteile um einen als Schwenkachse wirkenden
Rohrabschnitt am unteren Kupplungsteil ineinander
schwenkbar. Das obere Kupplungsteil weist hierzu
eine entsprechend geformte konkave Flache auf,
welche die Innenwand eines hohlen Halbzylinders
bildet. Sind die Kupplungsteile um die Achse des
Rohrabschnittes  ineinandergeschwenkt, so liegt
das obere Kupplungsteil im Innern des kastenformi-
gen unteren Kupplungsteils. Die Elemente zum
kraftschlissigen Verbinden der beiden Kupplungs-
teile sind dann dadurch gegeben, dass das obere,
ebenfalls kastenformig ausgebildete Kupplungsteil
in seiner Wandung Offnungen aufweist, die zur
Aufnahme von Nasen dienen, welche an der Innen-
wand des unteren Kupplungsteils angeformt sind.
Die zur Bodenflache des unteren Kupplungsteils ge-
wandten Unterseiten der Nasen stehen dann leicht
schrdg zur Unterseite des oberen Kupplungsteils.
in diesem oberen Kupplungsteil sind dann bewegli-
che Keile angeordnet, die mittels Schraubgewinden
unter die Nasen verschoben werden kénnen, womit
sie die beiden Kupplungsteile kraftschiissig mitein-
ander verbinden. Es sind bereits Kupplungen vor-
geschlagen worden, bei denen diese Keile automa-
tisch betétigt werden kdnnen, zum Beispiel, indem
ein Elektromotor die entsprechenden Gewindestan-
gen dreht oder indem eine hydraulische Zylinder-
Kolben-Einheit die Keile direkt betétigt. Keines die-
ser Systeme hat sich jedoch tiberzeugend bewahrt.
Die Elektromotoren eriragen die starken Schlige
beim Baggerbetrieb auf die Dauer nicht. Das glei-
che gilt auch fiir eine hydraulische Zylinder-Kolben-
Einheit, welche unter den fortwahrend auf sie ein-
wirkenden Schidgen friher oder spater undicht
wird. Damit aber droht der Apressdruck der Keile
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unter die Nasen abzusinken und der Bagger konnte
gar seinen Loffel verlieren, was ein unakzeptables
Gefahrenmoment darstellt.

Es sind auch Kupplungen bekannt, bei denen die
kraftschliissige Verbindung der Kupplungsteile mit-
tels schwenkbarer Kiauen erfolgt, die dann wieder-
um entweder von Hand geschwenkt und gesichert
werden oder mittels hydraulischer oder elekirischer
Mittel, &hnlich den weiter oben bereits beschriebe-
nen.

Es ist klar, dass die ldeen, welche den herkémmli-
chen Kupplungen zugrunde liegen, auf verschie-
denste Weisen kombiniert und realisiert werden
kénnen.

Ein automatisches Kuppeln und Entkuppeln des
Baggerléffels ist grundsétzlich sehr erwlinscht. in
der Praxis erfordert das Wechseln des Baggerlof-
fels erheblich Zeit, in welcher der Bagger ja nicht
arbeiten kann. Aus Bequemlichkeit wird oft mit ei-
nem nicht optimalen Baggerltffel gearbeitet, so
dass die Arbeit nicht effizient vonstatten geht oder
der Baggerléffel infolge seiner schlechten Eignung
fur die betreffende Arbeit Schaden nimmt. Gerade
wenn die Witterungsbedingungen schlecht sind,
wenn es also kalt und nass ist, oder zum Beispiel
der Arbeitsplatz des Baggers morastig ist, steigt
der Baggerfihrer nur ungern aus seiner Fihrer-
Kabine und auch das Hilfspersonal reisst sich nicht
um die mithsame Arbeit des Lé&ffelwechselns. Eine
Kupplung, die automatisch von der Baggerkabine
aus betatigbar wére und zudem absolut zuverlds-
sig, bedienerfreundlich und schnell zu betétigen wé-
re, wiirde grosse Vorteile bringen. Die Loffel wiir-
den dfter gewechselt und besser den vorzunehmen-
den Arbeiten angepasst. Damit wirde die
Baggerarbeit effizienter erfolgen. Weil das Wech-
seln des Baggerltffels zudem bedeutend schneller
erfolgen konnte, wéren die Bagger auch zeitlich
besser ausgelastet.

Es ist deshalb die Aufgabe der vorliegenden Er-
findung, eine Kupplung fiir ein Baggerwerkzeug zu
schaffen, welche die eingangs erwahnten Nachteile
Uberwindet, insbesondere rasch automatisch von
der Baggerkabine aus kuppelbar ist und frotzdem
dauerhaft arbeitet und die erforderliche Stabilitat
bei geringer Baugrdsse erreicht.

Diese Aufgabe wird geldst von einer Kupplung
nach dem Oberbegriff und mit den kennzeichnenden
Merkmalen des Patentanspruches 1.

Eine beispielsweise Ausfithrung der Erfindung
ist in den Figuren in verschiedenen Ansichten ge-
zeigt und anhand dieser Figuren wird die Erfindung
nachfolgend beschrieben und deren Funktion er-
Klart und erlautert.

Es zeigt:

Fig. 1 Die Kupplung im entkuppelten Zustand in ei-
ner perspektivischen Ansicht;

Fig. 2 Die Kupplung im gekuppelten Zustand in ei-
nem Schnitt von vorne;

Fig. 3 Die Kupplung im gekuppelten Zustand in ei-
ner Draufsicht;

Fig. 4 Die Kupplung im gekuppelten Zustand von
der Seite in einem Schnitt.
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Die Fig. 1 zeigt die Kupplung 1 im entkuppelten Zu-
stand, angebaut an einen Ausleger 2 und Baggerl&f-
fel 3 eines Baggers. Die Kupplung 1 besteht aus
zwei Kupplungsteilen. Das untere Kupplungsteil 4
ist fest am Baggerloffel 3 angebaut, wéhrend das
obere Kupplungsteil 5 fest mit dem Ausleger 2 ver-
bunden ist. Diese Verbindung ist jedoch gelenkig,
indem das Kupplungsteil 5 auf seiner Oberseite zwei
Seitenwéande 6 aufweist, die mit Léchern zur Auf-
nahme von Bolzen versehen sind. Im angebauten
Zustand sind diese Seitenwénde 6 iber das Ende
des Auslegers gestiilpt, welcher hier aus zwei Aus-
legerarmen 7, 8 besteht. Beide Auslegerarme 7, 8
weisen an ihrem Ende ein Querloch 9 auf. Die Di-
stanz der beiden Mindungsebenen jedes Quer-
lochs 9 entspricht dem Abstand zwischen den bei-
den Seitenwénden 6. Zur Befestigung des Kupp-
lungsteils 5 am Ausleger 2 werden Bolzen durch die
Locher in den Seitenwénden 6 und die Querlécher 9
geschoben und in der eingeschobenen Lage gegen
Herausfallen gesichert. Werden die Auslegerarme
7 und 8 relativ zueinander verschoben, so wird das
Kupplungsteil 5 entsprechend um die Bolzenachsen
geschwenkt. Diese Schwenkbewegung bewirkt die
Grab- und Ausleerbewegung des angekuppelten
Baggerloffels. Das Kupplungsteil 5 ist auf seiner
Unterseite kastenférmig ausgebildet, wobei das In-
nere des so gebildeten Kastens zur Aufnahme der
Elemente zum kraftschiiissigen Kuppeln mit dem un-
teren Kupplungsteil 4 dient. Die Seitenwande 10 die-
ses Kastens weisen Offnungen 11 auf.

Das untere Kupplungsteil 4 ist ebenfalls kasten-
férmig ausgebildet. Dieses Kupplungsteil 4 kann in
der Weise fest mit dem Baggerloffel 3 verbunden
sein, dass es mit jenem fest verschweisst ist. An
den Innenseiten dieser beiden Seitenwande 12, die
gleichzeitig die Seitenwénde des durch dieses Kupp-
lungsteil 4 gebildeten Kastens sind, sind Nasen 13
angeformt, welche im rechten Winkel von diesen In-
nenseiten abstehen. Diese Nasen 13 weisen je eine
Unterseite 14 auf, die gegen die Seitenwand 12, an
welcher die betreffende Nase 13 angeformt ist, so-
wie damit auch gegen die Bodenflache im Inneren
des Kupplungsteils 5 leicht schrég nach abwérts
verlduft. Die beiden Kupplungsteile 4 und 5 werden
zum Einkuppeln beziehungsweise zum Ankuppein
des Baggerltffels 3 ineinandergeschwenkt. Hierzu
weist das untere Kupplungsteil 4 hinten zwischen
seinen Seitenwénden 12 einen diese verbindenden
Rohrabschnitt 15 auf. Die Riickseite des Kupplungs-
teils 5 andrerseits weist eine konkave Flache 16
auf, welche die Innenflache eines Hohlzylinders
darstellt und deren Radius dem Aussenradius des
Rohrabschnittes 15 entspricht. Zum Einkuppeln
bringt der Baggerfithrer das obere Kupplungsteil 5
am Ausleger mit dieser konkaven Fiache 16 auf den
Rohrabschnitt 15 zu liegen. Fir dieses Manover
kann er sowohl die Flache 16 wie auch den Rohrab-
schnitt von der Fihrer-Kabine aus weitgehendst
einsehen. Sobald er diese Stellung erreicht hat,
schwenkt er das obere Kupplungsteil 5 in das unte-
re Kupplungsteil 4 hinein. Dieses geschieht, indem
der Auslegerarm 8 relativ zum Auslegerarm 7 vor-
geschoben wird. Sobald das obere Kupplungsteil 5
satt im Innern des unteren 4 liegt, wird die Kupplung
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verriegelt, wozu die Mittel im Innern des oberen
Kupplungsteils 5 dienen, welche in dieser Figur
nicht einsehbar sind.

Dieser Verriegelungsmechanismus ist in Fig. 2
gezeigt, indem hier die Kupplung im ineinanderge-
schwenkten Zustand der beiden Kupplungsteile 4
und 5 von vorne in einem Schnitt dargestellt ist. In
der hier gezeigten Situation ist die Verriegelung
noch nicht erfolgt. Man erkennt die Nasen 13 an
den Seitenwénden 12 sowie ihre zur Unterseite, also
zum Boden des durch das obere Kuppiungsteil 5 ge-
bildeten Kastens schrag verlaufende Unterseite
14. Im Inneren des Kupplungsteils 5 sind nun zwei
Keile 17 angeordnet, die aus je einem Stahl-Vierkant
mit teilweise keilfdrmigem Querschnitt bestehen. Die
Keilflachen 18 weisen dieselbe Schrage auf wie die
Unterseiten 14 der Nasen 13, verlaufen also paral-
lel zu jenen. Beide Keile 17 werden gewindekrafi-
schllissig durchsetzt von einer gemeinsamen Ge-
windestange 19. Diese Gewindestange 19 ist in den
Seitenwéanden 10 des oberen Kupplungsteils 5 dreh-
bar gelagert. Hierzu kénnen Kugellager 21 vorgese-
hen sein. Die Gewinde 22 und 23, welche die Gewin-
destange 19 aufweist, sind zueinander gegenlaufig
gerichtet. Das heisst, das eine Gewinde 22 ist ein
rechtsgerichtetes Gewinde und das Gewinde 23 ist
ein linksgerichtetes Gewinde oder umgekehrt. In
der Mitte tragt die Gewindestange 19 einen Zahn-
kranz 20, der zum Antreiben der Gewindestange 19
dient, um sie also beliebig in Drehung zu versetzen.
Mittels Drehung der Gewindestange 19 namlich ver-
schieben sich die Keile 17 genau gegengleich. Einer-
seits kénnen sie derart unter die Nasen 13 gescho-
ben werden, womit sie das obere Kupplungsteil 5
satt an das untere 4 pressen. Selbst wenn die Ver-
klemmung auf den beiden Seiten nicht genau simul-
tan geschieht, so wird dieses sofort ausgeglichen,
indem die ganze Gewindestange 19 in ihren beiden
Lagern 21 leicht hin und her verschiebbar ist. Damit
erfolgt jedesmal beim Verklemmen eine automati-
sche Selbstzentrierung, wodurch gewéhrleistet ist,
dass die Klemmkraft auf beiden Seiten immer gleich
gross ist. Natiirlich hat dieses eine leichte Ver-
schiebung des Zahnkranzes 20 aus der Miite zur
Folge, was aber die Funktion des Verklemm-Mecha-
nismus in keiner Weise beeintréchtigt, wie das
gleich eingesehen werden kann.

Der Antrieb der Gewindestange 19 erfolgt ja {iber
den Zahnkranz 20, welcher seinerseits von einer
Rollenkette 24 angetrieben ist, wie dies aus Fig. 3
hervorgeht, welche den Mechanismus in einer
Draufsicht zeigt. Erkennbar sind einmal die beiden
Kuppplungsteile 4, 5, namlich das untere, hier &us-
sere 4 und das obere, hier innere 5. Ebenfalls er-
kennbar ist der Rohrabschnitt 15 am unteren Kupp-
lungsteil 4, an dem das obere Kupplungsteil 5 mit sei-
ner konkaven Flache 16 anliegt. Die auf der Innen-
seite der Seitenflachen 12 angeformten Nasen 13
ragen durch die Offnungen 11 in den Seitenwénden
10 in das Innere des oberen Kupplungsteils 5 hinein.
Die Gewindestange 19 mit den beiden gegenlaufigen
Gewinden 22, 23 ist in den Seitenwénden 10 des obe-
ren Kupplungsteils 5 gelagert. lhre Drehung bewirkt
die entsprechende Verschiebung der beiden Keile
17, entweder auseinander, wobei sie dann mit ihren
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abgeschrégten Keilflachen 18 unter den Nasen 13
verklemmt werden, oder gegeneinander, wodurch
die Verklemmung gel6st wird und sich schliesslich
die in der Fig. 3 gezeigte Situation einstellt, in wel-
cher das obere Kupplungsteil 5 wiederum aus dem
unteren 4 herausgeschwenkt werden kann. Damit
sich die Keile 17 wahrend ihrer Verschiebung nicht
seitlich verkanten kénnen, sind sie wenigstens auf
ihrer einen Seite von einer Anschlagleiste 26 ge-
fuhrt, die durch ein einfaches Doppelwinkel-Profil
gebildet ist, das im Innern des oberen Kupplungs-
teils 5 an dessen Bodenflache angeschweisst ist.
Der Antrieb der Gewindestange 19 erfolgt (iber den
Zahnkranz 20, um den eine Rollenkette 24 gelegt
ist, die ihrerseits von der Abtriebsachse eines hy-
drostatischen Antriebs 25 angetrieben wird.

Fig. 4 zeigt das gleiche wie Fig. 3, jedoch in einem
Schnitt von der Seite her gesehen. Erkennbar sind
wiederum das obere 5 und das untere Kupplungsteil
4 sowie die Nasen 13 am unteren und die Offnungen
11 am oberen Kupplungsteil 5 sowie die Keile 17 nebst
deren Antricbsmittel, namlich der Gewindestange
19, der Rollenkette 24 und des hydrostatischen An-
triebs 25. Auch die Anschlagleiste 26, entlang wel-
cher die Keile 17 gefilhrt sind, ist sichtbar. Ausser-
dem ist in dieser Figur der Rohrabschnitt 15 am unte-
ren Kupplungsteil 4 ersichtlich sowie die konkave
Flache 16 am oberen Kupplungsteil 5, die am Rohrab-
schnitt 15 anliegt. Die Schwenkung des oberen
Kupplungsteiles 5 gegeniiber dem unteren 4 erfolgt
daher um die Achse des Rohrabschnittes 15.

Anstelle eines Antriebes mit einer Rollenkette
kann dieser auch lber einen Zahnriemen erfolgen,
wofiir dann die Gewindestange entsprechend mit ei-
nem Zahnriemenrad ausgeristet ist.

Um die Stabilitat der Kupplung in bezug auf seitli-
che Verschiebungen zu steigern, kénnen sowohl
die Seitenwénde 12 des unteren Kupplungsteils 4
wie auch die Seitenw&nde 10 des oberen Kupplungs-
teils 5 zueinander leicht konisch verlaufen. Wird
dann das obere Kupplungsteil 5 in das untere hinein-
gesteckt oder hineingeschwenkt, so wird es im unte-
ren Kupplungsteil 4 zusétziich seitlich verklemmt.
Die Abschlusswand gegeniiber dem Rohrabschniit
15 beziehungsweise der konischen Fiache 16 sowohl
des unteren 4 wie auch oberen Kupplungsteils 5
kann ausserdem zum oberen Rand hin mit leicht
wachsendem Radius gegen innen geschwungen ver-
laufen. Damit wird zusétzlich auch in Richtung senk-
recht zum Rohrabschnitt 15 eine Verklemmung be-
wirkt, wenn das obere Kupplungsteil 5 in das untere
4 geschwenkt wird.

Der erfindungsgemésse Aniriebsmechanismus
bringt bedeutende Vorteile gegeniiber den her-
kommlichen. Die Vorteile eines hydraulischen An-
triebs wurden hier mit denen eines mechanischen
gekoppelt. Bei den bekannten hydraulischen Verrie-
gelungsmechanismen fehite namlich eine wirksame
Selbsthemmung. Wird die hydraulische Zylinder-
Kolben-Einheit leck, so kann sich die Verriegelung
lockern und der Bagger kann schliimmstenfalls sei-
nen Léffel verlieren. Dem ist hier dadurch Abhiife
geschafft worden, dass fiir den Antrieb ein hydro-
statischer Antrieb 25 eingesetzt wird, der seiner-
seits eine Gewindestange 19 antreibt, welche eine
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natiirliche Selbsthemmung aufweist, so dass sich
auch bei starkster Beanspruchung des Baggerltf-
fels und entsprechenden Vibrationen und Schlégen
auf die Kupplung 1 diese nicht zu [6sen vermag. Der
hydrostatische Antrieb 25 braucht, sobald die Ver-
riegelung vorgenommen wurde und die Keile 17 ver-
klemmt sind, nicht mehr mit Hydrodruck beauf-
schlagt zu werden. Im Gegensatz also zu einer Zy-
linder-Kolben-Einheit steht er nicht standig unter
Druck, sondern nur dann, wenn der Verriegelungs-
mechanismus tatséchlich betatigt wird. Ein hydro-
statischer Antrieb kann ausserdem sehr robust ge-
baut werden, so dass er gegenilber der Alternative
eines Elekiromotors im Betrieb um ein Vielfaches
zuverldssiger und dauerhafter ist. Zudem wiesen
viele Bagger zusatzliche Hydraulikanschiiisse be-
reits auf, von welchen aus die Versorgung des hy-
drostatischen Antriebs 25 mit Hydrodruck-Fliissig-
keit sichergestellt werden kann, ohne dass grosse
bauliche Veranderungen am Bagger selbst vorzu-
nehmen wéren.

Die erfindungsgemésse Kupplung 1 kann deshalb
in einfachster Weise vom Baggerfihrer aus seiner
Kabine heraus betétigt werden. Ihr einfacher Auf-
bau, welcher das Ineinanderschwenken der beiden
Kupplungsteile 4, 5 erlaubt, erméglicht das An- und
Abkuppeln von Baggerloffeln ohne manuelle Hand-
griffe an der Kupplung selbst, so dass ein Ausstei-
gen des Baggerfithrers oder der Zuzug von Hilfs-
kréften nicht mehr erforderlich ist. Damit aber las-
sen sich wertvolle Maschinenstunden einsparen,
und zudem wird ein Anreiz geschaffen, vermehrt
mit dem jeweils optimalen Baggerltffel zu arbeiten.
Natirlich funktioniert die Kupplung auch fiir weitere
Werkzeuge anstelle von Baggerléffeln, so zum Bei-
spiel fiir Abbruchh&mmer und dergleichen.

Patentanspriiche

1. Kupplung (1) zum Kuppeln eines Baggerwerk-
zeuges (3) an den Ausleger (2) eines Baggers, die
aus einem unteren, kastenformigen Kupplungsteil
(4), der fest am Baggerwerkzeug (3) angebaut ist,
und aus einem oberen kastenfdrmigen Kupplungsteil
(5) besteht, der satt in den unteren hineinsteckbar
oder hineinschwenkbar ist, wobei an innenseitigen
Wandflachen des unteren Kupplungsteils (4) minde-
stens je eine Nase (13) angeformt ist, welche Nasen
(13) im gekuppelten Zustand der beiden Kupplungs-
teile (4, 5) durch Offnungen (11) in den Seitenwan-
den (10) des oberen Kupplungsteiles (5) in dessen
Inneres ragen und unter die je ein Keil (17) schieb-
bar ist, dadurch gekennzeichnet, dass eine einzige
Gewindestange (19) mit zwei gegenlaufigen Gewin-
den (22, 23) die beiden Keile (17) gewindekraft-
schliissig durchsetzt und dass die Gewindestange
(19) mittels eines im Innern des oberen Kupplungstei-
les (5) angeordneten hydrostatischen Antriebes
(25) antreibbar ist.

2. Kupplung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Gewindestange (19) einen Zahn-
kranz (20) tragt, der mit der Abtriebsachse des hy-
drostatischen Antriebes (25) (ber eine Rollenkette
(24) verbunden ist.

3. Kupplung nach einem der vorhergehenden An-
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spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Nasen
(13) an den Innenseiten gegeniiberliegender Seiten-
wénde (12) des unteren Kupplungsteils (4) ange-
formt sind.

4. Kupplung nach einem der vorhergehenden An-
spriche, dadurch gekennzeichnet, dass die Keile
(17) seitwérts in Richtung gegen die Seitenwinde
(10, 12) der Kupplungsteile (4, 5) hin- und herbeweg-
bar sind.

5. Kupplung nach einem der vorhergehenden An-
sprilche, dadurch gekennzeichnet, dass die Keile
(17) langs ihrer Bewegungsrichtung mindestens auf
einer Seite mittels einer Anschlagleiste (26) gefiihrt
sind.

6. Kupplung nach einem der Anspriiche 1 oder 3
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Gewin-
destange (19) ein Zahnriemenrad tré&gt, das mit der
Abtriebsachse des hydrostatischen Antriebes (25)
Uber einen Zahnriemen verbunden ist.

7. Kupplung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Seiten-
wénde (10, 12) der beiden Kupplungsteile (5, 4) je zu-
einander leicht konisch sind.

8. Kupplung nach einem der vorhergehenden An-
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass im Falle mit
in den unteren Kupplungsteil (4) hineinschwenkba-
rem oberem Kupplungsteil (5) der untere Kupplungs-
teil (4) zur Bildung einer Schwenkachse im Bereich
einer der Kastenseitenwéande einen Rohrabschnitt
(15) aufweist, an welchem der obere Kupplungsteil
(5) mit seiner benachbarten, konkav ausgebildeten
Kastenseitenwand in gekuppeltem Zustand anliegt,
wobei die der konkaven Seitenwand gegeniiberlie-
gende Seitenwand sowohl des oberen wie auch unte-
ren Kupplungsteils nach oben hin mit wachsendem
Radius gegen das Kasteninnere gekriimmt verlauft.
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