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(54) EINRICHTUNG ZUR AUFNAHME VON KOMMUNIKATIONSEINRICHTUNGEN AUF
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(57) Es wird eine Einrichtung zur Aufnahme von

Kommunikationseinheiten, insbesondere zur
Erfassung von fahrenden Fahrzeugen auf
Autobahnen, od. dgl. Wegstrecken vorgeschlagen,
bestehend aus auferhalb der Fahrbahn
angeordneten, begehbaren Standsdulen mit Uber
die Fahrspuren filhrenden Quertragemn, auf denen
die Kommunikationseinheiten angeordnet sind.
Diese Einrichtung zeichnet sich dadurch aus, dass
auf einer erdfest angeordneten Standsaule (1), ein
begehbarer, ein bis zum Rand der Fahrspur
reichender Ausleger (5) befestigt ist, wobei auf dem
Ausleger (5) ein in axialer Richtung verschiebbare,
einstickiger Quertrager (8) aufliegt und (iber eine,
gegebenenfalls mehrere Fahrspuren ausfahrbar ist.
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Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Aufnahme von Kommunikationseinheiten, insbeson-
dere zur Erfassung von fahrenden Fahrzeugen auf Autobahnen, od. dgl. Wegstrecken, beste-
hend aus auRerhalb der Fahrbahn angeordneten, begehbaren Standsaulen mit (ber die Fahr-
spuren fuhrenden Quertrdgern, auf denen die Kommunikationseinheiten angeordnet sind.

Es ist bekannt, an Autobahnen Standsaulen zu errichten, die an den duRersten Fahrspurseiten
angeordnet sind und liber die gesamte Autobahnbreite mit einem Querbalken verbunden sind.
Auf diesen Querbalken sind die Kommunikationseinheiten befestigt. Diese dienen einerseits zur
Vermittlung von Hinweisen fir den Fahrzeuglenker, z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen,
Baustellen, Hindernisse od. dgl., andererseits zur Erfassung von Daten fur Mautgebuhren.

Auch ist bekannt, so genannte einseitige Standsaulen zu verwenden, die am Fahrbahnrand
aufgestellt sind und einen {iber eine oder mehrere Fahrspuren reichenden Ausleger verfligen,
die ebenfalls begehbar sein missen, da die Kommunikationseinheiten eingestellt und gewartet
werden missen.

Nachteilig ist bei diesen Anordnungen von Standsdulen, dass sie wegen der erforderlichen
begehbaren Auslegern von groRer Lange dementsprechend stark dimensioniert sind. Dies
bedingt wiederum, dass auch die Stands&ulen kréftig ausgebildet sind. Nun ist aber bei der
erhdhten Anzahl von solchen Standsaulen der Landschaftsschutz in Frage gestellt und aus
asthetischen Griinden eine solche Ausbildung abzulehnen.

Weiters ist nach US 45 43 905 auf einen Fahrzeuganhénger, wie in Fig. 1 zu ersehen, eine
senkrecht teleskopartig ausfahrbare Standsdule montiert, auf dem am oberen Ende ein tele-
skopartig ausfahrbarer Quertrager befestigt ist. An den Enden der Standsaule bzw. Quertrégers
sind Verkehrsampeln befestigt. Diese mobile Einrichtung dient dazu, beispielsweise auBerhalb
von Kreuzungsanlagen, wie vor Baustellen, eine Ampelanlage nach Bedarf zu installieren und
wieder zu entfernen. Die Wartung der Ampeln steht aber nicht im Vordergrund, weil die gesam-
te Anlage zum Transport eingefahren werden kann. Eine Begehbarkeit ist nicht vorgesehen.

Ausgehend von diesem Stand der Technik lag der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine Ein-
richtung zur Aufnahme von Kommunikationseinheiten, insbesondere zur Erfassung von fahren-
den Fahrzeugen auf Autobahnen zu schaffen, die (iberdimensionierte Stands&ulen und Ausle-
ger vermeidet. Erfindungsgeman wird das Ziel dadurch erreicht, dass auf einer erdfest angeor-
deneten Standséule, ein begehbarer, ein bis zum Rand der Fahrspur reichender Ausleger
befestigt ist, wobei auf dem Ausleger ein in axialer Richtung verschiebbarer, einstlckiger Quer-
trager aufliegt und Uber eine, gegebenenfalls mehrere Fahrspuren ausfahrbar ist. Damit wird
erreicht, dass die Standsdule ein geringeres Ausmal} aufweist und der Ausleger wesentlich
kiirzer ausfallt, aber trotzdem die gesamte Fahrspurbreite und damit die fahrenden Fahrzeuge
erfasst werden.

Auch ist von Vorteil, wenn der Ausleger an der der Fahrspur abgewandten Seite befestigt ist
und an der Fahrspur zugewandten Seite eine Konsole angeordnet ist, auf denen der Quertrager
verschiebbar gelagert ist. Diese Anordnung wirkt sich besonders glinstig auf das Landschafts-
bild aus, da durch die geringe Bauldnge des Auslegers eine zierliche Ausbildung ermdglicht
wird.

Weiters ist von Vorteil, wenn am Quertrager Kommunikationseinheiten lageverstellbar angeord-
net sind, die von einer Zentralstelle aus bedien- und einstellbar sind. Damit kann man die Gera-
te einstellen, ohne dass der Quertrager eingezogen werden muss.

Ferner ist von Vorteil, wenn der Quertrager durch einen Antrieb, gegebenenfalls durch Handan-
trieb, verschiebbar ist. Dies ist besonders wichtig, wenn einerseits ein rasches Eingreifen zu
den Geraten erforderlich ist, andererseits bei Stromausfall oder bei Installation ohne Strom-
anschluf} den Quertrager bedienen zu kénnen.




10

15

20

25

30

35

40

45

50

585

3 AT 413396 8B

Anhand eines Ausfiihrungsbeispiels sei die Erfindung naher erldutert. Es zeigen:

Fig. 1 Ausbildung der Standséaule mit Quertrager
Fig. 2 Variante mit Ausleger und Konsole

Aus Fig. 1 ist der Aufbau der Einrichtung zur Aufnahme der Kommunikationseinrichtung ersicht-
lich. Im Befestigungssockel 2 ist die Standsdule 1 erdfest verankert, die auBerhalb des Stand-
streifens situiert ist. Diese ist als schlanke Saule ausgebildet und weist in der Regel eine Hohe
von 7,5 m auf. Seitlich davon befindet sich die Aufstiegsleiter 3, die mit einem Sicherheitskorb 4
zur Begehung abgesichert ist. Am oberen Ende ist nun der Ausleger 5 im rechten Winkel befes-
tigt, d.h. dieser nimmt eine waagrechte Lage ein und weist ein Lange von ca. 4 m auf. Da der
Ausleger 5 begehbar sein muss, ist dieser noch mit einem Gelander 6 versehen und durch
Stutzstreben 7 versteift ausgebildet. An der obersten Stelle des Auslegers 5, z.B. im Bereich
des Gelanders 6 ist nun der Quertrager 8 und zwar in axialer Richtung verschiebbar gelagert.
Die Lagerung kann auf Schienen gefiihrte Rollen erfolgen. Mit Hilfe eines Antriebes 9 kann der
Quertrager 8 verschoben werden.

Der Antrieb 9 kann mittels eines Elektromotors erfolgen, aber auch ein Handantrieb ist méglich.
Dies ist dann von Vorteil, wenn kein Stromanschluf} vorhanden, oder durch Stromausfall kein
Motorantrieb méglich ist. An der Oberseite des Quertragers 8 sind die Kommunikationseinheiten
10 angeordnet. Diese kénnen als Infrarot- Richtfunk- Mikrowellen- oder Kamerasysteme ausge-
bildet sein.

In Fig. 2 ist eine Variante der Einrichtung dargestellt. Diese zeigt die im Befestigungssockel 2
erdfest angebrachte Stands&ule 1, die mit einer Aufstiegsleiter 3 und Sicherheitskorb 4 verse-
hen ist. Am oberen Ende der Standsadule 1 ist der Ausleger 5, aber von der Fahrbahn abge-
wandten Seite befestigt und weist eine noch geringere Lénge auf. Gegenuberliegend, also der
Fahrbahn zugewandeten Seite, ist nun eine Konsole 11 angeordnet. Wie schon in Fig. 1 er-
wahnt liegt nun der Quertrager 8 auf diese auf und ist in axialer Richtung verschiebbar. Mit Hilfe
des Antriebes 9 erfolgt der Bewegungsvorgang. Diese Ausbildung hat den Vorteil, dass der
Ausleger 5 relativ kurz ausféllt, z.B. 3 m lang ist. Zur Auflage des Quertragers 8 wird die Konso-
le 11 mit herangezogen. Somit sind die Anforderungen der Einrichtung voll erfillt, d.h. die Be-
gehbarkeit gegeben und trotzdem ist eine grofle Spannweite des Quertragers 8 moglich. Die
Servicearbeiten miissen nun nicht lber die befahrene Autobahn erfolgen. Somit ist auch der
Sicherheit genilige getan.

Patentanspriiche:

1. Einrichtung zur Aufnahme von Kommunikationseinheiten, insbesondere zur Erfassung von
fahrenden Fahrzeugen auf Autobahnen, od. dgl. Wegstrecken, bestehend aus auflerhaib
der Fahrbahn angeordneten, begehbaren Standsdulen mit (iber die Fahrspuren fiihrenden
Quertragern, auf denen die Kommunikationseinheiten angeordnet sind, dadurch gekenn-
zeichnet, dass auf einer erdfest angeordneten Standsaule (1), ein begehbarer, ein bis zum
Rand der Fahrspur reichender Ausleger (5) befestigt ist, wobei auf dem Ausleger (5) ein in
axialer Richtung verschiebbarer, einstuickiger Quertrager (8) aufliegt und lber eine, gege-
benenfalls mehrere Fahrspuren ausfahrbar ist.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Ausleger (5) an der der
Fahrspur abgewandten Seite befestigt ist und an der Fahrspur zugewandten Seite eine
Konsole (11) angeordnet ist, auf denen der Quertrager (8) verschiebbar gelagert ist.

3. Einrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass am Quertrager (8)
Kommunikationseinheiten (10) lageverstellbar angeordnet sind, die von einer Zentralstelle
aus bedien- und einstellbar sind.
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4. Einrichtung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Quertrager (8) durch
einen Antrieb (9), gegebenenfalls durch Handantrieb, verschiebbar ist.

Hiezu 1 Blatt Zeichnungen
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