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(54) MULTIFUNKTIONALER LAUFWAGEN, INSBESONDERE FUR DEN TRANSPORT VON SCHWEREN
LASTEN

Die Erfindung betrifft einen Laufwagen (1) zum Trans- (18, 21) vorgesehen, ist ein drittes Seil (18, 21) von der der
port schwerer Lasten, der auf einem ersten Seil in Ausbil- Zugeinrichtung zugewandten (3) und oder abgewandten (13)
dung eines ruhenden Tragseils (2) anbringbar und mit einer  Seite auf den Seilspeicher {10) wickelbar und sind zwei Andruck-
Tragseilklemme sicherbar ist, der {iber eine externe Zug- elemente (6), die das zweite Seil (4) fuhren oder das zweite Seil
einrichtung fahrbar ist, wobei dieser Laufwagen ein erstes  (4) fithren und auf die Keilscheibe (9) driicken, vorhanden.

(3) und ein zweites (13) Ende aufweist, an dessen erstem

Ende (3) ein zweites Seil (4) einfiihrbar ist, das von der 4 /3
Zugeinrichtung in den Laufwagen (1) und iiber eine Hubrol-
le (7) fuhrbar ist und an dessen freiem Ende eine Last -
anbringbar ist, innerhalb dessen eine Zugseilklemme (16) ‘ >
vorgesehen ist, die das zweite Seil (4) fir die Bewegung
des Laufwagens klemmen kann.

Mit der Erfindung wird eine Laufwagen (1) fiir den Be-
trieb auf einem ruhenden Tragseil (2) mit einer externen © o
Basismaschine vorgestellt, der alle Varianten des Seil- o
Betriebs erlaubt, dabei eine kompakte Bauweise, eine hohe ©
Betriebssicherheit und groBe Verlasslichkeit aufweist. Dazu \
sind an ihm eine Keilscheibe (9) zur Aufnahme des zweiten
Seils (4) auf mindestens einem Teil ihres Umfangs vorhan-
den, ist die Keilscheibe (9) an einen Seilspeicher {10) '
gekoppelt, ist ein der Zugeinrichtung zugewandter und ein v i~
abgewandter Einfihrungsbereich (22) fir ein drittes Seil Fo.3

—
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Die Erfindung betrifft einen Laufwagen zum Transport schwerer Lasten, der auf einem ersten
Seil in Ausbildung eines ruhenden Tragseils anbringbar und mit einer Tragseilklemme sicherbar ist,
der Uiber eine externe Zugeinrichtung fahrbar ist, wobei dieser Laufwagen ein erstes und ein zwei-
tes Ende aufweist, an dessen erstem Ende ein zweites Seil einfiihrbar ist, das von der Zugeinrich-
tung in den Laufwagen und tber eine Hubrolle fiihrbar ist und an dessen freiem Ende eine Last
anbringbar ist, innerhalb dessen eine Zugseilklemme vorgesehen ist, die das zweite Seil fiir die
Bewegung des Laufwagens kiemmen kann.

Stand der Technik

Lasten, insbesondere schwere Lasten, kénnen mit unterschiedlichen Hilfsmittein von einem Ort
zu einem anderen Ort transportiert werden. Die Auswahl des Hilfsmittels wird von vielen Faktoren,
ganz entscheidend aber von den landschaftlichen Gegebenheiten bestimmt. Ein mogliches Hilfs-
mittel, insbesondere fir den Transport von Gehéiz in sehr unwegsamem Gelénde sind mobile
Seilkraneinrichtungen. Sie bestehen aus einem Laufwagen, einem Tragseil, auf dem der Laufwa-
gen hin und her verfahrbar ist, sowie einer Zugeinrichtung, um den Laufwagen auf dem Tragseil zu
verfahren und einer Hubeinrichtung, mit der die Last zu dem Laufwagen hingezogen werden kann.

Fur den Betreib eines solchen aus dem Stand der Technik bekannten Laufwagens sind ver-
schiedene Varianten bekannt.

Zum einen kann der Laufwagen selbst motorisiert sein und Uber einen eigenen Antrieb verfi-
gen. In der Regel erfolgt jedoch der Antrieb tiber eine Zugeinrichtung, die in Form einer berg- oder
talseitig aufgestellten Basismaschine vorliegen kann.

Bei einem Gelinde mit einem mindestens zwélfprozentigen Gefille kann der sogenannte
1-Seil-Betrieb eingesetzt werden. Dabei wird als Zugeinrichtung eine Basismaschine auf der Berg-
seite platziert und der Laufwagen sowie eine Last mit einem Zugseil beférdert. Das Zugseil ist
maschinenseitig in den Laufwagen und dort Uber eine Hubrolle gefiihrt und dient an seinem freien
Ende zur Aufnahme der Last. Zum Transport wird eine in dem Laufwagen angeordnete Zuseil-
klemme gesperrt und eine Tragseilklemme geldst. Uber die eigene Schwerkraft kann der Laufwa-
gen zum Bestimmungsort talwirts abgelassen werden. Dort wird die Tragseilklemme verriegelt,
gleichzeitig die Zugseilkiemme geldst, dann die Last angehéngt und nach dem Verrriegeln der
Zugseilklemme und Lésen der Tragseilklemme der Laufwagen an dem Zugseil von der Basisma-
schine den Berg hochgezogen.

Ist das Geldnde weniger steil und die Entfernung zwischen Basismaschine und Hubort sehr
grof8, dann kann der durchhingende Teil des Zugseils so schwer sein, dass es unter Umstanden
vom Kraftaufwand nicht mehr méglich ist, das Zugseil am Hubort nachzuziehen, um die Last anzu-
hangen. In diesen Fillen wird der sogenannte 2-Seil Betriecb mit bergseitiger Basismaschine
gewahit. Zusétzlich zu dem Zugseil ist in dem Fall ein Hilfsseil in das maschinenzugewandte €nde
des Laufwagen gefiihrt, das im Laufwagen aufgewickelt wird. Ein Seilspeicher zum Aufwickeln des
Hilfsseils ist an das Zugseil gekoppelt. Wenn nach dem Sperren der Tragseilkiemme und dem
Lésen der Zugseilklemme zum Anhangen der Last das Zugseil nachgefithrt werden muss, wird das
Hilfsseil von der Basismaschine eingeholt. Der Seilspeicher Ubertragt eine Kraft auf die Zugseilfuh-
rung und damit wird automatisch das Zugseil in Richtung der Last nachgefihrt. Die wesentliche
Last liegt immer noch beim Zugseil und das Hilfsseil muss daher nicht unbedingt eine dem Zugseil
entsprechende Seilstédrke aufweisen.

Wihrend bei der bergseitigen Positionierung der Zugeinrichtung der Laufwagen eine Bewe-
gung Richtung Tal aufgrund seiner Schwerkraft ausfiihrt, ist auch ein beidseitiger Antrieb méglich.
Dies kann zum Beispiel in einem sogenannten 2-Seil-Betrieb mit talseitiger Basismaschine erfol-
gen. Wieder hangt der Laufwagen auf einem ruhenden Tragseil und die Last wird an das freie
Ende des Zugseils gehéngt. Anstelle eines Hilfsseils wird jedoch an der maschinenabgewandten
Seite des Laufwagens ein Riickholseil in denselben gefithrt. Das Riickholseil wird ebenfalls von der
talseitigen Basismaschine betrieben, ist aber iiber eine bergseitige Umienkung an den Laufwagen
gefiihrt. Das Riickholseil ist auf einen an die Fiihrung des Zugseils gekoppeiten Seilspeicher
gewickelt. Bei gedfineter Zugseilklemme kann, wie beim vorher beschriebenen Hilfsseil, durch das
Anziehen des Ruckholseils eine Kraft auf die Fithrung des Zugseils tbertragen werden und so das
Zugseil in Richtung der Last nachgefiihrt werden. Bei fester Zugseilklemmung wird durch das
Nachziehen des Riickholseils der Laufwagen in die maschinenabgewandte Richtung bewegt. Auf




10

15

20

25

45

AT 007 363 U1

dem Ruckholseil liegt dann die gesamte Last. Deshalb ist das Riickholseil im Gegensatz zu dem
oben beschriebenen Hilfsseil wie das Zugseil in einer geniigend dicken Seilstérke auszufiihren. Die
beiden Antriebsseile, ndmlich Zugseil und Rickholseil, konnen lber eine in der Basismaschine
angeordnete Doppeltrommelwinde getrieben werden. Sie kénnen auBerdem {iber einen Kippmast
gefiihrt sein.

Eine weitere Variante ist durch den sogenannten 3-Seil-Betrieb mit talseitiger Basismaschine
gegeben. Hierbei wird das Riickholseil nicht in dem Laufwagen gewickelt, sondern ist an der ma-
schinenabgewandten Seite des Laufwagens fest verankert. Zuséatzlich zu Zugseil und Riickholseil
ist von der maschinenzugewandten Seite noch ein Hilfsseil in den Laufwagen gefiihrt und dort auf
einem mit der Fiihrung des Zugseils gekoppelten Seilspeicher gewickelt. Die Funktion des Hilfs-
seils ist die gleiche wie beim 2-Seil-Betrieb mit bergseitiger Basismaschine. Zur Bewegung des
Laufwagens muss jedoch die Zugseilklemme nicht unbedingt verriegelt sein, da der Laufwagen
bergseitig vom Riickholseil gezogen wird. Die Zugseilklemme muss nur dann verriegelt werden,
wenn der Laufwagen in Talrichtung, also zur Basismaschine hin gezogen werden soll. Dies wird
vom Zugseil Gibernommen.

Zum Abtransport der Lasten wird der Laufwagen zunéachst mit dem Riickholseil an den Hubort
gebracht, dort die Tragseilklemme verriegelt, die Zugseilklemme gegebenenfalls gelést. Dann wird
das Hilfsseil nachgezogen und damit Zugseil zum Anhéngen der Last ausgefahren. Nach dem
Anhédngen und Heben der Last wird nun entweder nur die Tragseitkliemme gel6st und der Laufwa-
gen durch Nachgeben des Riickholseils ins Tal abgelassen oder die Tragseilklemme gelést, gleich-
zeitig die Zugseilklemme verriegelt und der Laufwagen zur Basismaschinen hingezogen.

Fir das Mandvrieren auf kiirzeren Strecken kann ganz auf die Tragseilklemme verzichtet wer-
den und der Laufwagen frei mit Zug- und Riickholseil gefiihrt und gehalten werden. Diese Variante
wird als 3-Seil-Betrieb mit abgeschalteter Steuerautomatik bezeichnet.

Grundsétzlich sind alle Varianten, die nicht auf die Bewegung des Laufwagens aufgrund seiner
eigenen Schwerkraft angewiesen sind, auch im flachen Gelénde einsetzbar.

Alle oben beschriebene Seilbetriebe haben die Tatsache gemeinsam, dass die Last mittelbar
am Zugseil hangt. Der Laufwagen kann jedoch auch in allen Varianten so gefiihrt werden, dass die
Last am Riickholseil hdngt. Dazu wird das Seil, das durch den Laufwagen durchgefiihrt wird, auf
dem Weg von der Zugeinrichtung zum Laufwagen {ber eine Umlenkung gefiihrt. Das kiirzere
Zugseil wirkt dann lediglich als Antriebs- oder Antriebs- und Hilfsseil, es hat somit die Funktion des
in den obenbeschriebenen Varianten genannten Rickholseils.

In jedem Fall allerdings hangt die Last an einem Seil, das gleichzeitig zum Antrieb des Laufwa-
gens in zumindest einer Richtung dient. Zur Vermeidung der Bruchgefahr dieses Seils aufgrund
von Uberlastung durch die Drehung des Hakens wihrend der Fahrt ist in AT-A 1722/93 ein Haken
vorgeschlagen, der in einem passenden Einfahrbiigel formschliissig gegen Verdrehung gesichert
ist. : :

Nachteile des Standes der Technik

Da keine unnétige Energie zum Transport des Laufwagens vergeudet werden soll, sind die
Laufwagen meist sehr kompakt ausgefiihrt. AuBerdem muss ein Laufwagen sehr robust konstruiert
sein, da es auf seinem Weg durch unwegsames Geldnde zu Kollisionen mit Hindermissen und mit

der angehédngten Last kommen kann. Die robuste und kompakte Bauweise wird vor aliem dadurch

ermdglicht, dass nur die wesentlichen Bauteile in den Laufwagen integriert sind. Ein Laufwagen,
der fir einen 1-Seil-Betrieb vorgesehen ist, besitzt deshalb beispielsweise keine Einfiihr- und
Speicherméglichkeit fir ein weiteres Seil. Ein solcher Laufwagen ist somit ausschlieRlich fiir den
1-Seil-Betrieb geeignet.

Entsprechendes gilt fiir Laufwagen, die fiir die anderen bereits genannten Seil-Betriebe ausge-
legt sind. Gibt es einen Seilspeicher mit Kopplung an die Zugseilfiihrung, so ist eine alternative
Zugseilfihrung in der Regel nicht mdglich. Damit eine Kraft vom Seilspeicher auf das Zugseil
ibertragen werden kann, ist eine komplizierte Seilfithrung vorgesehen, die garantiert, dass ein
Schlupf des Zugseils wegen sicherheitstechnischer Erwégungen auf jeden Fall vermieden wird.

Ebenso ist hdufig ein einfacher Mechanismus fiir die Kopplung von Zug- und Tragseilklemme
vorgesehen, wodurch ebenfalls die Variabilitdt der Benutzung eingeschrankt wird.

Ein Betreiber von Laufwagen ist daher gezwungen, fiir unterschiedliche Topographien unter-
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schiedliche Laufwagen einzusetzen oder seine Dienste nur in bestimmten Gelénden anzubieten.
Im ersten Fall ist er zu hohen Investitionen und einem erheblichen logistischen Aufwand, der mit
der Lagerung, der Wartung und dem Transport der Laufwagen verbunden ist, gezwungen, im
anderen Fali entgeht ihm ein Anteil von méglichen Auftrégen.

Obwohl bereits eine Vorrichtung bekannt ist, die eine Drehung des Hubseils verhindert, kommt
es in der Praxis dennoch héufig zur Drehung der Last und damit verbunden zur Entdrillung und
zum Bruch des Zugseils. Das liegt daran, dass mobile Lastkraneinrichtungen héufig nicht nur in
unwegsamen sondern auch in uniiberschaubarem Gelénde unter schwierigen Bedingungen €inge-
setzt werden. Beispielsweise kann das Tragseil so hoch angebracht sein, dass mit bloBem Auge
nicht erkennbar ist, ob der Haken bereits in dem Einfahrbiigel angekommen ist, oder Wetterbedin-
gungen, wie Niederschlag oder Nebel, lassen eine Sicht bis zum Laufwagen nicht zu.

Aufgabe
Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, einen Laufwagen fur den Betrieb auf einem ruhenden

Tragseil zu schaffen, der alle Varianten des Seil-Betriebs erlaubt und dabei eine kompakte Bau-
weise, groRe Verldsslichkeit und eine hohe Betriebssicherheit aufweisen, insbesondere soll eine
Vorrichtung an einem Laufwagen geschaffen werden, die die Rotation des Hubseils zumindest
einschrénkt und damit der Bruchgefahr des Zugseils vorbeugt.

Losung
Die Lésung der Aufgabe besteht darin, dass an dem Laufwagen eine Keilscheibe zur Aufnah-

me des zweiten Seils auf mindestens einem Teil inres Umfangs angebracht ist, die Keilscheibe an
einen Seilspeicher gekoppelt ist, auf der Ersten und oder auf der zweiten Seite ein Einfiihrungsbe-
reich fiir ein drittes Seil vorgesehen ist, ein drittes Seil von der ersten und oder zweiten Seite auf
den Seilspeicher wickelbar ist und zwei Andruckelemente, die das zweite ‘Seil fiihren oder das
zweite Seil fihren und auf die Keilscheibe driicken, vorhanden sind.

AuRerdem besteht die Lésung darin, dass der Laufwagen eine Schaltvorrichtung aufweist, der
beim Kontakt mit einem zur Aufnahme einer Last vorgesehenen Haken das Ldsen der Tragseil-
kilemme veranlasst. v

Des weiteren ist eine Losung gezeigt, bei der am freien Ende des Zugseils zur Aufnahme der
Last ein Antiverdrehelement vorgesehen ist, das einen Grundkorper aus zwei Schenkeln mit zwei
Enden aufweist, wobei die voneinander wegweisenden ‘Schenkel einen stumpfen Winkel miteinan-
der bilden.

Vorteile der Lésungen

Der wesentliche Vorteil der Erfindung besteht darin, dass der vorgestelite Laufwagen mit allen
Seil-Betrieben fahrbar ist. Er umfasst alle dazu notwendigen Seilfihrungselemente, wie die Ein-
fuhr- und Verankerungsbereiche fiir ein Hilfs- und ein Rickholseil, den Seilspeicher zur Aufwick-
lung eines drittens Seils, das als Zug-, Hilfs- oder Riickholseil dienen kann, und die Keilscheibe zur
Kraftiibertragung von dem dritten Seil auf das zweite Seil. Von besonderer Bedeutung ist dabei die
Doppelfunktion der Andruckelemente, die ein Seil fihren oder fiihren und andriicken kdnnen. Die
erfindungsgeméRe Funktionsweise der Andruckelemente erlaubt eine wahiweise Benutzung der
Keilscheibe zur Ubertragung der Kraft von dem auf den Seilspeicher gewickelten Zug-, Hilfs- oder
Riickholseil. Bei einem 1-Seil-Betrieb berithrt das zweite Seil, in der Regel ein Zugseil, die Keil-
scheibe nicht, sondern wird lediglich {iber die Druck- und ‘Fiihrungsrollen der Andruckelemente
gefiihrt. Bei allen anderen Seil-Betrieben ibemehmen die Andruckrollen auch noch die Funktion
der Zu- und Abfiihrung beziiglich der Keilscheibe und des Anpressens an die Keilscheibe.

Eine besondere Flexibilitdt im Betrieb des Laufwagen ergibt sich, wenn die Tragseilkiemme
und die Zugseilkiemme wahiweise koppelbar sind. In den meisten bekannten Ausfiihrungen fuhrt
das SchlieBen der Zugseilklemme zu einem Lésung der Tragseilklemme oder umgekehrt. Eine
bevorzugte Lésung ist gegeben, wenn die Zugseilklemme nur zur Bedienung, insbesondere zum
Offnen, freigegeben ist, wenn die Tragseilklemme verriegelt ist.

Fiir kurze Strecken, ist es jedoch mitunter geschickt, den Laufwagen im 3 Seil-Betrieb mit aus-
geschalteter Steuerautomatik, also ohne das SchlieBen der Zugseilklemme zu fahren. Fur diesen
Fall mussen Zugseilklemme und Tragseilkliemme getrennt ansteuerbar sein. in uniibersichtlichem
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Gelande hingegen ist es praktisch, definierte Kombinationen der Einstellung von Tragseil- und
Zugseilklemme vorzugeben, nur eine der Bremsen, beispielsweise per Funk, anzusteuern und die
andere Klemme automatisch mitzustellen. In dem hier vorgestellten Ausfiihrungsbeispiel kann der
Betreiber wahlen, ob er den Laufwagen mit oder chne Klemmenkopplung fahren will.

In einer vorteilhaften Ausfiihrung bestehen die Andruckelemente aus einer Fithrungsrolle und
mindestens einer Druckrolle. Bei zwei Andruckelementen kann das Zugseil also mindestens mit
zwei Rollen an die Keilscheibe angedriickt werden, was einen Schlupf zwischen Seil und Keil-
scheibe praktisch unméglich macht und eine hohe Sicherheit garantiert. Als besonders vorteilhaft
erweist sich eine Ausfiihrung mit zwei Druckrollen, die Tandemrolle genannt wird. Durch mehr
Rollen kann der Anpressdruck besser auf einen groeren Teil des Keilscheibenumfangs verteilt
werden und ermdglicht eine verlustfreie Kraftibertragung vom Hilfs- oder Riickholseil auf das
Zugseil.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Andruckelemente sieht vor, dass die Seilfithrungsebenen
der ersten Druck- und Fiihrungsrolle und der mindestens einen weiteren Druckrolle um mindestens
eine halbe Seilbreite gegeneinander versetzt sind. Durch diese MaBnahme kann die Seilfiihrung
auch dann reibungslos verlaufen, wenn das zweite Seil einmal komplett um die Keilscheibe her-
umgefiihrt wird. Durch den Versatz der Rollen wird das Zugseil von sich selbst ferngehalten. Eine
enge Beriihrung der Seilschlaufe kénnte bei einer Bewegung unter Zugbelastung zu einem unnéti-
gen Verschlei® des Seiles fithren.

Eine besonders effektive Anpressung liegt vor, wenn die Andruckelemente federartig gegen die
Keilscheibe gedriickt werden. Der Anpressdruck wird auf diese Weise bei unterschiedlichen ange-
héngten Lasten aufrecht erhalten und I&sst sich kurzzeitig, z.B. zum Einfilhren des Zugseils auch
ganz wegnehmen.

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung weisen die Andruckelemente jeweils zwei um
einen Drehpunk gelagerte Schenkel auf, wobei an jeweils einem Schenkel die Druckrolien ange-
bracht sind und an dem jeweils anderen Schenkel eine Aufnahmevorrichtung fiir einen Federme-
chanismus vorgesehen ist. Durch die Schenkel entsteht eine Hebelwirkung auf die Druckrollen,
wodurch der Druck gleichmaBiger und unter Umsténden kraftsparender {ibertragen werden kann.

Eine platzsparende und kompakte Bauweise wird erzielt, wenn nur eine Feder dazu benutzt
wird, beide federseitigen Schenkel der Andruckelemente auseinander zu driicken und die Druckrol-
len der Andruckelemente gegen die Keilscheibe zupressen. Eine Reduzierung der Anzahl der
Bauteile fihrt zu einer Verringerung des -Gewichts, zur Kostenreduzierung und zu einer Verringe-
rung des Aufwandes bei der Montage, Wartung und Ersatzteilbeschaffung. Da der Federdruck
einstellbar ist, muss bei der Ausfiihrung mit einer Feder diese Vorwahl nur an einem Bauteil vorge-
nommen werden.

In einer vorteilhaften Ausfiihrung fallen die Drehpunkte der beiden Schenkel der Andruckele-
mente mit den jeweiligen Achsen der Fuhrungsrollen zusammen. Auch dies trégt zu einer kompak-
ten Bauweise bei, die insbesondere ginstig ist, wenn verschiedene Seilfithrungen erméglicht
werden sollen, da Platz fiir verschiedene Seilveridufe vorhanden sein muss.

In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung ist vorgesehen, dass die Andruckelemente jeweils
mit einer Fihrungsrolle sowie zwei Druckrollen ausgestattet sind, von denen eine auf einem an
dem Andruckelement gefedert befestigten Arm gelagert ist. Mit dieser zusétzlichen Federung wird
das Zugseil, insbesondere bei gréeren Radien der Keilscheibe optimal auf einer weiten Strecke
des Umfangs angedriickt. In einer weiteren vorteilhaften Ausfithrung sind die Andruckelemente mit
zwei Druckrollen ausgestattet, die auf den AuBenenden eines zentral an dem Andruckelement
befestigten Arm gelagert sind. Die Druckrollen befinden sich dann in einer wippartigen Position und
der Druck verteilt sich immer gleichméBig auf beide Druckrolien. Das filhrt gerade im Zu- und
Abfiihrbereich des Seils zu einem bestméglichen Fithrungsdruck.

Damit die Kraft von einem Zug-, Hilfs- oder Riickholseil, das teilweise auf einem Seilspeicher
aufgewickelt ist, moglichst effektiv auf das zweite Seil (ibertragen werden kann, dies aus sicher-
heitstechnischen Griinden ohne Schlupf zu geschehen hat, ist in einer vorteilhaften Ausgestaltung
vorgesehen, dass das zweite Seil Uber die erste Fihrungsrolle des ersten Andruckelements auf die
Keilscheibe fiihrbar ist, dort angedriickt von den Druckrollen beider Andruckelemente mindestens
teilweise um den Umfang der Keilscheibe fihrbar ist und Gber die Fiihrungsrolle des zweiten
Andruckelements abfiihrbar ist. in diesem Beispiel ist einerseits kein unndtiger Seilweg vorhanden,
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andererseits besteht geniigend Kontaktfliche zwischen Keilscheibe und Zugseil und der entspre-
chende Andruck, dass eine wirksame Traktion mdglich ist.

Da in einer kompakten Bauweise der Platz fur die Seilfihrung notgedrungen sehr knapp kalku-
liert ist, muss die Seilfihrung sehr prazise vorgenommen werden. In einer erfindungsgeméiien
Weiterbildung ist dafiir eine Fihrungsrolle vorgesehen, die zwischen dem Einfithrbereich fir das
dritte Seil und dem Seilspeicher angebracht ist, auf deren Umfang zwei durch eine AuRenwdlibung
separierte Seilfihrungsrillen ausgefiihrt sind. Das gefiihrte Seil hat dadurch zwei mégliche Positio-
nen, tiber die Rolle zu laufen. LAuft das Seil zunéchst in der einen Rille und wird der Seilspeicher
immer voller, dann flipt das Seil irgendwann tber die Wolbung in die andere Rille. Dadurch ist
gewihrleistet, dass das Seil sich auf dem Seilspeicher ordentlich aufwickelt und kein Seilgewirr
entsteht, das zu Platzverschwendung oder eventuell sogar zu einer Seilfilhrungsbehinderung fiihrt.
In einer vorteilhaften Ausfiihrung gehen die Rillen kantenfrei ineinander Gber.

Um den Betrieb auch bei schlechter Sicht zuverlédssig aufrecht zu halten, weist die hier vorge-
stelite Erfindung eine Schaltautomatik auf, die beim Kontakt mit einem zur Aufnahme einer Last
vorgesehenen Haken das Lésen der Tragseilklemme veranlasst. Normalerweise wird die Tragseil-
klemme nach dem Anziehen der Last extemn, z.B. per Funk angesteuert, dadurch gelost und gleich-
zeitig die Zugseilklemme verriegelt. Der Laufwagen kann dann gefahren werden. Bei schlechter
Sicht kann jedoch nicht kontrolliert werden, ob die Last bereits in einem bestimmten Abstand zum
Laufwagen angekommen ist. Wihrend des Transports kann es zu einer Kollision der Last mit dem
Wagen kommen, die bei ungiinstiger Hubseilléinge eine Drehung der Last ausldst, was zur-Schédi-
gung des Zugseils fithren kann. Der Vorteil der erfindungsgeméB vorgesteliten Vorrichtung besteht
darin, dass durch den gewshlten Abstand zwischen Haken und Last gleichzeitig der Abstand
zwischen Last und Laufwagen bestimmt ist. Die Last wird ndmlich soweit hochgefihrt, bis der
Haken an der Schaltvorrichtung ankommt. Passt dann der Haken auch noch formschliissig und
verdrehfrei in den Einfahrbiigel, kann die Last sicher und ohne Drehgefahr transportiert werden.
Dabher ist es sinnvoll, den Transport durch das Schalten der Bremsen auszuldsen.

In einer vorteilhaften Weiterbildung ist vorgesehen, dass die Schaltvorrichtung nach der Uber-
schreitung einer voreinstellbaren Kontakizeit zwischen Schaltvorrichtung und Haken das Losen der
Tragseilklemme veranlasst. Damit wird verhindert, dass bereits beim Beladen eine kurze, unbeab-
sichtigte Beriihrung des Schalters zur Auslosung des Fahrbetriebs fihrt.

In einer vorteilhaften Ausbildung der Erfindung weist die Schaltvorrichtung eine Aufnahmevor-
richtung fir den Haken auf und befindet sich in dieser Aufnahmevorrichtung ein beweglicher Stift,
der bei Kontakt mit dem Haken auf einen Elektronikschalter wirkt, durch den die Tragseilkilemme
gelost wird. Die Aufnahmeeinrichtung, durch die das zweite Seil gefiihrt wird, ist vorteilhafter Weise
derartig beweglich auf einem Kanteisen gelagert, dass sie sich bei jeder Neigung des Laufwagens
auf direktem Weg zwischen Hubrolle und Last befindet. Da der Schalter ebenfalls mitgefuhrt wer-
den muss, ist es giinstig, ihm eine mdglichst kleine Bauausfiihrung zu geben. Der erfindungsge-
méRe Elektronikschalter tragt in besonderem Masse zur kompakten Bausausfilihrung bei. ‘Er kann
auch ohne Schwierigkeiten mit einer Zeitverzégerung ausgestattet werden.

GleichermaBen konnen jedoch auch magnetische, mechanische, hydraulische oder andere
Schalter mit und ohne Zeitverzégerung benutzt werden. :

Um die Drehung der Last beim Transport zu unterbinden, bzw. die Mdglichkeit dafiir einzu-
schrinken, muss der Haken nicht unbedingt formschliissig in einen Einfahrbiigel gefiihrt werden.
Es reicht, wenn er verdrehfrei positioniert werden kann. Dafiir ist erfindungsgeméaf vorgeschlagen,
dass am freien Ende des Zugseils zur Aufnahme der Last ein Antiverdrehelement vorgesehen ist,
das einen Grundkérper aus zwei Schenkeln mit zwei Enden aufweist, wobei die voneinander
wegweisenden Schenkel einen stumpfen Winkel miteinander bilden. Die Spitze des Winkels bildet
eine Anschlagelement fiir einen Gegenstiick, das die Drehung verhindert. Wenn das Antiverdreh-
element flach ausgefiihrt ist, wird die Gefahr des Abrutschens auf einem Gegenstiick reduziert und
das Verdrehen ist noch unwahrscheinlicher.

Das Antiverdrehelement kann selbst mit Aufnahmevorrichtungen fir das zweite Seil und die
Last versehen sein und als Haken wirken.

Besonders effektiv ist das Verhindem der Drehung, wenn am Laufwagen ein entsprechendes
Gegenstiick angebracht ist. In einer vorteilhaften Weiterbildung ist zu diesem Zweck unterhalb der
Hubrolle eine Einfiihrhilfe angebracht, welche die Form einer gebogene Schiene aufweist, die an
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ihrem Innenradius eine Kante besitzt und auf der das Antiverdrehelement verdrehfrei gefiihrt wird.

Ohne mechanische Verdnderung oder Umbau ist der erfindungsgemaB vorgestellte Laufwagen
fur einen beliebigen Seilbetrieb nutzbar.

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung gehen aus den nachfolgenden Beschrei-
bungen, den Zeichnungen sowie den Anspriichen hervor. Alle erfauterten Merkmale sind nicht nur
in den jeweils angegebenen Kombinationen sondem auch in anderen Kombinationen oder in
Alleinstellung verwendbar, ohne den Rahmen der Erfindung zu verlassen.

Zeichnungen

Es zeigen

Fig. 1 eine schematisch dargestellte Ansicht auf ein Ausfiihrungsbeispiel eines erfin-
dungsgemalen Laufwagens, mit einer Darstellung fiir einen 1-Seil-Betrieb;

Fig. 2 eine schematisch dargestelite Ansicht auf ein Ausflihrungsbeispiel eines erfin-

dungsgeméRen Laufwagens wie in Fig. 1, jedoch mit einer Darstellung fiir einen
2-Seil-Betreib mit bergseitiger Zugeinrichtung;

Fig. 3 eine schematisch dargestellte Ansicht auf ein Ausfiihrungsbeispiel eines erfin-
dungsgemaRen Laufwagens wie in Fig. 1 und Fig. 2, jedoch mit einer Darstellung
fiir einen 2-Seil-Betreib mit talseitiger Zugeinrichtung;

Fig. 4 eine schematisch dargestellte Ansicht auf ein Ausfiihrungsbeispiel eines erfin-
dungsgemafen Laufwagens wie in Fig. 1 bis Fig. 3, jedoch mit einer Darstellung
fiir einen 3-Seil-Betreib mit talseitiger Zugeinrichtung;

Fig. 5 eine schematische Seitenansicht auf ein Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungsge-
méRen Antiverdrehelements.

Beschreibung von Ausfithrungsbeispielen
In Fig. 1 ist eine schematisch dargestelite Ansicht auf ein Ausfiihrungsbeispiel eines erﬁn-

dungsgeméfien Laufwagens 1, mit einer Darstellung fiir einen 1-Seil-Betrieb gezeigt. Der Laufwa-
gen 1 hdngt an einem ruhenden Tragseil 2. An einem ersten Ende 3, das einer talseitigen, in der
Zeichnung nicht dargestellten Zugeinrichtung zugewandt ist, ist ein Zugseil 4 eingefithrt. Das
Zugseil 4 wird Giber Fiihrungsrollen 5 zweier Andruckelemente 6 zu einer Hubrolle 7 gefiihrt. Druck-

rollen 8 der Andruckelemente 6, sowie eine Keilscheibe 9, ein Seilspeicher 10, eine Einflihrrolle 11

und eine Verankerungsvorrichtung 12 auf einer zweiten, der Zugeinrichtung abgewandten Seite 13
und eine Fiihrungsrolle 14 bleiben bei dieser Seilfiihrungsvariante unbenutzt. ,

Zwischen einer Zugseileinfithrungsrolle 15 und der ersten Druck- und Fiihrungsrolle 5 ist eine
Zugseilklemme 16 vorgesehen. Ist sie gelost, kann das Zugseil 4 in Richtung 17 der (im Bild nicht
dargestellten) Last nachgefiihrt werden. Wird die Zugseilklemme 16 verriegelt, 6ffnet sich automa-
tisch eine in der Zeichnung nicht dargestellte Tragseilklemme und der Laufwagen 1 kann in Rich-
tung der Basismaschine gezogen werden.

Fig. 2 zeigt eine schematisch dargestelite Ansicht auf ein Ausfiihrungsbeispiel eines erfin-
dungsgeméflen Laufwagens 1 wie in Fig. 1. Jedoch ist hier eine Seilfihrung fiir einen 2-Seil-
Betrieb mit bergseitiger Zugeinrichtung dargestelit.

Das Zugseil 4 wird iiber die Zugseileinfihrungsrolle 15 zu der Druck- und Fihrungsrolle 5 des
ersten Andruckelements 6 gefiihrt, dann aber verlduft es zunéchst auf dem Umfang der Keilschei-
be 9, bevor es Uber die Fuhrungsrolle 5 des zweiten Andruckelements 6 zur Hubrolle 7 gefithrt
wird. Auf dem Umfang der Keilscheibe 9 wird das Zugseil 4 von den Druckrolien 8 der Andruck-
elemente 6 gehalten. Zusétzlich zum Zugseil 4 ist noch ein Hilfsseil 18 vorgesehen, das ebenfalls
von der ersten, der Zugeinrichtung zugewandten Seite 3 iiber eine Hilfsseileinfiihrungsrolie 19 in
den Laufwagen 1 gefiihrt wird. Das Hilfsseil 18 wird von unten auf den Seilspeicher 10 gewickelt.
Wird nun bei geloster Zugseilkliemme 16 das Hilfsseil 18 in Richtung 20 der Zugeinrichtung einge-
holt, erfahrt der Seilspeicher 10 und gleichzeitig die daran gekoppelte Keilscheibe 9 eine Drehung.
Dadurch wird auf das fest an die Keilscheibe 9 angepresste Zugseil 4 eine Kraft Gibertragen, die
das Zugseil 4 in Richtung 17 der Last nachfiihrt.

Der Fahrbetrieb erfolgt entweder durch ein Ablassen des Laufwagens 1 talwérts aufgrund sei-
ner eigenen Schwerkraft oder durch Einholen des Zugseils 4 bei geschlossener Zugseilklemme 16
und in der Zeichnung nicht dargesteliter gedffneter Tragseilklemme.
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In Fig. 3 ist eine schematisch dargestellte Ansicht auf ein Ausfiihrungsbeispiel eines -erfin-
dungsgemiRen Laufwagens 1 wie in Fig. 1 und Fig. 2 gezeigt, hier jedoch mit einer Seilfiihrung fur
einen 2-Seil-Betrieb mit talseitiger Zugeinrichtung.

Das Zugseil 4 ist auf bekannte Weise um die Keilscheibe 9 und die Hubrolle 7 gefiihrt. Zusatz-
lich ist jedoch noch ein Riickholseil 21 tiber eine im Bild nicht dargestelite Umlenkung von der der
Zugeinrichtung abgewandten Seite 22 in den Laufwagen 1 gefihrt. Das Rickholseil wird durch den
Einfuhrbereich 22, Uiber die Fiihrungsrolle 14 von oben auf den Seilspeicher 10 gewickelt.

Bei offener Zugseilkliemme 16 erfiillt das Riickholseil 21 die gleiche Funktion wie das Hilfsseil
18 in Fig. 2. Beim Einholen des Riickholseils 21 wird iiber den Seilspeicher 10 und die Keilscheibe
9 eine Kraft auf das Zugseil 4 Gibertragen, die fur einen Vorschub des Zugseils 4 in Richtung 17 der
Last sorgt. Ist die Zugseilklemme 16 jedoch geschlossen (und die nicht dargestelite Tragseilklem-
me offen), so kann mit einem Zug am Riickholseil 21 der Laufwagen 1 in die der Zugeinrichtung
abgewandte Richtung 23 gezogen werden.

In Fig. 4 ist eine schematisch dargestellte Ansicht auf ein Ausfihrungsbeispiel eines erfin-
dungsgeméfien Laufwagens 1 wie in Fig. 1 bis Fig. 3, jedoch mit einer Seilfihrung fiir einen 3-Seil-
Betreib mit talseitiger Zugeinrichtung gezeigt. Ein Zugseil 4 und ein Hilfsseil 18 sind dabei genauso
wie in Fig. 2 gezeigt gefiihrt. Zusétzlich ist jedoch noch ein Rickholseil 21 Gber €ine nicht darge-
stellte Umlenkung von der der Zugeinrichtung abgewandten Seite 13 an den Laufwagen gefihrt
und in einer dafiir vorgesehene Verankerungseinrichtung 12 fixiert. Die Kraft zum Vorschub des
Zugseils 4 wird in dieser Variante wie beim 2-Seil-Betrieb mit bergseitiger Basismaschine durch
das Einholen des Hilfsseils 18 iibertragen. Der Laufwagen bewegt 1 sich jedoch nicht in die der
Zugeinrichtung abgewandte Richtung 23 aufgrund seiner eigenen Schwerkraft, sondern er wird
vom Riickholseil 21 gezogen. Dazu muss lediglich die nicht dargestelite Tragseilklemme gedffnet,
nicht aber die Zugseilklemme 16 verriegelt sein. Das ist nur fir die Bewegung in die der-Zugein-
richtung zugewandten Richtung 20 nétig, weil in diesem Fall der Zug tber das Zugseil 4 ausgefiihrt
wird.

Fig. 5 zeigt eine schematische Seitenansicht auf ein Ausfiinrungsbeispiel eines erfindungsge-
maRen Antiverdrehelements 24. Das Antiverdrehelement 24 besitzt einen Grundkorper aus zwei
Schenkeln 25, 26, die miteinander einen stumpfen Winkel 27 bilden. An dem dem Zugseil zuge-
wandten Ende 28 ist eine Aussparung 29 zur Aufnahme des in dieser Zeichnung nicht dargestell-
ten Zugseils vorgesehen, an dem der Last zugewandten Ende 30 ist eine Aufnahmevorrichtung 31
fur die Last angebracht.

ANSPRUCHE:

Laufwagen zum Transport schwerer Lasten,

- der auf einem ersten Seil in Ausbildung eines ruhenden Tragseils anbringbar und mit
einer Tragseilklemme sicherbar ist,
der iiber eine exteme Zugeinrichtung fahrbar ist,
wobei dieser Laufwagen ein erstes und ein zweites Ende aufweist,
an dessen erstem Ende ein zweites Seil einfihrbar ist, das von der Zugeinrichtung in
den Laufwagen und iber eine Hubrolle fihrbar ist und an dessen freiem Ende -eine
Last anbringbar ist,

- in dem eine Zugseilklemme vorgesehen ist, die das zweite Seil fir die Bewegung des
Laufwagens kilemmen kann,

dadurch gekennzeichnet, dass

- der Laufwagen (1) eine Keilscheibe (9) zur Aufnahme des zweiten Seils (4) auf min-
destens einem Teil ihres Umfangs aufweist,
die Keilscheibe (9) an einen Seilspeicher (10) gekoppelt ist,
ein auf der ersten (3) und zweiten (13) Seite Einfuhrungsbereiche (22) fiir ein drittes
und viertes Seil vorhanden sind,
ein drittes Seil (18, 21) von der ersten und oder zweiten Seite (3, 13) auf den Seilspei-
cher (10) wickelbar ist,
zwei Andruckelemente (6), die das zweite Seil (4) fihren oder das zweite Seil (4)
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fihren und auf die Keilscheibe driicken, vorhanden sind.

Laufwagen nach Anspruch 1 dadurch gekennzeichnet, dass auf mindestens einer Seite
eine Verankerungsméglichkeit (12) fiir ein viertes Seil (21) besteht.
Laufwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Tragseilklemme und die Zugseilklemme (16) wahlweise koppelbar sind.
Laufwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass
die Andruckelement (6) aus einer Fiihrungsrolle (5) und mindestens einer weiteren Druck-
rolle (8) bestehen.
Laufwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Seilfiihrungsebenen der Flhrungsrolle (5) und der mindestens einen weiteren Druck-
rolle (8) um mindestens eine halbe Seilbreite gegeneinander versetzt sind.
Laufwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass
beide Andruckelemente (6) federartig gegen die Keilscheibe (9) andriickbar sind.
Laufwagen nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Andruckelemente (6)
jeweils zwei um einen Drehpunkt gelagerte Schenkel aufweisen, wobei an jeweils einem
Schenkel die Druckrollen (8) angebracht sind und an dem jeweils anderen Schenkel eine
Aufnahmevorrichtung fiir einen Federmechanismus vorgesehen ist.
Laufwagen nach Anspruch 7 dadurch gekennzeichnet, dass eine Feder die federseitigen
Schenkel der beiden Andruckelemente (6) auseinander driickt und die Druckrollen {8) der
Andruckelemente (6) so gegen die Keilscheibe (9) presst.
Laufwagen nach Anspruch 7 dadurch gekennzeichnet, dass die Drehpunkte der beiden
Schenkel der Andruckelemente {6) der mit der jeweiligen Achse der Fuhrungsrollen (5)
zusammenfallen.
Laufwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass
die Andruckelemente (6) jeweils mit einer Fiihrungsrolle {5) sowie zwei Druckrollen (8)
ausgestattet sind, von denen eine auf einem an dem Andruckelement (6) gefedert befes-
tigten Arm gelagert ist.
Laufwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass
die Andruckelemente (6) jeweils mit einer Fiithrungsrolle {5) sowie zwei Druckrollen (8)
ausgestattet sind, die auf den AuRenenden eines zentral an dem Andruckelement (6)
befestigten Arm gelagert sind.
Laufwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass
das zweite Seil (4) Uber die erste Druck- und Fihrungsrolle (5) des ersten Andruckele-
ments (6) auf die Keilscheibe (9) fuhrbar ist, dort angedriickt von den Druckrolien (8) bei-
der Andruckelemente (6) mindestens teilweise um den Umfang der Keilscheibe (9) fiihrbar
ist und Uber die Druck- und Fiihrungsrolle (5) des zweiten Andruckelements (6) abfiihrbar
ist.

Laufwagen nach einem der vorhergehenden Anspriiche dadurch gekennzeichnet, dass

zwischen dem Einfilhrbereich des dritten Seils und dem Seilspeicher (10) eine Fiihrungs-

rolle (14) vorgesehen ist, auf deren Umfang zwei durch eine AuBenwdlbung separierte

Seilfiihrungsrillen ausgefiihrt sind.

Laufwagen zum Transport schwerer Lasten,

- der auf einem ersten Seil in Ausbildung eines ruhenden Tragseils anbringbar und mit
einer Tragseilklemme sicherbar ist,

- der Uber eine exteme Zugeinrichtung fahrbar ist,

- wobei dieser Laufwagen ein erstens und ein zweites Ende aufweist,

- an dessen erstem Ende ein zweites Seil einfiihrbar ist, das von der Zugeinrichtung in
den Laufwagen und iber eine Hubrolle filhrbar ist und an dessen freiem Ende eine
Last anbringbar ist,

- innerhalb dessen eine Zugseilklemme vorgesehen ist, die das zweite Seil fiir die Be-
wegung des Laufwagens klemmen kann,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Laufwagen eine Schaltvorrichtung aufweist, die beim Kontakt mit einem zur Aufnahme

einer Last vorgesehenen Haken das Losen der Tragseilklemme und oder das Verriegeln

der Zugseilklemme (16) veranlasst.
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. Laufwagen nach Anspruch 14 dadurch gekennzeichnet, dass die Schaltvorrichtung eine
auf einem Kanteisen bewegliche Aufnahmevorrichtung fir einen zur Aufnahme der Last
vorgesehenen Haken umfasst.
. Laufwagen nach Anspruch 14 und 15 dadurch gekennzeichnet, dass die Schaltvorrich-
tung nach der Uberschreitung einer voreinstellbaren Kontaktzeit zwischen Schaltvorrich-
tung und Haken das Lésen der Tragseilklemme und oder das Verriegeln der Zugseilklem-
me (16) veranlasst.
. Laufwagen nach einem der Anspriiche 14-16 dadurch gekennzeichnet, dass die Schalt-
vorrichtung eine Aufnahmeeinrichtung fiir den Haken besitzt, sich in dieser Aufnahmeein-
richtung ein beweglicher Stift befindet, der bei Kontakt mit dem Haken auf einen Elektro-
nikschalter wirkt, durch den die Tragseilklemme gelést und oder die Zugseitklemme (16)
verriegelt wird.
. Laufwagen nach Anspruch 17 dadurch gekennzeichnet, dass bei dem Elektronikschalter
eine Zeitverzégerung integriert ist.
. Laufwagen zum Transport schwerer Lasten,
- der auf einem ersten Seil in Ausbildung eines ruhenden Tragseils anbringbar und mit
_ einer Tragseilklemme sicherbar ist,
der Uiber eine externe Zugeinrichtung fahrbar ist,
wobei dieser Laufwagen ein erstes und ein zweites Ende aufweist,
an dessen erstem Ende ein zweites Seil einfihrbar ist, das von der Zugeinrichtung in
den Laufwagen und ber eine Hubrolle filhrbar ist und an dessen freiem Ende eine
Last anbringbar ist,
- innerhalb dessen eine Zugseilkiemme vorgesehen ist, die das zweite Seil fur die
Bewegung des Laufwagens kiemmen kann,
dadurch gekennzeichnet, dass
am freien Ende des Zugseils zur Aufnahme der Last ein Antiverdrehelement {(24) vorgese-
hen ist, das einen Grundkorper aus zwei Schenkeln (25, 26) mit zwei Enden (28, 30) auf-
weist, wobei die voneinander wegweisenden Schenkel {25, 26) einen stumpfen Winkel

(27) miteinander bilden.

. Laufwagen nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass der Grundkérper des Anti-
verdrehelements flach ausgebildet ist.

. Laufwagen einem der Anspriiche 19 bis 20 dadurch gekennzeichnet, dass unterhalb der
Hubrolle eine Einfiihrhilfe vorgesehen ist, welche die Form einer gebogene Schiene auf-
weist, die an ihrem Innenradius eine Kante besitzt und auf der das Antiverdrehelement ver-
drehfrei gefiihrt wird. :
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AT = Osterreich; AU = Australien; CA = Kanada; CH = Schweiz; DD = ehem. DDR; DE = Deutschland;
EP = Europdisches Patentamt; FR = Frankreich; GB = Vereinigtes Konigreich (UK); JP = Japan;

RU = Russische Foderation; SU = Ehem. Sowjetunion; US = Vereinigte Staaten von Amerika (USA);
WO = Veroffentlichung gem. PCT (WIPO/OMPI); weitere Codes siche WIPO ST. 3.

Die genannten Druckschriften kénnen in der Bibliothek des Osterreichischen Patentamtes wihrend der
Offnungszeiten (Montag bis Freitag von 8 bis 12 Uhr 30, Dienstag von 8 bis 15 Uhr) unentgeltlich eingese-
hen werden. Bei der von der Teilrechtsfihigkeit des Osterreichischen Patentamts betriebenen Kopierstelle
koénnen Kopien der ermittelten Veroffentlichungen bestelit werden.

Auf Bestellung gibt die von der Teilrechtsfahigkeit des Osterreichischen Patentamts betriebene Serviceabtei-

lung gegen Entgelt zu den im Recherchenbericht genannten Patentdokumenten allfillige veréffentlichte

"Patentfamilien" (den selben Gegenstand betreffende Patentverdffentlichungen in anderen Landem, die

tiber eine gemeinsame Priorititsanmeldung zusammenhiingen) bekannt.

Auskiinfte und Bestellméglichkeit zu diesen Serviceleistungen erhalten Sie unter der. Telefonnummer
01/534 24 - 738 bzw. 739,

Schriftliche Bestellungen:

per FAX Nr. 01 /534 24 — 737 oder per E-Mail an Kopierstelle@patent.bmvit.gv.at

«Erlduterungsblatt zum Recherchenbericht
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