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(57) Abstract

The invention relates to a lock that can be used with a flap, comprising a rotary
unit that is made up of a rotary spagnolet that interacts with a closing element (10) and
a rotating latch (22). In order to improve operational performance, the rotary unit is
provided with a rigid catch (23) that preferably has two counter shoulders running in
opposite directions. The output member (35) of a motor (40)—driven gear mechanism
is also provided with two corresponding counter shoulders. This enables the motor to
provide assistance with closing and, optionally, opening, whereby the rotary unit can
be guided in a closing, tilting direction or an opening, tilting direction until the flap is
fully closed or opened. The motor (40) comprises a gear mechanism with a group of
gears that can be displaced between an engaged position and a separated position. The
detent pawl (16) which interacts with the rotating latch (22) is disabled in the separated
position, should an emergency arise. When the flap is in a closed or open position, a free
area exists between the shoulders and counter shoulders, enabling the flap to be moved
manually.

(57) Zusammenfassung

Bei einem SchloB, das bei einer Klappe anwendbar ist, gibt es eine Dreheinheit,

die aus einem mit einem SchlieBteil (10) zusammenwirkenden Drehriegel (21) und einer Drehfalle (22) besteht. Um die Betriebsweise zu
optimieren wird vorgeschlagen, die Dreheinheit noch mit einem festen Mitnehmer (23) zu versehen, der vorzugsweise zwei zueinander
gegensinnige Gegenschultern aufweist. Das Abtriebsglied (35) eines von einem Motor (40) angetriebenen Getriebes besitzt zwei
entsprechende Gegenschultern. Dann kann der Motor (40) als SchlieBhilfe und ggf. auch als Offnungshilfe dienen, wodurch die Dreheinheit
im Zuschwenksinne (58) bzw. im Aufschwenksinne (59) bis zur vollen SchlieB— bzw. Offenlage der Klappe gefiihrt werden kann. Der
Motor (40) besitzt dabei ein Getriebe mit einer Getriebegruppe, die zwischen einer Eingriffsposition und einer Trennposition verstellbar
ist. In der Trennposition ist die mit der Drehfalle (22) zusammenwirkende Sperrklinke (16) unwirksam, wenn ein Notfall vorliegt. In der
Schlie- bzw. Offenlage der Klappe befindet sich nimlich ein Freiraum zwischen den Schultern und Gegenschultern und 146t eine manuelle
Bewegung der Klappe zu.
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Weitere MaBnahmen und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den Anspriichen, der

nachfolgenden Beschreibung und den Zeichnungen. In den Zeichnungen ist die Erfindung in

einem Ausfilhrungsbeispiel dargestellt. Es zeigen:

Fig. 1,

Fig. 2,

Fig. 2a,

Fig. 2b,

Fig. 3,

Fig. 4a,

Fig. 4b,

die schematische Ansicht des erfindungsgeméBen Schlosses,

in einer Seitenansicht, wesentliche Bestandteile des Schlosses in

einer ersten Position,

einen Querschnitt durch ein Teilstick des Schlosses von Fig. 2
langs der dortigen Schnittlinie ITa - Ila,

im Axialschnitt lings der in Fig. 4a angedeuteten Schnittlinie
IIb - IIb, ein Teilstiick des Schlosses im Ausbruch,

die Seitenansicht gem. Fig. 2, wenn sich die SchloBteile in einer

zweiten Position befinden,

die axiale Draufsicht auf das Schlof3 in Blickrichtung des Pfeiles
Vla von Fig. 2, wenn sich die Schlofteile in einer

Bereitschaftsstellung zum Schlieflen einer Klappe befinden,

eine der Fig. 4a entsprechende Draufsicht, wobei die beiden
obersten Bauteile einer zum SchloB gehoérenden Dreheinheit,
niamlich ein Drehriegel und eine Drehfalle zwar unsichtbar, aber
durch eine Strichpunktlinie angedeutet sind, was einer
Schnittfihrung gem. der Schnittlinie VIb - VIb von Fig. 2

entspricht,

Fig. 5 bis 8a, in einer der Fig. 4b entsprechenden Darstellung, drei weitere
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Stellungen der SchloBteile, die sich beim Schlieen der mit einem
Schliefteil dieses Schlosses versehenen Klappe ergeben, wobei
Fig. 8a die in SchlieBlage der Klappe vorliegende

Bereitschafisstellung der SchloBteile zum Offnen zeigt,

Fig. 8b,  zwar die gleiche Drehstellung der SchloBteile wie in Fig. 8a, aber
in einem Notfall fiir ein manuelles Offnen der Klappe bzw. zur

Verdeutlichung einer alternativen Betricbsweise dieses Schlosses,

Fig. 9 bis 12, die Schlofteile in vier weiteren Drehstellungen, die sich bei einem

motorischen Offnen der Klappe ergeben, und

Fig. 13, zwar die gleiche Drehstellung der SchloBteile wie in Fig. 11,
allerdings in einer alternativen Anwendung, wo, anstelle des
Motors, Riickstellfedern die SchloBteile wieder in ihre
Bereitschaftsstellung zum SchlieBen der Klappe gem. Fig. 4b

zuriickfihren kénnen.

Das in den Figuren dargestellte SchloB wird vorzugsweise bei einer Klappe verwendet, die
zu einem Handschuhfach gehért. Dazu sind in Fig. 1 schematisch die bewegliche Klappe 11
und die ruhende Facheinfassung 12 angedeutet. Im vorliegenden Fall trigt die bewegliche
Klappe 11 ein Gestell mit einem hier als Bolzen mit rundem Querschnitt ausgebildeten
Schiiefteil 10, wihrend die Facheinfassung 12 ein Schlofgehause 19 sitzt, aus welchem ein
mit dem SchlieBteil 10 zusammenwirkender Drehriegel 21 herausragt. Es versteht sich, daf3
die SchloBteile 10, 19 auch in spiegelbildlichem Sinne gegeniiber dem beweglichen und

ruhenden Element 11, 12 des Handschuhfaches angeordnet sein konnten.
Die wichtigsten der im SchloBgehsuse 19 vorgesehenen SchioBteile sind in den Fig. 2 bis 4b

gezeigt. Im SchloBgehéuse 19 ist eine Achswelle 13 drehgelagert, die eine Baueinheit 20

aus mehreren drehfest miteinander verbundenen Bauteilen 21 bis 23 bildet. Die Baueinheit
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20 ist also als ganzes drehbar und daher nachfolgend kurz "Dreheinheit” bezeichnet werden.
Zu dieser Dreheinheit 20 gehort zundchst der gabelformig ausgebildete Drehriegel 21, in
welchen beim SchlieBen der Klappe, gemiB dem in Fig. 4a verdeutlichten Bewegungspfeil
15, der SchlieBteil 10 in die Gabeloffnung einfihrt. In axialem Abstand dazu befindet sich im
Inneren des SchloBgehiuses 19 eine Drehfalle 22, die eine Vorraststufe 24 und eine
Endraststufe 25 fir eine schwenkbewegliche Schliefklinke 16 besitzt. Die Sperrklinke 16 ist
im Sinne des Pfeiles 17, auf die Drehfalle 22 zu federbelastet. Auch die ganze Dreheinheit
20 ist im Aufschwenksinne des Drehriegels 21 federbelastet, wie in Fig. 4a durch den
Kraftpfeil 27 verdeutlicht ist. Die in Fig. 4a gezeigte Ausschwenkposition des Drehriegels
21 ist durch einen schematisch angedeuteten Anschlag 26 im Gehduse begrenzt, gegen
welchen die Federbelastung 27 den Drehriegel 21 normalerweise gedriickt halt. Diese

Aufschwenkposition liegt in Offenlage der Klappe vor.

Im SchloBgehiuse 19 befindet sich ein von einem Elektromotor 40 beaufschlagtes Getriebe
30, Das Getriebe 30 umfat mehrere Getriebegruppen, von denen eine besondere
Getriebegruppe 36 positionsverdnderlich ist, und zwar im vorliegenden Fall durch
Verkippen, wie ein Vergleich zwischen Fig. 2 und Fig. 3 zeigt. Das Eingangsglied des
Getriebes 30 ist eine vom Motor 40 angetriebene Schnecke 41, die in ein Schneckenrad 31
eingreift. Das Schneckenrad 31 ist drehfest mit einem Stirnrad 32 verbunden und auf der
Achswelle 13 frei drehbar. Das Stirnrad 32 kdmmt mit einem Zahnrad 33, das drehfest mit
einem Ritzel 34 ist. Diese Baugruppe 36 der Getriebeteile 33, 34 hat eine Welle 14, die, in
einem ersten Anwendungsfall des Schlosses, normalerweise parallel zur Achswelle 13
verlduft. In diesem Fall kimmt das Ritzel 34 mit einem ebenfalls als Stirnrad ausgebildeten
besonderen Abtriebsglied 35 des Getriebes 30. Dann befindet sich die Getriebegruppe 36 in
ihrer wirksamen Eingriffsposition, wo die vom Motor 40 ausgehende Drehung auf das

Abtriebsglied 35 iibertragen wird.
Wie Fig. 3 zeigt, kann die Getriebegruppe 36 durch einen mehrgliedrigen Betitiger 50 in

eine um den Winkel 18 gemaB Fig. 3 verkippte Position 36’ gebracht werden, wo das Ritzel
34 nicht mehr in die Zahnung des Abtriebsgliedes 35 eingreift. Die Selbsthemmung des
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Gebriebes 30 ist aufgehoben. Die verkippte Position 36’ dieser Getriebegruppe kann als

“Trennposition” bezeichnet werden.

Das Abtriebsglied 35 ist hohl ausgebildet, wie am besten aus Fig. 2b zu ersehen ist, und
dient zur Aufnahme des Mitnehmers 23 der Dreheinheit 20. Das Abtriebsgleid 35 ist mit
einem axialen Nocken 37 versehen, dessen axiale Stirnfliche zur Verdeutlichung in den Fig.
4a bis 13 durch Punktschraffur hervorgehoben ist. Dieser Nocken 37 bestimmt eine radiale
Steuerfliche 47. AuBerdem besitzt das Abtriebsrad 35 zwei aus Fig. 4b erkennbare
Schultern 38, 39, denen an der Drehfalle 22 zwei Gegenschultern 28, 29 zugeordnet sind.
Die beiden Schultern 38, 39 vom Abtriebsglied 35 sowie die beiden Gegenschultern 28, 29
sind jeweils zueinander gegensinnig orientiert, wie aus Fig. 4b hervorgeht. Beachtlich ist,
daB zwischen der Schulter und Gegenschulter 28, 38 ein winkelformiger Freiraum 48
besteht. Ein entsprechender Freiraum 49 besteht aber auch zwischen dem anderen Paar 39,

29 der beiden Schultern und Gegenschultern.

In Fig. 4a, 4b befindet sich das Abtriebsglied 35 in einer Bereitschaftsstellung zum
SchlieBen der Klappe, die sich hier in ihrer vollen Offenlage befindet. In der
Bereitschaftsstellung von Fig. 4a stiitzt sich die SchlieBklinke 16 aufgrund der erwéhnten
Federbelastung 17 an der Umfangsfliche 42 der Drehfalle 22 ab. Die Klappe wird nun
zunichst manuell in Richtung ihrer Schlieflage bewegt, wobei der an ihr befindliche
SchlieBbolzen 10 im Sinne des bereits erwihnten Pfeils 15 bewegt wird und dabei auf den
Drehriegel 21 stoBt und diesen mitnimmt. Es findet zunédchst eine manuelle
Zuschwenkbewegung des Drehriegels 21 im Sinne des Pfeils 58 von Fig. 4a statt, wobei die
ganze Dreheinheit 20, also auch der Mitnehmer 23, gegen die wirkende Federbelastung 27
verschwenkt wird. Die Gegenschulter 28 entfernt sich also zunehmends von ihrer zum
Abtriebsglied 35 gehorenden Schulter 38. Das Abtriebsglied 35 bleibt in Ruhe, bis die aus
Fig. 5 ersichtliche Stellung der Dreheinheit 20 erreicht ist.

In Fig. 5 befindet sich die Dreheinheit 20 in einer sog. ”Vorraststellung”, wo die Klinke 16
aufgrund ihrer Federbelastung 17 in die Vorraststufe 24 der strichpunktiert angezeichneten
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Drehfalle 22 eingefallen ist. In diesem Fall liegt eine Spaltlage” der Klappe vor. In Fig. 5
hat sich aufgrund der manuellen Bewegung 58 die Gegenschulter 28 von der Schulter 38
maximal wegbewegt. Diese Vorraststellung wird von Sensoren erkannt, die jetzt den Motor
40 bestromen. Uber das Getriebe 30 wird nun das Abtriebsglied 35 im Zuschwenksinne 58
von Fig. 5 weitergedreht. Dabei trifft die Schulter 38 des Abtriebsrades 35 auf die
Gegenschulter 28 des Mitnehmers 23 trifft. Dadurch wird die ganze Dreheinheit 20
verschwenkt, wie in Fig. 6 zu erkennen ist. Dabei entfernt sich die Vorraststufe 24 der
Drehfalle 22 von der federbelasteten Sperrklinke 16. Weil der Schliefbolzen 10 in die
Gabeloffnung des Drehriegels 21 bereits ausreichend weit eingefahren ist, wird er nun bei
der Zuschwenkbewegung 58 von dem Drehriegel 21 mitgenommen, weshalb sich nun die

Klappe motorisch weiter schliefit.

In Fig. 7 ist die motorische Zuschwenkbewegung 58 iiber das Abtriebsglied 35 beendet. Die
Dreheinheit 20 mit ihrem Drehriegel 21 befindet sich in emer Endraststellung; die
Sperrklinke 16 ist in die Endraststufe 25 der Drehfalle 22 eingefallen. Das wird durch
Sensoren erkannt, die den Motor abbremsen. AuBerdem wird in diesem Anwendungsfall die
Motor-Drehrichtung umgekehrt; es beginnt eine Riickdrehung, durch welche iiber das
Getriebe 30 das Abtriebsrad 35 zunichst im Aufschwenksinne geméB Pfeil 59 von Fig. 7
zuriickgedreht wird. Diese Riickdrehung trifft aber nicht flir die Dreheinheit 20 zu; der
Drehriegel 21 und der von ihm erfate Schliefbolzen 10 bleiben in der vollen
Zuschwenkposition und halten den Schliefbolzen 10 fest. Dadurch ist die volle Schlieflage
der Klappe gesichert.

Letzteres bleibt erhalten, wenn das Abtriebsglied 35 seine Rickdrehung im
Aufschwenksinne 59 gemif Fig. 8a beendet. Das kann durch Sensoren erkannt und
veranlaB3t werden. In dieser Stellung hat sich die Schulter 38 am Abtriebsglied 35 von der
Gegenschulter 28 des Mitnehmers 23 entfernt. Dazwischen liegt ein grofer, durch den
Winkel 61 in Fig. 8a verdeutlichter Freiraum vor. Auch zwischen den bei der bisherigen
Betrachtung noch nicht aktiv gewordenen Schultern und Gegenschultern 39, 29 liegt ein

durch den Winkel 62 verdeutlichter Freiraum vor. Es liegt wieder die gleiche Drehposition
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des Abtriebsglieds 35 wie in Fig. 4a, 4b vor. Wie anhand der Lage des punktschraffierten
Nockens 37 zu erkennen ist. Die Lage der Dreheinheit 20 ist aber gegensinnig; wihrend in
Fig. 4a, 4b die voll aufgeschwenkte Ausgangsstellung vorliegt, befindet sich die Dreheinheit
20 in Fig. 8a in ihrer voll zugeschwenkten Endraststellung. In Fig. 8a befindet sich das
Abtriebsglied 35 wieder in einer “Bereitschaftsstellung”, wie in Fig. 4a, 4b, allerdings zum
Offnen der Klappe im Sinne des am Drehriegel 21 eingezeichneten Aufschwenkpfeils 59.
Das manuelle Offnen der Klappe ist aber zunéchst nicht moglich, weil das Abtriebsglied 35
mit den tbrigen Gliedern des Getriebes 30 in Eingriff steht und zwischen diesen Gliedern
eine Selbsthemmung besteht. Vor allem ist aber die Bewegung im Ausschwenksinne 59
deswegen ausgeschlossen, weil die Sperrklinke 16 die Baueinheit 20 iiber die Drehfalle 22
in ihrer aus Fig. 8a erkennbaren Endraststellung héilt. In diesem Anwendungsfall der
Erfindung ist daher, wie noch anhand der Fig. 9 naher erldutert wird, eine motorische

Offnungsbewegung vorgesehen.

Es kann nun eine Notsituation eintreten, wo in der Bereitschaftsstellung von Fig. 8 oder in
einer vorausgehenden oder nachfolgenden Zwischenposition des Abtriebsglieds die
Stromversorgung ausfillt und ein motorisches Offnen der Klappe unméglich ist. Die
Erfindung erméglicht aber doch eine manuelle Aufschwenkbewegung durch Wirksamsetzen
des bereits in Zusammenhang mit Fig. 3 erwihnten besonderen Betétigers 50, was anhand

der Fig. 8b niher erlautert werden soll.

Zum Betitiger gehort zunéchst ein in Fig. 8a und 8b erkennbarer Arbeitshebel 51, der, wie
gestrichelt angedeutet, das kippfihige Ende der Achse 14 der angedeuteten Getriebegruppe
36 lagert. Im Normalfall, gem4f Fig. 8a, wird der Arbeitshebel 51 durch einen Stiitzhebel
52 festgehalten, wodurch die im Zusammenhang mit Fig. 2 bereits beschriebene
Eingriffsposition 36 dieser Baugruppe vorliegt. Der Betitiger 50 wird tiber eine nicht mehr
gezeigte Handhabe ausgelost, die auf ein Zugseil 53 eines in seinem letzten Teilstiick in Fig,
8a, 8b gezeigten Bowdenzugs 54 gehort. Das Zugseil 53 greift am Stiitzhebel 52 an, der
dann aus seiner in Fig. 8a gezeigten wirksamen Lage 52 in seine aus Fig. 8b ersichtliche

unwirksame Lage 52’ tberfithrt wird. Der Arbeitshebel 51 steht dabei unter der Wirkung
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einer durch den Kraftpfeil 57 angedeuteten Abhebefeder, die im Falle der in Fig. 8b den
Arbeitshebel in die aus Fig. 8b ersichtliche Wegschwenkposition 51° iiberfiihrt. Dadurch
gelangt, wie durch das Ende der Achse 14 angedeutet ist, die Getriebegruppe in ihre bereits
anhand der Fig. 3 erlauterte Kipplage, welche die Trennposition des Getriebes 30
kennzeichnet. Das Getriebe 30 ist entkoppelt, weshalb die Selbsthemmung aufgehoben ist.
Das Abtriebsglied 35 kann dadurch auch ohne Motor im Sinne des aus Fig. 8b erkennbaren
Pfeils 59 im Aufschwenksinne bewegt werden. Dies geschieht im vorliegenden Fall
selbsttatig, durch eine aus Fig. 2, 2a erkennbare Rickholfeder 44, die mit ihren beiden
Federschenkel 43 zwei Zapfen 45, 46 zwischen sich fat und flir deren radiale Ausrichtung
gemiB Fig. 2a sorgt. Der eine Zapfen 45 sitzt am Abtriebsglied 35, wahrend der andere
Zapfen 46 gehdusefest ist, also im Inneren des in Fig. 22 und 2 angedeuteten
SchloBgehauses 19 sitzt. Ausweislich der Fig. 8b erfolgt die Wegschwenkbewegung des
Arbeitshebels in dessen Wegschwenkposition 51° durch eine Koppelstange 55 in

Abstimmung mit dem Stiitzhebel, der dann in seine unwirksame Lage 52" wirkt.

Eine Langlochfilhrung oder dergleichen sorgt dabei fiir eine Abstimmung der sich dabei
ergebenden Schwenkbewegungswege. Es gibt noch eine weitere Koppelstange 56 zwischen
der Sperrklinke 16 und dem Arbeitshebel 51, wo auch eine geeignete Lingsfihrung fir eine
Abstimmung der Bewegungen sorgt. Durch diese weitere Koppelstange 56 wird, geméf3
Fig. 8b, durch den in Wegschwenkposition 51" gebrachten Arbeitshebel auch eine
abgestimmte Wegschwenkbewegung der Sperrklinke 16, die dabei aus ihrer wirksamen
Eingriffslage in der Drehfalle 22 gemaB Fig. 8a in ihre unwirksame Freigabelage 16’ von
Fig. 8b gegen ihre Federbelastung 17 verschwenkt wird. Dann wird die Drehfalle 22 nicht
mehr an ihrer Endraststufe 25 blockiert. Die ganze Dreheinheit 20 ist frei und kann daher im
Sinne des Pfeils 59 im Aufschwenksinne bewegt werden. Dieses kann durch die Wirkung
der vorbeschriebenen Riickholfeder 44 geschehen. Dariiber hinaus steht aber auch der
Drehriegel 21 der Dreheinheit 20 unter der Wirkung der bereits im Zusammenhang mit Fig.
4a erlduterten Federkraft 27, die im gleichen Sinne 59 wirksam ist. Dadurch kann der

Drehriegel 21 wieder voll aufgeschwenkt werden, bis er die aus Fig. 4a ersichtliche andere

ERSATZBLATT (REGEL 26)



WO 00/15932 PCT/EP99/05919

Bereitschaftsstellung erreicht. Bei dieser Aufschwenkbewegung 59 wird der Schliefbolzen
10 freigegeben, und die Klappe gelangt in ihre volle Offenlage.

Die vorbeschriebene Aufhebung der Getriebe-Selbsthemmung durch die Trennposition 36>
der Getriebegruppe ist vor allem dann bedeutsam, wenn der Notfall, der zur Auslosung des
Betitigers 50 diente, in den vorausgehenden Zwischenstellungen gemifl Fig. 6 oder 7
erfolgte. Hier wire nimlich die durch Federkraft bedingte automatische Riickstellung der
Dreheinheit 20 im Aufschwenksinne 59 nicht moglich, weil bei dieser Riickdrehung der
Mitnehmer 23 mit seiner Gegenschulter 28 gegen die zum Abtriebsglied 35 gehorende
Schulter 38 stof3t bzw. anliegt. Dies ist bei der Situation von Fig. 8a, die, wie gesagt, in Fig.
8b identisch folgt, nicht zu beflirchten. Wie bereits oben erwéhnt wurde, befindet sich
ndmlich das Abtriebsglied 35 mit seinen Schultern 38, 39 bereits in einer mit der
Aufschwenkposition von Fig. 4a, 4b ibereinstimmenden Stellung, der vorerwihnte
Freiraum 61 ist gro genug, um die Dreheinheit 20 bis in ihre Ausgangsstellung von Fig. 4a
zuriickzufiihren. Normalerweise geschieht dies aber in diesem Ausfiihrungsbeispiel der
Erfindung motorisch durch die bereits oben erwéhnte Riickdrehung des Abtriebsglieds 35
im Aufschwenksinne 59, ohne daB die vorausgehend beschriebene Auslésung des Betétigers

50 erfolgen miifite.

Zur entsprechenden Einschaltung des Motors 40 dient zum Beispiel ein nicht mehr gezeigter
elektrischer Taster. Bei der Bewegung 59 des Abtriebsrads 35 gemiB Fig. 9 stoft
schlieflich die dort im Bereich des Nockens 37 vorgesehene Schulter 39 auf die
Gegenschulter des Mitnehmers 23. Zugleich ist der Nocken 37 mit seiner Steuerfliche 47,
wie Fig. 9 verdeutlicht, gegen die Sperrklinke gefahren und hat diese in ihre bereits
erwihnte unwirksame Lage 16°, entgegen ihrer Federbelastung 17, verschwenkt. Dieses
Verschwenken ist ohne eine Riickwirkung auf den vorbeschriebenen Betitiger 50 moglich,
weil in der erwihnten Koppelstange 56 eine Langlochfihrung vorliegt. Diese
Langlochfiihrung erlaubt, ohne Riickwirkungen auf den Betitiger 50, die Stellbewegung an
der Sperrklinke durch die Steuerfliche 47. Die Dreheinheit 20 ist nicht mehr durch die
Sperrklinke blockiert.
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GemiB Fig. 10 wird die Dreheinheit 20 durch die vom Motor bewegte Schulter 39 des
Abtriebsglieds 35 tiber die Gegenschulter 29 des Mitnehmers 23 weiterbewegt. Dabei halt
die am Nocken 37 vorgesehene Steuerfliche 47 die Sperrklinke immer noch in ihrer
unwirksamen Lage 16°, so daB ein unerwiinschtes Einfailen bei der weiteren motorischen

Drehung 59 in die nachfolgende Vorraststufe 24 der Drehfalle 22 ausgeschiossen ist.

So wird schlieBlich die Dreheinheit 20 in ihrer aus Fig. 11 ersichtliche Ausgangsstellung
durch motorische Drehung 59 des Abtriebsglieds 35 erreicht. Der Drehriegel 21 ist wieder
in seine voll Aufschwenkposition gebracht und gibt den Schliebolzen frei, wie in Fig. 11
strichpunktiert angedeutet ist. Wie durch den Bewegungspfeil 60 veranschaulicht, kann der
an der Klappe sitzende SchlieBbolzen 10 wegbewegt werden, wodurch die Klappe wieder in
ihre volle Offenlage gelangt. Auf dem Wege in die Aufschwenkposition von Fig. 11 wird die
Vorraststufe 24 der Drebfalle 22 iiberfahren, die aber nicht wirksam gesetzt wird, weil die
Sperrklinke immer noch von der getriebeseitigen Steuerfliche 47 in ihrer unwirksamen Lage

gehalten wird.

Das Uberfahren der Vorraststufe 24 wird aber wieder von Sensoren erkannt, die bei diesem
Ausfithrungsbeispiel der Erfindung den Motor 40 abbremst und ihn wieder in
Gegenrichtung, also im Zuschwenksinne 58 antreibt. Die sich daraus ergebenden
Verhiltnisse sind in Fig. 12 in einer Zwischendrehstellung des Abtriebsglieds 35 erlautert.
Wihrend die Dreheinheit 20 durch eine Anlage ihres Drehriegels 21 an den Anschlag 26
aufgrund der Federbelastung 27 festhélt, entfernt sich die vorausgehend noch wirksame
Schulter 39 vom Abtriebsrad 35 gegeniiber der Gegenschulter 29 vom Mitnehmer 23. Wird
das Abtriebsrad 35 im Aufschwenksinne 59 motorisch weitergedreht, so fahrt die in Fig. 12
noch wirksame Steuerfliche 47 unter dem noch in seiner unwirksamen Lage 16’ gehaltenen
Sperrklinke ~ weg. Es kommt schlieBlich zu der aus Fig. 4a, 4b ersichtlichen
Bereitschaftsstellung des Abtriebsglieds 35, wo sich die Steuerfliche 47 von der
Sperrklinke 16 wegbewegt hat und sich dadurch an der Umfangflache 42 der Drehfalle 22

abstiitzt. Die Sperrklinke ist wirksam gesetzt und steht unter einer Vorspannung der
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Federbelastung 17. In dieser Bereitschaftsstellung kann sie allerdings noch nicht in die
Raststufen 24 bzw. 25 einfallen, solange die Ausschwenkposition der Dreheinheit 20
vorliegt.

Fig. 13 zeigt zunichst eine Notbetitigung, die analog zu den anhand der Fig. 8b erlauterten
Verhiltnissen ist. Wihrend sich das Abtriebsrad noch in die aus Fig. 11 ersichtlichen
Drehstellung befindet, wird angenommen, daB die Stromversorgung oder dergleichen
versagt und ein nicht motorisches Auf- oder Zuschwenken 58, 59 erfolgen soll. Das
Aufschwenken ist zwar bei der Situation von Fig. 11 zwar nicht mehr erforderlich, doch
konnte der Notfall auch in einer vorausgehenden Drehstellung, z.B. Fig. 10 sich ergeben. In
diesem Fall ist zwar die Sperrklinke durch die Steuerfliche 47 in ihrer unwirksamen Lage
16, doch wiirde die bereits mehrfach erwihnte Selbsthemmung im Getriebe 30 vorliegen,
wenn nicht, durch Auslésen des Betitigers 50 in Fig. 13, die Getriebegruppe in ihre
Trennposition 36’ iiberfithrt worden wire. Weil dies aber gemaf Fig. 13 ausgelost werden
kann, wird der Andruck zwischen der Schulter 39 und der Gegenschulter 29 aufgehoben,
und die Riickstellwirkung der oben beschriebenen Riickholfeder 54 kann wirksam werden.
Das Abtriebsglied 35 wird von dieser Feder 44 automatisch in seine Bereitschaftsstellung
gemiB Fig. 4a, 4b tuberfiihrt. Dadurch gelangt die Dreheinheit 20 wieder in ihre

Aufschwenkposition, sofern diese nicht, wie in Fig. 13, bereits vorliegen solite.

Das Auslosen des Betitigers 50 gemafB Fig. 13 ist auch dann von Nutzen, wenn, ausgehend
von Fig. 4a, 4b, eine ausschlieSlich manuelle Zuschwenkbewegung 58 erfolgen sollte. Die
Dreheinheit 20 kann manuell um den in Fig. 4b erkennbaren Winkelbetrag 63 zugeschwenkt
58 werden, obwohl dabei die getriebeseitige Schulter 38 auf die mitnehmerseitige Schulter
28 stoBt. Der in Fig. 4b erlauterte Freiraum 48 ist namlich kleiner als der Winkelbetrag 63
fiir die Drehbewegung der Baueinheit 20 aus der Aufschwenkposition von Fig. 4b in die
dort gepunktet verdeutlichte, der Fig. 7 entsprechende volle Zuschwenkposition. Es ist auch
eine andere Betriebsweise der Erfindung méglich. Diese kann darin bestehen, daf die
vorerwihnte Getriebegruppe 36 sich normalerweise immer in ihrer anhand der Fig. 3, 8b

und 13 erlduterten Trennposition 36’ befindet. Das beeintrichtigt zunéchst die beiden
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Bereitschaftspositionen zum Offnen gem4fB Fig. 8a und zum Schlieflen gemdB Fig. 4a, 4b
nicht, wie schon erlautert wurde. Nur wenn, ausgehend von der Bereitschaftsstellung zum
SchlieBen gemiB Fig. 4a, 4b eine Schliefhilfe durch den Motor 40 erwinscht ist, gelangt
diese Getriebegruppe in ihre Eingriffsposition 36, so daf’ der Arbeitsablauf geméf Fig. S, 6;-
7 in der bereits beschriebenen Weise erfolgt. Dann tritt allerdings eine vereinfachte
Steuerung ein. Wenn die Fig. 7 erreicht wird, stoppt der Motor 40 die Zuschwenkbewegung
58 des Abtriebsglieds 35. Dann wird die Getriebegruppe 36 durch ein geeignetes
Umsteuerungsglied wieder in ihre Trennposition 36° gemaf Fig. 3, 8b bzw. 13 berfiihrt,
wo die Selbsthemmung im Getriebe 30 aufgehoben ist. Die erlduterten Federkrifte 27 bzw.
die Riickholfeder 44 fithrt dann die Abtriebsglied 35 selbsttitig wieder in die
Bereitschaftsstellung von Fig. 8a, 8b zuriick, ohne daf3 eine Bestromung des Motors 40 im
Aufschwenksinne 59 erforderlich werden. Die Bereitschaftsstellung gemdlB Fig. 8a vom
Abtriebsglied 35 wird durch Federkraft besorgt. Dann fillt die Sperrklinke 16 in die aus Fig,
8a ersichtliche Endraststellung ein und hilt die Dreheinheit 20 fest.

Dann kann wieder die positionsverdnderliche Getriebegruppe 36 selbsttitig in ihre
Trennposition 36’ von Fig. 3 iiberfithrt werden, wobei allerdings zunéchst die Sperrklinke in
ihrer Eingriffslage 16 von Fig. 8a verbleibt. Insoweit tritt eine Abwandlung gegentiber den
vorausgehend anhand der Fig. 8b erlauterten Verhiltnissen ein. Wenn jetzt die Dreheinheit
20 wieder in ihre Ausschwenkposition gemdB Fig. 11 des vorausgehenden
Ausfithrungsbeispiels erfolgen soll, ist eine motorische Aufschwenkbewegung im Sinne des
Pfeils 59 nicht notwendig. Es gentigt die Sperrklinke 16 durch ein geeignetes Steuerglied
wieder in ihre aus Fig. 8b ersichtliche unwirksame Lage 16’ zu iiberfiihren, wo die Drehfalle
22 freigegeben ist. Die auf die Dreheinheit 20 einwirkende Federkraft 27 sorgt fiir eine
federbedingte Riickbewegung der Dreheinheit 20. Die vorbeschriebene Ruckholfeder 44
hilt dabei das Abtriebsglied 35 in seiner schon aus Fig. 8 erkennbaren Bereitschaftssteliung,
die identisch jener von Fig. 4a ist, welche wieder die jetzt angestrebte Bereitschaftsstellung
zum SchlieBen kennzeichnet. Diese alternative Betriebsweise vereinfacht daher die

Steuerung des Motors 40.
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Bezugszeichenliste:

10 SchlieBteil, SchlieBbolzen

11 bewegliche Klappe -

12 ruhende Facheinfassung

13 Achswelle von 20

14 kippbare Achse von 36

15 Bewegungsteil von 10 Schlieflage

16 Sperrklinke (in Eingriffslage)

16’ unwirksame Lage von 16, Freigabelage

17 Federbelastungspfeil von 16

18 Kippwinkel zwischen 36, 36 (Fig. 3)

19 SchioBgehause

20 Dreheinheit

21 Drehriegel von 20

22 Drehfalle von 20
* 23 Mitnehmer von 20

24 Vorraststufe von 16

25 Endraststufe von 16

26 Anschlag fur 21

27 Federbelastungspfeil von 21 im Aufschwenksinne

28 erste Gegenschulter an 22

29 zweite Gegenschulter an 22

30 Getriebe

31 Schneckenrad von 30

32 Stirnrad von 30

33 Zahnrad von 36

34 Ritzel von 36

35 verzahntes Abtriebsglied von 30

36 positionsveranderliche Getriebegruppe aus 33, 34 (Eingriffsposition)
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38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51

51°
52

52’
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
6
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Trennposition von 36

Nocken an 35

erste Schulter an 35

zweite Schulter an 35

Motor

Schnecke an 40

Umfangsflache von 22

Federschenkel von 44

Riickholfeder

Zapfen an 35 (Fig. 2)

Zapfen an 19 (Fig. 2)

radiale Steuerfliche an 37

Freiraum zwischen 28, 38 (Fig. 4)

Freiraum zwischen 29, 39 (Fig. 4b)

Betitiger

Arbeitshebel (in Anschwenkposition)
Wegschwenkposition von 51

Stiitzhebel (in wirksamer Lage)

unwirksame Lage von 52

Zugseil von 54, Seele von 54

Bowdenzug

Koppelstange zwischen 51, 52 (Fig. 8a)
Koppelstange zwischen 16, 51 (Fig. 8a)
Kraftpfeil der Abhebefeder fir 51 (Fig. 8a)
Bewegungspfeil im Zuschwenksinne von 20 bzw. 35
Bewegungspfeil im Aufschwenksinne von 20 bzw. 35
Bewegungspfeil von 10 in Offenlage (Fig. 11)
Freiraum zwischen 28, 38 (Fig. 8a)

Freiraum, Winkel zwischen 29, 39 (Fig. 8)
Winkelbetrag fiir Drehbetitigung von 20 (Fig. 4b)
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Patentanspriiche:

1) SchloB fiir Kiappen (11) oder Tiren von Fahrzeugen, insbesondere
Handschuhfachschlof,

mit einem Drehriegel (21), in welchen beim SchlieBen (15) der Klappe (11) ein
SchlieBteil (10) einfihrt und den Drehriegel (21) aus einer die Offenlage der Klappe
kennzeichnenden Aufschwenkposition iiber eine Spaltlage der Klappe in eine die

SchlieBlage der Klappe bestimmende Zuschwenkposition dreht,

mit einer Sperrklinke (16), die eine drehfest mit dem Drehriegel (21) verbundene
Drehfalle (22) einrastet, wenn die Sperrklinke (16) wirksam gesetzt ist

~ und wenn die aus dem Drehriegel (21) und der Drehfalle (22) bestehende Dreheinheit
(20) aus ihrer Aufschwenkposition, bei Offenlage der Klappe, entweder in eine die
Spaltlage der Klappe bestimmende Vorrastposition oder in eine die Schliefllage der

Klappe kennzeichnende Zuschwenkposition tiberfiihrt worden 1st,
dadurch gekennzeichnet,

daB die Dreheinheit (20) einen drehfesten Mitnehmer (23) mit mindestens einer, ggf.

aber auch zwei zueinander gegensinnig orientierten Gegenschultern (28, 29) aufweist,

daB das Abtriebsglied (35) eines von einem Motor (40) angetriebenen Getriebes (30)
zwei den beiden Gegenschultern (28, 29) zugeordnete Schultern (38, 39) aufweist,

daB der Motor (40) mindestens als SchlieBhilfe, ggf. aber auch als Offnungshilfe dient,

wo die eine der beiden Schultern (38; 39) vom Abtriebsglied (35) jeweils auf die
zugehorige Gegenschulter (28; 29) des Mitnehmers (23) trifft, und die Dreheinheit
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(20) im Zuschwenksinne (58) bzw. im Aufschwenksinne (59) bis zur vollen
Zuschwenk- bzw. Aufschwenkposition bewegt, welche die SchlieB- bzw. Offenlage

der Klappe bestimmen,

daB aber in der SchlieB- bzw. Offenlage der Klappe das Abtriebsglied (35) in eine
definierte Bereitschaftsstellung zum Offnen bzw. zum Schliefien der Klappe
zuriickgedreht wird, wo zwischen seinen Schultern (38; 39) einerseits und den
Gegenschultern (28; 29) des Mitnehmers (23) andererseits ein Freiraum (48, 49; 61,
62) besteht, der eine manuelle Bewegung der Klappe gestattet,

daB das Getriebe (30) eine positionsveranderliche (18) Getriebegruppe (36) aufweist,
die gegeniiber dem Getrieberest zwischen einer Eingriffsposition und einer

Trennposition (36) verstellbar ist,

und daB die positionsverinderliche Getriebegruppe (36) sich mindestens im Notfall in
ihrer Trennposition (36) befindet und die Sperrklinke (16) unwirksam (16°) ist, wenn
die SchlieBlage der Klappe vorliegt und sich das Abtriebsrad (35) in seiner
Bereitschaftsstellung zum Offnen der Klappe befindet.

Schiof nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB in der SchlieB- und Offenlage
der Klappe zwar die Dreheinheit (20) zueinander unterschiedliche Positionen
einnimmt, aber das Abtriebsrad (35) sich dabei stets in der gleichen

Bereitschaftsstellung befindet,
und daB - wenn die Trennposition (36”) der Getriebegruppe (36) vorliegt - eine auf das
Abtriebsrad (35) wirkende Riickholfeder (44) das Abtriebsrad (35) selbsttitig in

dessen Bereitschaftsstellung tiberfiihrt.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Sperrklinke
(16) im Eingriffssinne federbelastet (17) ist
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und daB das Abtriebsrad (35) eine Steuerfliche (47) aufweist, welche beim Offnen der
Klappe die Sperrklinke (16) von der Drehfalle (22) wegdriickt (16°).

SchloB nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf
die positionsveranderliche Getriebegruppe (36) normalerweise in Eingriffsposition ist

und nur im Notfall in ihre Trennposition (36°) tiberfiihrt wird

und daB das Zuriickdrehen des Abtriebsgliedes (35) in die zum Offnen bzw. zum
SchlieBen dienende Bereitschafisstellung durch entsprechenden Riicklauf des Motors
(40) erfolgt.

SchloB nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal3
die positionsveranderliche Getriebegruppe (36) normalerweise in ihrer Trennposition
(36°) ist und nur beim motorischen Schlieen bzw. Offnen der Klappe in ihre

Eingriffsposition iberfiihrt wird

und daB das Zuriickdrehen des Abtriebsglieds (35) in die zum Offnen bzw. SchlieBen
dienende Bereitschaftsstellung iiber die Riickholfeder (44) erfolgt.
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diese Verbindung fir einen Fachmann naheliegend ist
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