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(54)实用新型名称

一种远近光一体式LED车灯

(57)摘要

本实用新型公开了一种远近光一体式LED车

灯，包括壳体和依次设置在壳体内的反射镜、LED

光源和透镜，光源包括近光光源和远光光源，反

射镜包括近光反射镜和远光反射镜，在近光光源

与透镜之间设置有挡光片，近光光源发出的光经

近光反射镜后汇聚于挡光片上然后经透镜射出

并形成近光光型；远光光源设置在远光反射镜的

焦点处，远光光源发出的光经远光反射镜后再经

过透镜射出形成远光光型。该装置结构简单，无

需光型切换活动装置和散热风扇等结构，极大地

降低了装置的繁杂，降低了装置成本，同时切换

光型时光线稳定性较高，照明效果良好。
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1.一种远近光一体式LED车灯，包括壳体和依次设置在壳体内的反射镜、LED光源和透

镜，其特征在于，所述光源包括近光光源和远光光源，所述反射镜包括近光反射镜和远光反

射镜，在近光光源与透镜之间设置有挡光片，所述近光光源发出的光经近光反射镜后汇聚

于挡光片上然后经透镜射出并形成近光光型；所述远光光源设置在远光反射镜的焦点处，

所述远光光源发出的光经远光反射镜后再经过透镜射出形成远光光型。

2.如权利要求1所述的远近光一体式LED车灯，其特征在于，所述壳体包括半圆形的上

壳体和下壳体，在下壳体的前端留有第一弧形凹槽，在上壳体的对应位置留有第二弧形凹

槽，所述透镜上留有安装板，所述安装板能够插入第一弧形凹槽和第二弧形凹槽内。

3.如权利要求2所述的远近光一体式LED车灯，其特征在于，在所述上壳体上留有限位

孔，在所述透镜上设有限位卡，所述限位卡能够插入限位孔内。

4.如权利要求1、2或者3所述的远近光一体式LED车灯，其特征在于，所述近光光源包括

若干近光LED灯珠，LED灯珠设置在近光电路板上，近光电路板设置在近光支架上，所述挡光

片设置在近光支架上。

5.如权利要求4所述的远近光一体式LED车灯，其特征在于，在所述近光支架上还设有

若干散热片。

6.如权利要求2所述的远近光一体式LED车灯，其特征在于，在所述上壳体后连接有弧

形安装板，所述近光反射镜设置在弧形安装板上，近光反射镜为自由曲面的反射。

7.如权利要求1、2或者3所述的远近光一体式LED车灯，其特征在于，所述远光光源包括

远光电路板，远光电路板上设有若干远光LED灯珠，远光电路板设置在远光支架上，在远光

支架上还设有所述远光反射镜。

8.如权利要求7所述的远近光一体式LED车灯，其特征在于，所述远光反射镜为多个自

由曲面的反射镜组合而成。
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一种远近光一体式LED车灯

技术领域

[0001] 本实用新型涉及一种车辆照明技术，具体涉及一种结构简单的远近光一体式LED

车灯。

背景技术

[0002] 现有汽车普遍使用的透镜组有四种形式：1.卤素灯泡透镜组；2.氙气灯泡透镜组；

3.LED光源透镜组；4.激光光源透镜组。卤素灯泡的光强和光色在透镜组里是最低的，氙灯

透镜组需要有高压镇流器，高压线束需进行特殊保护，成本偏高；激光透镜组光源技术复

杂，成本最高，尽在特定的豪华车上使用。因此LED光源透镜组将逐渐占据主要市场，尤其远

近光一体式LED车灯是中高端车型普遍使用的配件，随着LED技术的提高和节省能源的要

求，将大量的使用在未来汽车照明灯具中，如授权公告号为CN207688022U的实用新型专利

即公开了一种远近光一体式车灯，采用了LED光源作为远近光灯光的光源，成本低，照明小

效果良好，但是该结构中需要设置挡光结构来实现光型的切换，结构相对复杂，稳定性较

差；同时由于LED光源温度较高，需要搭载风扇进行冷却，进一步增加了透镜组产品的复杂

程度，降低了可靠性和稳定性。基于此，需要一种能够克服上述不足的一体式LED车灯。

实用新型内容

[0003] 本实用新型的目的是提供一种远近光一体式LED车灯，该装置结构简单，无需光型

切换活动装置和散热风扇等结构，极大地降低了装置的繁杂，降低了装置成本，同时切换光

型时光线稳定性较高，照明效果良好。

[0004] 为了实现上述目的，本实用新型采取如下技术方案：

[0005] 一种远近光一体式LED车灯，包括壳体和依次设置在壳体内的反射镜、LED光源和

透镜，所述光源包括近光光源和远光光源，所述反射镜包括近光反射镜和远光反射镜，在近

光光源与透镜之间设置有挡光片，所述近光光源发出的光经近光反射镜后汇聚于挡光片上

然后经透镜射出并形成近光光型；所述远光光源设置在远光反射镜的焦点处，所述远光光

源发出的光经远光反射镜后再经过透镜射出形成远光光型。

[0006] 优选的，所述壳体包括半圆形的上壳体和下壳体，在下壳体的前端留有第一弧形

凹槽，在上壳体的对应位置留有第二弧形凹槽，所述透镜上留有安装板，所述安装板能够插

入第一弧形凹槽和第二弧形凹槽内。

[0007] 优选的，在所述上壳体上留有限位孔，在所述透镜上设有限位卡，所述限位卡能够

插入限位孔内。

[0008] 优选的，所述近光光源包括若干近光LED灯珠，LED灯珠设置在近光电路板上，近光

电路板设置在近光支架上，在近光支架上还设有挡光片。

[0009] 优选的，在所述近光支架的后端设有若干散热片。

[0010] 优选的，在所述上壳体后连接有弧形安装板，所述近光反射镜设置在弧形安装板

上，近光反射镜为自由曲面的反射镜。
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[0011] 优选的，所述远光灯LED光源包括远光电路板，远光电路板上设有若干远光LED灯

珠，远光电路板设置在远光支架上，在远光支架上还设有远光反射镜。

[0012] 优选的，所述远光反射镜为多个自由曲面的反射镜组合而成。

[0013] 本实用新型的技术方案中，保留了LED光源，保证了前照灯的光色和强度，照明宽

度、光型均匀性，整体照明效果稳定不变，且摒弃了光型切换结构和风扇结构，降低了成本，

也降低了能耗。另外，当需要切换远光时，近光同时一直保持点亮不灭，保证了光线的稳定

性，保证了更好的照明效果。远光LED光源与近光LED光源分别固定在不同的支架上，保证了

足够的散热面积，避免LED光源颗粒之间热量的堆积，且整个远近光一体式LED光源透镜组

没有活动零部件，保证了更好的稳定性和可靠性，操作更加简单、便捷。

附图说明

[0014] 图1是本实用新型结构示意图；

[0015] 图2是本实用新型剖视示意图；

[0016] 图3是本实用新型爆炸示意图；

[0017] 图4是近光反射镜的结构示意图；

[0018] 图5是远光反射镜的结构示意图。

具体实施方式

[0019] 下面结合附图，对本实用新型做进一步说明：

[0020] 如图1至图5所示，本远近光一体式LED车灯包括壳体1，壳体1由半圆形的上壳体

101和下壳体102组合而成，上壳体101和下壳体102能够扣合在一起，二者可通过在上下壳

体上预留螺栓孔，然后采用螺栓将二者进行固定。

[0021] 上壳体101和下壳体102扣合在一起后，前端贴合形成圆形，在下壳体的前端留有

第一弧形凹槽103，在上壳体的对应位置留有第二弧形凹槽104，第一弧形凹槽103和第二弧

形凹槽104组合形成透镜安装凹槽，透镜2上设有与第一弧形凹槽和第二弧形凹槽对应的安

装板21，安装板能够卡合在凹槽内以将透镜2固定在壳体1上，进一步的，在上壳体101上还

留有矩形限位孔105，在圆形透镜2上留有与限位孔105对应的矩形限位卡22，当将圆形透镜

2放置在透镜安装凹槽内时，透镜2上的矩形限位卡22恰好位于限位孔105内，透镜安装凹槽

结合限位装置对透镜起到支撑限位作用，透镜用于折射和反射来自LED光源和反射镜的光

线。

[0022] 在上壳体101的后方一体制作成型的连接有弧形安装板3，在弧形安装板3内侧固

定有近光反射镜4，近光反射镜采用自由曲面的反射面。在弧形安装板3上通过螺栓固定在

近光支架5，在近光支架5的上表面上安装有近光电路板6，近光电路板6上安装有近光LED灯

源7，近光电路板的另一端直接与汽车电源相连，能够在汽车电源的驱动下使LED灯源发光。

在近光支架上且位于近光LED灯源7的前方安装有挡光片8，挡光片8具有一定的弧度，具体

弧度数值根据实际需求进行设定，挡光片8用于遮挡近光反射镜4反射的光，实现车辆照明

近光光型。近光LED光源7和挡光片8位于上壳体101的包覆内。近光LED光源7发出的光经过

近光反射镜4的反射后汇聚于挡光片8上，然后再经过挡光片反射到透镜2上，挡光片8位于

透镜3的焦点处，透镜将光线折射和反射后发散出去，形成近光光型。
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[0023] 在近光支架5的下表面安装有远光支架9，在远光支架9的上表面上安装有远光电

路板10，在远光电路板10上固定有远光LED灯珠11，远光电路板及其上的远光LED光源经近

光电路板与汽车电源连通，在远光LED灯珠11的后方且位于远光支架9上安装有远光反射镜

12，远光反射镜12为多个弧形自由曲面的反射面，结构如图5所示。远光反射镜位于挡光片

的后方下侧。

[0024] 在需要近光照明光型时，控制系统将近光电路接通，近光LED光源7亮起，光线经过

近光反射镜4后汇聚到挡光片8上，然后再反射至透镜2处，经过透镜折射和反射后发射出

去，此时即形成近光照明光型；当需要远光照明光型时，控制系统在接通近光电路的前提

下，将远光电路接通，远光LED光源11发光，且形成的光线直接经过远光反射镜12反射至透

镜2处，透镜将光源折射和反射出去，与近光灯一起形成远光照明光型，当再次需要近光照

明光型时，只需要将远光电路断开即可，单独接通远光电路，远光电路无法闭合发光。在上

述远近光切换的过程中，无需切换光型的活动零件，同时远光LED光源11与近光LED光源7分

别固定在不同的支架上，保证了足够的散热面积，避免LED光源颗粒之间热量的堆积，也省

去了散热风扇的结构，能够极大地降低车灯的成本，简化车灯结构，同时在切换光型时，光

线更加稳定，照明效果良好。

[0025] 进一步的，在上壳体上留有散热孔13，增加光源的散热途径。

[0026] 进一步的，在近光支架5的后侧安装有多个并排排列的散热叶片51，散热叶片51通

常采用铝合金等易散热材质制作而成，如可以采用ABC12型号的散热片。在近光支架5的下

表面上且位于近光电路板6的下方也设有散热叶片，加大散热程度，提升装置的使用效果。

[0027] 在远光支架9上也设有散热叶片91，其用于给远光光源散热。

[0028] 上述实施例只是对本新型构思和实现的说明，并非对其进行限制，在本发明构思

下，未经实质变换的技术方案仍然在保护范围内。
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图2
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图3

图4
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图5
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