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Samoczynny sprzqg zespolony ze zderzakiem do wagonéw lub innyeh pojazdéw.
Patent dodatkowy do patentu Nr 15980.

Zgloszono 17 sierpnia I193I r.
Udzielono 29 kwietnia 1933 r.
Najdtuzszy czas trwania patentu do 17 marca 1947 r.

Wynalazek niniejszy stanowi ulepszenie
sprzegu wedlug patentu Nr 15980. Nowosé
polega na tem, ze sprzeg jest zespolony ze
zderzakiem, wobec czego stosowanie od-
dzielnych zderzakéw jest zbedne.

Sprzeg zderzakowy wedlug wynalazku
nadaje si¢ do wszelkich pojazdéw, sprzega-
nych ze soba, a zwlaszcza do pojazdéw na
szynach réznego rodzaju. Sprzeganie i roz-
sprzeganie jest niezawodne i nie wymaga
wyszkolonej obstugi.

Rysunek uwidocznia przyklad wykona-
nia przedmiotu wynalazku, przyczem fig. 1
przedstawia w widoku zgéry koniec wago-
nu, zaopatrzonego w sprzeg zderzakowy
wedlug wynalazku; fig. 2 — tenze koniec w
widoku zprzodu; fig. 3 — taki sam widok

wagonu ze sprzegiem zderzakowym z od-
miennem urzadzeniem sygnalowem i .od-
miennem urzgdzeniem do podnoszenia czo-
pa; fig. 4 — przyrzad ryglujacy w widoku
zboku, a fig. 5 — palak sprzegu ze zderza-
kiem w widoku zgéry i zboku.

Za czotownica I wagonu, przez ktorg
przechodzi drazek cieglowy 2, znajduje sie
palak 3, polaczony z tym drazkiem. Palgk
sprzegowy 4 jest polaczony jarzmem 5 z
palakiem 3. Tylna czesé palaka sprzegowe-
go 4 stanowi pochwa 6, w ktorej jest umie-
szczona sprezyna zderzakowa 7, nasunigta
na trzon zderzakowy 8. Tylny koniec trzo-
nu 8 jest zaopatrzony w pierécieri 9, ogra-
niczajacy podczas sprzedania $ciskanie
sprezyny zderzakowej 7. Przedni koniec 10



trzonu 8, stanowiacy tarcze zderzakowa,
jest zaopatrzony w potokragle wglebienie
11, odpomada;é,(:e §rednlcy czopa 12. Czop
12 jest osadzony w tulei 13, umocowanej na
- prowadnicy 14. Koniec czopa opiera si¢ na
kuli 15. W gérnem ramieniu prowadnicy

szczelina, tworzaca tor dla kuli 75. Nad to-
rem kuli znajduje si¢ ostona. Czop 12 jest
zaopatrzony w szczeling, a w jego pochwie
13 przewidziana jest nieco wigeksza szczeli-
na. Przez szczeling w czopie 12 i slupki
prowadnicze 16 przechodzi pret 17, zaopa-
trzony w uchwyty reczne 18. Pret 17 jest
prowadzony wzdluz slupka sygnalowego
19, a drugi koniec jego jest oparty na wy-
stepie 20. Do preta 17 przymocowana jest
tabliczka sygnatowa 21. Do pociagéw oso-
bowych, a zwlaszcza pancernych nadaje

si¢ szczegolnie konstrukcja, przy pomocy.

ktérej mozna wagony odczepiaé z wnetrza
wagonu. Wedlug fig. 3 dZwignia dwura-
mienna 22 umozliwia podnoszenie czopa 12,
zaopatrzonego w wystep sygnalowy 23, od
wewnatrz pojazdu.

Sposéb dzialania urzadzenia jest naste-
pujacy.

Celem sprzegnigcia dwéch wagonow
podnosi si¢ zapomoca uniesienia preta 17
(fig. 2) lub nacis$niecia dZwigni 22 (fig. 3)
czop 12 w tulei 13, wskutek czego kula 15
stacza sie po pochylym torze wdét pod czop
12, Przy tem polozeniu czopa 12 tablica sy-
gnalowa 21 jest wysunigta naprzéd i uwi-
docznia w ten sposéb, iz sprzeg jest nasta-
wiony do sprzegniecia wagonéw. Przy pod-
niesieniu czopa 12 (fig. 3) widoczny jest
wystep sygnatowy 23, jak réwniez sygnal
21. Sprzeg jest przygotowany wtedy do
sprzegnigcia wagonéw. Przy posuwaniu wa-
gonu w kierunku drugiego wagonu palak
zderzakowy 4 wsuwa si¢ do prowadnicy 14,
odsuwajac kule 15 wtyl, poczem czop 12
spada do wewnatrz palaka sprzegowego 4.
Réwnoczesénie przesuwa si¢ wdoét pret 17 i
pociaga za soba tablice sygnalowa 21, kté-

ra zajmuje polozenie, uwidocznione linja
przerywana. Wedlug fig. 3 wsuwa sig¢ przy-

-tem wystep sygnalowy 23 do tulei 13. Po

sprzegnieciu -wagonéw palak sprzegowy 4
naciska na spreiyne 24, a czop 12 znajduje

- si¢ pomiedzy patagkiem 4 a tarcza 11 zde-
przewidziana jest stozkowo zwezajaca sie -

rzaka. Rozlaczanie sprzegu odbywa sig
przez wysunigcie czopa 12 i rozsunigcie wa-
gonow, przyczem kula 15 stacza si¢ natych-
miast pod czop 12 i utrzymuje go w polo-
Zeniy podniesionem, a wagon znowu jest
przygotowany do pomownego sprzegniecia.

Zastrzezenia patentowe.

1. Samoczynny sprzeg, zespolony ze
zderzakiem, do wagonéw lub innych po-
jazdéw, znamienny tem, ze za czolownica
(1) wagonu znajduje si¢ palak (3), potaczo-
ny z drazkiem cigglowym (2) oraz z po-
chwa zderzakowg (6) i prowadnica (14) za-
pomoca, jarzm (5).

2. Sprzeg wedlug zastrz. 1, znamienny
tem, ze w pochwie zderzakowej (6), ktérej
przedni koniec stanowi palak sprzegowy
(4), umieszczona jest sprezyna zderzakowa
(7), nasunieta na trzon (8) tarczy zderza-
kowej, przyczem tylny koniec trzonu (8)
jest zaopatrzony w pierécieri oporowy (9),
a przedni koniec (10) — w pélokragle
wglebienie (11), odpowiadajace $rednicy
czopa (12), znajdujacego si¢ w tulei (13)
prowadnicy (14).

3. Sprzeg wedlug zastrz. 1i 2, zna-
mienny tem, ze czop (12) jest zaopatrzony
w wystep sygnatowy (23) i w szczeling,
przez ktéra przesuniety jest pret (17), po-
taczony z tabliczky sygnalowa (21), przy-
czem czop zostaje podnoszony dzZwignia
dwuramienna (22), ktérej jeden koniec
znajduje si¢ wewnatrz pojazdu.

Teofil Ludwichowski.
Zastepca: Dr. inz. M. Kryzan,

rzecznik patentowy.
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Do opisu patentowego Nr 18354.

Druk L. Bogustawskicgo i Ski, Warszawa



	PL18354B3
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


