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Patentanspruch:

1. Auf dem Portaltrigor olnes vorfahrbaron SchwolBBportals vorstellbarer Andriickwagoen zum
drtlichen Andrickon von auf oinor Bauauflagoe ausgoelogton Blechoen in Schwoifdposition wiihrond
dor Fahrt dos Schwol3portals, bol dom dio von Arboitszylindern aufgobrachton Andrlickkrifto auf
gogon die Bloche wirkendo Druckrolion ibortragon wordon, dadurch gokennzelchnot, daB sich dor
Andrilckwagon (1) als Rochtockralhimon (3) dorstolit, dossen sonkrochto Soitentollo (10) gloichzoitig
2ur Fihrung dor Spurrdider (14; 16) oinos durch oinon Arboltszylindor (12) heb- und sonkbaren
Wagens (11) mit oin dofiniortos Splol aufwolsondor Spurwuito und mit don an soinor Untorsoite in
dor Wirkungslinto dos Arboitszylinders (12) befindlichen Druckrollon {16) ausgabildet sind, woboi
die Spurriidor (14; 16) nach dom Auftroffon dor Druckrollen (16) auf don Blechon (20) in den
Soitentellen (10} durch oinon boi weiterar Druckboeaufschlagung durch don Arboitszylinder (12) die
Spurwelto 2wischon den gogoniibe, negonden Spurriidern (14; 16) veriindornder Kniehaebel
kraftschlissig andrickbar sind, withrenddesson dor Andriickwagen (1) von soinen Laufschienen (7;
8) gogon cine Druckplatte (9) zur Feststellung auf dom Portaltriigor (2) abhubbar ist,

2. Andriickwagen nach Anspruch 1, dadurch gokennzelchnet, dald der Wagen {11) auf der sinon Selte
mitoinom, in oinom Gestoll (13) angoordneten Spurradpaar (14), auf der gegeniborliegenden Seito
atolnom Spurrad (16), das mit deim Gostoll (13) Gber elnen Rollenhebel (17) In Verbindung steht,
ausgostattot ist, wobol das dofinierto Spiel S, 2wischen dem Gestell {13) und dem Rollenhebel (17)
Uber eino Zugstange (18) mittels einer Stellmutter (19) ainstellbar ist.

Hiorzu 1 Seite Zoichnungon

Anwondungsgablot der Edindung

Dio Erfindung lindot Anwondung in ainem verlahrbaron Schwoifdportal, das Giber einen Andruckwagen zum drtlichen Andriicken
von auf einer Bauauflage ausgelegten Blechen iny Borelch dor Schweifldiise wihrend der Fahrt des Schwaif3portals varfligt.

Charakteristik dos bekannten Standas der Technik

Es sind im Schiftbau verfahrbare SchwoiSportale zum Verschweillen von auf Bauauflagen ausgolegten Blechen bekannt. Je
nach technologischom Erfordarnis werden die Blocho mit quer zur Fahrtrichtung des Schwel3portals oder in Fahrtrichtung des
SchwaeiB3portals liegendom Nahtverlauf varschwoifst,

Der Gegenstand dor Erfindung bezieht sich auf das Varschweilen von Blechen mit in Fahrtrichtung liegendem Nahtverlauf, Dazu
ist das verfahrbare SchweiBportal mit eincim den SchwaeiRkopf tragenden SchweiBwagen und einem von diesem unabhingig
wirkenden Andriickwagen ausgostattol, Gemin DD-WP 102618 weist der am Portaltrdger vorfahrbare Andriickwagen
Andriickrollen auf, dia tiber krafthotdtigte Hebel die zu verschweiBenden Blechen in unmittelbarer Ndhe der SchweiB3stelle an die
Bauauflage driickon. Boi Portalfahrt werdon SchweiBwagen und Andriickwagen auf dem Portaltragor tiber der Schwei3naht
fostgostelit und entlang dem Nahtverlauf gefiihrt,

Diese Ausfiihrung hat verschiedono Nachteile. Zuniichst setzt diesor beschriebene Andriickwagen eine nahezu konstante Héhe |
der Bauasuflage voraus, da beim Einschwenken der Andrtickrollen auf sin von dieser Hohe verschiedenes Niveau die unmittelbare
Niho zur SchweiBstelle varlassen und damit die beabsichtigten Haltooffokte varringert werden.

Ein waitorer Nachteil besteht in dem hohen Realisierungsaufwand fiir den Andriickmechanismus, der durch zwei hydraulische
Arbaitszylindor betétigt wird.

Dariiber hinaus flihrt das Fehlen einer Arretierung des Andrickwagens auf dem Portaltriger zu Fiihrungsungenauigkeiten
entlang dem Nahtverlauf.

Ahnliche Mingo! weist das Montage- und SchweiBportal gomaf DD-WP 88723 auf. Auch hier werden die Andriickrollen iiber
Schwingen mittels hydraulischer Arbaitszylinder auf die ausgelegten Bleche gedriickt.

Eine zusitzliche Mechanik macht das Feststellen des Andriickwagens auf dam Portaltriger maglich.
GemiR DD-WP 39151 ist ein SchweilRspannportal beschrieben, bei dem der Andriickmechanismus von einem Geritetriger
aufgenommen wird, Diesaer Andriickmechanismus besteht aus zwei schwenkbaren Rollenpaaren, die von einem Druckbalken
gehaltenwerden. Der Druckbalken wird durch zwei senkrecht tiber dem Druckbalken liegenden Hydraulikzylindern boaufschlagt.
Der Hauptmangel dieser Lozung besteht darin, daf bei Betétigung der Hydraulikeinrichtung an den Rollenpaaren auftretende
Krifte unkontrollierte Biegemomente in den Kolbenstangen der Hydraulikeinrichtung hervorrufen. Diese Biegemomente fiihren
2u unerwiinschter Verformung und zum raschen Verschlei3 der Kolbenstangen.
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2lel dor Erfindung

Die Vorteile der erfindungsgomiBun Ldsung gogeniibor dom hekannten Stand dor Tachnik bestehon in einor einfachen und
witksaman Auslihirung dos Andriickwagons oines vorfahrbaron Schwaiiportals,

Darlegung des Wesens der Erflindung

Aulgabe dor Erfindung ist es, den Andriickwagon aines vorfohrbaren Schwaillportals mit einor Mochanik auszustotten, dio eine
Anpassung der Andriickrollo des Andriickwagens an das Niveau der Bauauflage In gleichbloibendor Niho des SchwelBkopfos
bei gleicheoitigem Foststallen des Andrilckwagons auf dom Portaltriigor ormoglicht, wobel alle Ubortragungssplole dor
Muchanik gleich Null wordon,

Erfindungsgemii wird diese Aufgabe durch eine Mochanik golost, die Bostandtoll des Andriickwagens ist und mit dor dio
awischen Arbaltszylinder und Druckrolle wirkondoen Krifte in don Portalteiigor eingoloitot werden.

Dazu Ist dor Andriickwagon als Rechteckrahmen ausgaebildet, dessen senkrochte Soitentoilo gleichzeitig din Fihrung elnes
Wagens, dossen Spurwelte ein definiertos Spiol aufwalst, (ibernchmen.,

Durch den Arbeitszylindor werden dor Wagen und damit die an diesem angoordnoeten Druckrollon angehobon bzw. auf die
ausgolegtan Blecho abgesenkt. Der Wagen liluft mittels Spurriidern in don Seitentollan, wobai dio gegentiberliegenden
Spurriider durch einon Knleheboel verbunden sind, der bel antsprechender Druckboaufschlagung durch den Arbeitszylindor aine
bagrenate Anderung der Spurwelte gostattot. Damit worden nach dem Aufsetzon der Druckrolle auf den Blechon dic Spurriider
durch die Witkungswaise des Knlghebelprinzips schwimmond in die Seitentoile des Rechteckrahmaons gedritckt, was zu einer
Beseltigung der Ubortragungssplolo der Mochanik fihrt.

Glelchzaitig mit diesom Vorgang hebt sich dor Andrilckwagen von den Laufschionon gegen oine Druckplatto und ist damit
withrend dlor Portalfehrt auf dom Portaltrigor foestgestolit,

Ein Merkmal dor Erfindung besteht darin, den Wagen selbst an elner Seite mit cinom Spurradpaar, das In einom Gostell gelagort
ist, auszustatten. Der geganiberliegonden Selte des Rechtackrahmans ist ein Spurrad zugeordnet, das mit diesem Gostell (iber
ainan Rollenhobel verbundan Ist. Dieser Rollenhebel wird nach dem Aufsotzen dar Druckrollen durch den Arbeitszylinder nach
unten gadriickt und verbindet auf diese Welso den Wagen mit den Seitentoilen schwimmend kraftschliissig.

Zwischen dem Gestell und dem Rollenhebel ist elna Zugstange angeordnet, {iber die mittels einer Stellmuttor das Spial s,
eingestelit warden kann. Dieses definiorte Spiel S, st die Voraussetzung fiir eine ungohlndﬁrm Vartikalbowegung des Wagens
zwischen den unbearbaitoten. und damit Toleranzen in throm Abstand aufweisenden Seitenteilen des Rochteckrahmens.

Ausfihrungshelsplel

Die Erfindung soll anhand eines Ausfithrungsbeispiels niiher beschrieben werdean. Die dazugehdrige Zeichnung zeigt eine
schematische Darstellung des erfindungsgemiiien Andriickwagens, in

— Fig. 1in der Vorderansicht,
— Fig.2in der Seitenansicht.

Unter bestimmten technologischen Bedingungen in der schiffbaulichen FlieRfertigung ist es erforderlich, Bauteile in
Fahrtrichtung des SchweiBportals zu verbinden. Das bedeutet, der am SchweiRportal verfahrbare SchweiBwagen und der
Andriickwagen 1 werden tiber der Schweiflnaht auf dem Portaltriiger 2 festgestellt und das SchweiBportal mit
Schweigeschwindigkeit bewegt.

Der erfindungsgemiRe Andriickwagen 1 besteht aus einem Rechteckrahmen 3 mit einer Konsole 4 als Tréiiger eines aus
Stiitzrédern 5 und Ridern bestehunden Fahrwerkes, welches auf Laufschienen 7; 8 entlang dem Portaltriger 2 verschoben
werdenk.znn. Der Konsole 4istim Bereich der Laufschiene 8 des Rades 6 eine Druckplatte 8 zugeordnet, zwischen denen ein Spiel
#52" besteht,

Die unbearbeiteten Seitenteile 10 des Rechteckrahmens 3 wirken auf ihrer Innenseite gleichzaitig als Fiihrung eines Wagens 11,
der durch einen im oberen Querteil des Rechteckrahmens 3 fixierten Arbeitszylinders 12 angehoben bzw. gesenkt werden
kann.

Der Wagen 11 besteht aus einem Gestell 13 zur Aufnahme eines hintereinanderlaufenden, in einer der beiden Seitenteilen 10
gefiihrten Spurradpaares 14 und der Druckrolle 15. Das auf dem gegeniiberliegenden Seitenteil 10 gefithrte Spurrad 16 ist iiber
einen Rollenhebel 17 gelenkig mit dem Gestell 13 verbunden, wobei die Linge des Rollenhebels 17 so bemessen ist, daft ein
Durchschwingen nach unten unmdglich ist. Die Bewegung des Rollenhebels 17 nach oben wird durch eine Zugstange 18
begrenazt, dis gelenkig am Rollenhebel 17 befestigt und durch das Gestell 13 mit einem durch eine Stelimutter 19 einstellbaren
Spiel ,S," gefiihrtist. Nachfolgend wird die Wirkungsweise der erfindungsgeméfien Lésung beschrieben:

Die Bleche 20 werden auf der Bauauflage 21 ausgelegt und das SchweiBportal in die Ausgangslage gefahren. Der Andriickwagen
1 und dor dazugehorige SchweiBwagen, der nich® Gegenstand der Beschreibung ist, werden durch Verfahren auf den
Laufschienen 7; 8 in Position tiber der Schweifinaht gebracht.

In dieser Position erfolgt die Druckbeaufschlagung des Arbeitszylinders 12, was zu einem Absenken des Wagens 11 entlang der
Seitenteile 10 fiihrt. In dieser Phase stiitzt sich die Masse des Wagens 11 an der Stellmutter 19 ab, das Spiel ,,S," = 0.
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Bolm Aufsetzen der Druckrollo 16 auf die Blache 20 und dor waitaren Druckboaufschlagung des Arbueitszylinders 12 worden durch
den Rollenhabo! 17 die Spurriidor 14; 16 dos Wagons 11 in die Seitonteito 10 godrilckt und os entstoht aine kraftschlilssige
schwimmendo Vorbindung. Gleichzeltig mit diesom Vorgang haben sich die Rdor 6 von dor Laufschiono 8 ab und der
Andrilckwagen 1 stiltzt sich tiber dio Druckplatto  am Portaltriiger 2 ab, womit o kraftschliissigos Foststollen dos
Andriickwagons 1 orfolgt.

Dio erfindungsgomiiBe Losung gostottet vin vortikales Auswelchen dor Druckrollon 16 itbar dan Wagaon 11 boim Oborrolten von
Verformungon und andoeren Unebenheiton withrend dor Portatfahnt,

E£in wolterar wasontlicher Vortell dor Erfindung besteht darin, dafi die Seitenteilo 10 zur Fiithrung dos Wagons 11 aus
unbearboitotem Profilmaterial bestehen kdnsion und damit eine aufwendige mechanische Boorboitung vermiaden wird.

Von der Liinge dos Vorfahrweges des Wayens 11 Ist dia Einstolibarkeit dos Niveaus H dor Bauauflage 21 abhiingig, ohne daf3
dabet von der Druckrollo 15 dio Ndhe dos Schweikopfes vorlassen wird,
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