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Cigzarowe wozy kolejowe, hamowane
zapomoca hamulcéw powietrznych, posia-
dajg urzadzenie, stuzace do zmiany sity ha-
mowania w zaleznosci od tego, czy woz jest
prozny, czy tez tadowny. Urzadzenie takie
jest uruchomiane przez obsluge pociagy,
ktéra nastawia odrecznie odpowiedni wat
1 z korba, 2 lub 3 w potozenie ,,prézny” lub
wfadowny".

Poniewaz nastawianie powyzsze jest za-
lezne od uwagi tej obstugi, moze sie zda-
rzyé¢, ze hamulec po wyladowaniu wozu nie
bedzie przestawiony w polozenie ,,préiny”
i woz taki, hamowany nastepnie zbyt wiel-
ka sita, moze wskutek slizgania si¢ két po

szynach powodowaé wykolejenie oraz nie-
jedncstajne zuzycie sig obreczy két i szyn.

Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest pomocnicze urzadzenie, dajace sig za-
stosowaé w obecnie uzywanych hamulcach,
powodujace to, ze hamulec, nastawiony od-
recznie na ,ladowny”, z chwila wlaczenia
wozu do pociagu, hamowanego powietrzem,
pracuje zwickszong sita hamowania tak
dlugo, dopdki wéz nie bedzie z pociagu wy-
taczony, wéwczas bowiem hamulec samo-
czynnie przelacza si¢ w polozenie ,,proz-
ny".
Rysunek przedstawia schemat tego u-
rzgdzenia. Na wale 1 przyrzadu do nasta-



wianda sity hamowania zhanych hamulcéw’
osadzone jest ramig 7 z przeciwwaga 8 lub
sprezyna, ktére to narzagly sa zespolone ze
sprezyna 12, znajdujaca si¢ w cylindrze 9,
i maja za zadanie ustawia¢ wal 1 w polo-
zenie, odpowiadajace nastawieniu na
wprézay”,

Ramie z przeciwwaga jest zespolone z
trzonem 11 ttoka 10 w ten sposéb, iz trzon
11 posiada odpowiedni wykréj, w ktérym
mozZe przesuwaé si¢ wspommiane ramie. Z
chwila doptywu do cylindra 9 powietrza
sprezonego z przewodu gléwnego lub po-
mocniczego 23 hamulca powietrznego, po-
wietrze to podnosi ttok 10 z trzonem 11 do
gory i utrzymuje ramig z przeciwwaga w
polozeniu, odpowiadajacem nastawieniu na
ofadowny". Zboku cylindra 9 znajduje si¢
zawér 14, polaczony z ramieniem 7 zapo-
moca, drazka 13, ktéry w polozeniu watu 1
prozny” zamyka doplyw powietrza z prze-
wodu 23, w polozeniu za$s , ladowny" otwie-
ra polaczenie z przewodem 23.

Korba 2 lub 3 walu 1, ustawiona od-
recznie w polozenie ,tadowny”, podnosi
rami¢ z przeciwwaga i zahacza ja o za-
padke 18, a réwnoczesnie przelacza zawér
14 w polozenie, odpowiadajace otwarciu
przewodu gléwnego 23. Z chwila, gdy woz
z urzadzeniem, w ten spos6b nastawionem,
bedzie wlaczony do pociagu, hamowanego
powietrzem, powietrze wplywa do cylindra
9 przez zawér 14, naciska na ttok 10 i pod-
nosi go do gory, wskutek czego trzon 11 u-
derza koficem swym o dZwignie 19, powo-
dujac wyltaczenie zapadki 18 z pod prze-
ciwwagi 8.

Zwolniona przeciwwaga 8 osuwa si¢
czesciowo wraz z ramieniem 7, ktore spo-
czywa na dole wykroju trzonu 17 i trwa w
tem polozeniu tak dlugo, dopéki cisnienie
w cylindrze 9 nie zmniejszy si¢ ponizej ci-
$nienia zgéry okreslonego.

Z chwila zmniejszenia tego cisnienia
przeciwwaga 8 wraz ze sprezyng 12 prze-
suwa tltok 70 nadél, powodujac réwnocze-

énie przelaczenie zaworu 14 i zamykajac
doptyw powietrza z przewodu 23. Poloze-
nie to odpowiada nastawieniu hamulca na
wpPrézny”. Hamulec musi byé na nowo od-
recznie ustawiony w potozenie ,fadowny'.

Zastrzezenia patentowe.

1. Samoczynne urzadzenie do nasta-
wiania hamulcéw powietrznych, stuzace do
zmiany sily hamowania cigzarowych wozéw
kolejowych, zaopatrzone w wat z korbami
do nastawiania odrecznego, znamienne
tem, Ze na wale tym osadzone jest ramie
(7) z przeciwwagy (8), ktéra po nastawie-
niu odrecznie korby (2) lub (3) w poloze-
nie ,tadowny”, zahacza o zapadke (18),
otwierajac réwnoczesnie zapomoca drazka
(13) zawér (14), umieszczony zboku cylin-
dra powietrznego (9) i taczacy cylinder ten
z przewodem glownym lub pomocniczym
(23), z chwila zas odhaczenia przeciwwaga
(8) ustawia samoczynnie narzady z nia po-
taczone w polozenie ,prozny"”.

2. Samoczynne urzadzenie wedlug
zastrz. 1 znamienne tem, ze tlok (10) cy-
lindra powietrznego (9) posiada trzon (11)
z wycieciem, w ktére wchodzi ramig (7) z
przeciwwaga (8).

3. Samoczynne urzadzenie wedlug
zastrz. 1 i 2, znamienne tem, Ze posiada
dzwignie¢ (19), ktéra jest potaczona z za-
padka (18) w ten sposob, iz trzon (11),
przesuwany do gory wraz z tltokiem (10)
zapomoca sprezonego powietrza, uderza
koricem swym o dzwignie (19), powodujac
wylaczenie zapadki z pod przeciwwagi (8),
przyczem trzon ten utrzymuje dzwignie
(7) wraz z przeciwwaga (8) w stanie za-
wieszenia tak dlugo, dopéoki cisnienie w cy-
lindrze (9) nie zmmiejszy si¢ ponizej ci-
$nienia zgéry okreslonego.

Zygmunt Rytel
Warszawska Spétka Akcyjna
Budowy Parowozéw
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