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kétkach lub watkach, eliminujqcych obrotowe toiyska flizgowe i toczne

Patent trwa od dnia 11 wrzesnia 1957 r.

Podwozia przyczep uzywanych do przew9ie-
nia ciezaréw posiadajg kola, ktére zmniejszaja
tarcie przy przesuwaniu_' podwozia po podtozu.
Kota tocza sie po podlozu, a czopy ich obra-
caja si¢ w lozyskach §lizgowych lub tocznych,
wmontowanych w gniazdach podwozia. Tarcie
obrotowe miedzy powierzchnig stykowsg czcpa
watlu a powierzchnia Tozyska $lizgoviego zmniej-
szone jest przez stosowanie smarowanych wy-
kladzin (panewek) z réinych stopéw lozysko-
wych, lub przez stosowanie lozysk tocznych
(kulkowych, waleczkowych itp.). Wynalazek
eliminuje lozyska §lizgowe i toczne przez za-
stosowanie w podwoziu kanaléw obiegowych
dla czopéw ko6t lub waltkéw, ktérych czcpy
w czasie przesuwania podwozia {oczg sig po
dolnej powierzchni noéénej kanaléw obiegowych
podwozia,
Tarcie przeciwkierunkowe na styku obwodéw
sgsiednich két czy walkéw eliminowane jest
przez zastosowanie rozdzielczych pretéw obro-
towych a (fig. 1). Istotg wynalazku jest zastcso-

diwigajac w fen spos6h podwozie. -

wanie obiegowych koétek lub watkéw w nos-
nych kanatach obiegowych podwozia, pozwala-

- jgce na eliminowanie lozysk §lizgowych i tocz-

nych, a tym samym uzyskanie duzych oszczed-
no$ci na stopach lozyskowych i tozyskach tocz-
nych; eliminowanie smarowania; uproszczenie
konserwacji i remontéw; zwiekszenie no$nosci
podwozia przez uzyskanie mozliwogci zastoso-
wania duzej liczby kéltek lub walkéw, zmniej-
szajgc w ten sposdb jednostkowy nacisk na po-
dloze, po ktérym przesuwa sie podwozie; na-
cisk  jednostkowy moze byé zmniejszony dodat-
kowo przez zastosowanie ggsienic lub pasa gu-
mowego na obiegowe kélka lub walki (fig. 4);
nastepnie mozna osiggngé obnizenie wysokosci
podwozia przez mozliwo$§¢ zastosowania stosun-
kowo mniejszych $rednic obiegowych kétek lub
walkéw no$nych; mozliwo§é szerokiego zasto-
sowania wynalazku przy réinych rozwigzaniach
konstrukcyjnych do réznych rodzajéw transpor-
tu, tak dla trakcji drogowej jak i szynowej
dzieki prostocie wykonania i znikomej kon-
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serwacji. Przy duzych ezterozespolowych plat-
formach mozliwe jest zastosowanie wlasnego
napedu kotowego lub gasieniccwego. Na rysun-
ku fig. 1 przedstawia widok boczny przyklado-
wego rozwigzania konstrukcyjnego jednostko-
-We'go zespolu watkowego, fig. 2 — przekrdj po-
przeczny wzdtuz linii A—A na fig. 1, fig. 3 —
przedni pomost obrotowy czterozespolowej plat-
formy, fig. 4 — tylny pomost cztero-zespo*owej
platformy na gasienicach z wmonilcwanym ze-
spolem napedowym A. Wazne jest, aby {ak
no$ne powierzchnie ptaszczyzn tocznych kana-
16w obiegowych, jak réwniez powierzchnie tocz-
ne czopéw posiadaly jak najwyisza wytrzyma-
lo§¢ na S$ciskanie oraz aby powierzchniz te

i plaszezyzny prowadzace watki lub koétka byly
mozliwie gladkie.

Zastrzezenie patentowe

Woézek-platforma (podwozie) do przewoze-
nia ciezar6w na obiegowych kélkach iub
watkach, eliminujgcych obrotowe lozyska
§lizgowe lub toczne, znamienny tym, ze za-
miast znanego zawieszenia k6t nosnych pod-
wozia w ltozyskach obrotowych, posiada ka-
naly obiegowe po dolnej plaszczyzZnie nosnej,
po ktérych tocza sie czopy obiegowych k6t
lub walkéw no$nych podwozia w stanie
obcigzonym, dzwigajac podwozie, zas po
gérnej plaszczyinie kanatu czopy tocza sie
luzno do przodu kanalui, gdzie ponownie opa-
dajg pod dolng no$ng plaszczyzne kanatu
obiegowego i wykonuja nastepny cykl robo-
czy.

Zygmunt Plutecki
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