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(57)  Anotace:
Letecké sedadlo zahrnuje nosny ram (7) sedadla,
sedak (2) nepohyblivé uchyceny k nosnému ramu
(7) sedadla a opérak (11) zahmujici nosnou desku
(5) opéraku, pficemz opérak (11) je opatieny
potahem (3), je rota¢n¢ spojen s nosnym ramem (7)
sedadla, a bod (1) stiedu rotace opéraku (11) vuci s
nosnému ramu (7) sedadla je vyse nezZ rovina
vymezena sedaci plochou sediku (2), a spociva v
tom, Ze potah (3) ve spodni ¢asti opéraku (11)
zahmuje volny konec (4) potahu, ktery vy¢niva
smérem od nosné desky (5) opéraku. Letecké
sedadlo je leteckym sedadlem se zvySenym bodem
(1) stiedu rotace opéraku (11) vici s nosnému
ramu (7) sedadla a zajiStuje piekryti mezery
vzniklé mezi opérakem (11) a seddkem (2).




10

15

20

25

30

35

40

45

50

CZ2020-517 A3

Letecké sedadlo

Oblast techniky

Vynalez se tyka leteckych sedadel, predevsim pak leteckych sedadel s vysokym bodem rotace
operaku.

Dosavadni stav techniky

V soucasném stavu techniky jsou v letecké dopravé pro ekonomickou tfidu vyuzivana sedadla s co
nejmensi zastavbou. Z tohoto divodu se pro udrzeni dostateéného prostoru pro cestujiciho
vyuzivaji sedadla bez moznosti sklapéni opéraku, kdy dochazi ke sniZeni prostoru cestujiciho
v sedadle za sedadlem se sklopenym opérakem. Toto je vSak nepohodIné z hlediska cestujicich na
stfedné dlouhych a delSich letech. Kompromisnim feSenim jsou sedadla, ktera umoziuji sklapéni
operaku okolo osy, ktery je vyvySena. Tato zvySena osa rotace operaku je priblizn€ ve vySce rotace
podrucek. Tato feSeni maji vyhodu v tom, Ze umoziuji naklopenim opéraku dozadu zvysit prostor
pro nohy (Cast opéraku pod osou otaceni rotuje smérem vpred) a v Casti nad osou rotace zasahuji
do prostoru cestujiciho v sedadle za sedadlem se sklopenym opérakem méné nez konvencni
sedadla.

Prikladem takovéhoto sedadla je feSeni popsané v americkém patentovém spise US 8272694 B2,
které zverfejnuje sedadlo se zvysSenou osou rotace opéraku, kde pfi rotaci opéraku je kinematickou
vazbou prenesen pohyb na posun sedaku vpred. Toto feSeni vSak skyta nevyhody predevsim ve
zvySeni slozitosti sedadla a taktéZ ve zvySeni hmotnosti sedadla. Bylo by proto vhodné;jsi vyuzit
nepohyblivych sedaku. V pripadé vyuziti nepohyblivého sedaku vSak vznika problém, kdy se mezi
opérakem a sedakem nutné tvofi otvor, €1 mezeru. V takovémto otvoru hrozi skfipnuti cestujiciho,
¢1 zablokovani pohybu vypadnutym obsahem z kapes cestujiciho, €1 skfipnuti odévu.

Problém otvoru je dcasteCné feSen sedadlem popsanym v némecké patentové prihlasce
DE 102014119611 Al. Zde je popsano sedadlo, které umoziiuje rotaci pouze homi ¢asti opéraku,
pfi¢emz spodni ¢ast opéraku je pevna spole¢n¢ se sedakem. Sklopna ¢ast opéraku se rotacné
spojena s pevnou casti opéraku. Spodni cast opéraku je orientovana tak, jako kdyby bylo
(konvencni) sedadlo sklopeno. Toto vede k neergonomické poloze téla ve chvili, kdy je sklopna
¢ast opéraku nesklopena. Kromé nepohodlnosti je timto také snizena bezpecnost pasazéra pri
pfistavani a vzletu, kdy je nutné mit sedadlo ve vzpfimené poloze. Dale je pak obtizné feseni
arctace sklopn¢ Casti opéraku, ktera je vzdalena od ramu sedadla.

Obdobné feseni je pak popsano v kanadské patentové prihlasce CA 2780174 Al, kdy je na rozdil
od feseni z DE 102014119611 A1 homi sklopna ¢ast opéraku rotaéné uchycena ke vzpére sedadla
(taktéz spreader) a spodni Cast opéraku je spojena nepohyblivé se sedakem. Spodni ¢ast opéraku
vystupuje piiblizn€ do vyse beder pasazéra. Vyhodou tohoto feseni je jednodussi aretace polohy
sklopné casti opéraku. Nicméné stéle pfetrvava nevyvhoda nevhodné ergonomie a sniZeni
bezpecnosti.

Bylo by proto vhodné prijit s feSenim, které by umoznilo zamezeni vniku mezery mezi
nepohyblivym seddkem a opérakem s vysokym bodem rotace opéraku bez snizeni ergonomie
sedadla a ohrozeni bezpecnosti cestujicich.
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Podstata vynalezu

Uvedeného cile je dosazeno leteckym sedadlem, které zahrmuje nosny ram sedadla, sedak
nepohyblivé uchyceny k nosnému ramu sedadla a opérak zahmujici nosnou desku opéraku,
pii¢emz opérak je opatfeny potahem, pfi¢emz opérak je rotaéné spojen s nosnym ramem sedadla,
pfi¢emz bod stfedu rotace opéraku vuci s nosnému ramu sedadla je vyse neZ rovina vymezena
sedaci plochou sedaku, pficemz potah ve spodni ¢asti opéraku zahmuje volny konec potahu, ktery
vycniva smérem od desky opéraku. Volny konec potahu zajistuje zakryti mezery vzniklé vyuZzitim
nepohyblivého sedaku a rotaéné uchycené nosné desky opéraku se zvySenym bodem rotace.
Vyhodn¢ je sedadlo dale opatfeno opérkami, které jsou umistény po bocich sedadla a jsou rotacné
nebo pevné pripojeny k ramu sedadla ¢i1 vzpére sedadla, ktera je soucasti nosné¢ho ramu. Samotna
vzpéra muze byt vyuzita k rotaénimu pfipojeni opéraku. Vyhodné je nosna deska opéraku rotacné
uchycena priblizn¢ ve vysce uchyceni podrucky, ¢imz je zajisténa zvysSena ergonomie sedadla. Bod
stfedu rotace opéraku je v tomto pripadé mezi rovinou vymezenou sedaci plochou sedaku a osou
uchyceni podrucek, pficemz vzdalenost mezi bodem stfedu rotace opéraku a osou otaceni podrucek
je mensSi nez vzdalenost mezi bodem stfedu rotace opéraku a rovinou vymezenou sedaci plochou
sedaku. V nékterych pripadech muze byt bod stfedu rotace opéraku vyse nez podrucky (pripadné
vySe nez osa otaceni podrucek). Vyhodné je vzdalenost mezi bodem stfedu rotace opcraku a
rovinou vymezenou sedaci plochou sedaku z intervalu 60 az 180 mm, vyhodné;ji z intervalu 80 az
160 mm. Reseni je nejucinngjdi ve chvili, kdy velikost mezery mezi nosnou deskou opéraku a
sedakem v pripad¢, Ze je opérak ve vzpiimené poloze, je 130 % az 140 % tloustky potahu opéraku.

S vyhodou se vyuziva, ze deska opéraku ve své spodni Casti zasahuje pod rovinu vymezenou sedaci
plochou sedaku. Timto je zajisténo zakryti mezery mezi nosnou deskou opéraku a sedakem. Taktéz
timto dochazi ke kontaktu sedaku a desky opéraku.

Vyhodn¢ je opérak pohyblivy mezi vzpfimenou polohou, kdy je v priblizné vertikalni poloze vuci
podlaze a svira s rovinou vymezenou sedaci plochou sedaku prvni uhel a relaxaéni polohou, kdy
je opérak rotacné pootofen a svira s rovinou vymezenou sedaci plochou sedaku druhy uhel,
pricemz druhy uhel je vEtsi nez prvni, pficemz volny konec potahu se ve vzpfimené poloze opéraku
dotyka sedaku a nosna deska opéraku se nedotyka sedaku a v relaxacni poloze opéraku se volny
konec potahu dotyka sedaku a nosna deska opéraku se dotyka sedaku. Pro bezpecné zajisténi
zakryti mezery je vyhodné vyuzit popsaného usporadani, kdy je volny konec potahu stale
v kontaktu se sedakem, zatimco spodni ¢ast nosné desky opéraku je v kontaktu se sedakem
v relaxacni poloze (spodni ¢ast nosné desky opéraku muze prijit do kontaktu se sedakem v prub¢hu
zmény polohy ze vzpfimené polohy do relaxacni polohy).

S vyhodou se vyuziva, Ze sedak je na své stran¢, ktera je blizsi opéraku, opatfen ¢asti sedaku se
zmenS$enou tloustkou, pficemz tato ¢ast sedaku se zmensenou tloustkou je uzpusobena k elastické
deformaci smérem vzhiru. Tato ¢ast sedaku se zmensenou tloustkou je vytvorena na stran¢ sedaku
blizsi opéraku a pomaha tedy zmensit mezeru mezi opérakem a sedakem, kdy tato mezera je ze
strany cestujiciho trvale zakryta volnym koncem potahu. Vyhodné ¢ast sedaku se zmenSenou
tloustkou na své horni strané navazuje na sedaci plochu sedaku, kdy je tato ¢ast sedaku se
zmenS$enou tloustkou na spodni stran¢ vyrazné zkosena. Touto ¢asti sedaku je docileno zmenseni
mezery mezi sedakem a opérakem ve vzprimené poloze opéraku. Prikontaktu spodni ¢asti opéraku
se sedakem v prub&hu presunu opéraku ze vzprimené polohy opéraku do relaxacni polohy dochazi
k elastické deformaci Casti sedaku se zmensenou tloustkou, ktera je ptisobenim sily od spodni ¢asti
operaku (konkrétné spodni Casti nosné desky opéraku) deformovana vzhiru nad sedaci plochu
sedaku. Timto dochazi k dofasnému odstranéni mezery a zaroven je volnému konci potahu
zabranéno v posunu do mezery pii pohybu opéraku z relaxaéni do vzpiimené polohy. Cast sedaku
se zmenSenou tloustkou 1 samotny sedak je pii kontaktu se spodni ¢asti desky opéraku elasticky
deformovan také ve sméru dopredu. Vyuziti elasticky deformovatelné ¢asti sedaku se zmensenou
tloustkou dale mimo jiné zajistuje, Ze sily, které pusobi opérak na sedak jsou mareny elastickou
deformaci. Bez vyuziti ¢asti sedaku se zmenSenou tloustkou by byla prili§ velka cast silového
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pusobeni pienasena na uchyceni sedaku k nosnému ramu a mohlo by dojit k uvolnéni sedaku,
predev§im pak v pfipadé, kdy je sedak k nosnému ramu uchycen pomoci stuhového uzavéru.
S vyuzitim uvedené Casti sedaku se zmensSenou tloustku je tedy mozné zvétSeni rozsahu rotace
opéraku bez nutnosti zkraceni opéraku, ¢i zvétSeni vzduchové mezery mezi nosnou deskou opéraku
a sedaku.

Objasnéni vvkresu

Podstata vynalezu je dale objasnéna na pfikladech jeho uskutecnéni, které jsou popsany
s vyuzitim pfipojenych vykresu, kde na:

obr. 1 je schematicky znazomén fez sedadlem s opérakem ve vzpfimené poloze s naznacenym
bodem stfedu rotace opéraku;

obr. 2 je schematicky znazomén fez sedadlem s opérakem v relaxaéni poloze s naznaenym
bodem stfedu rotace opéraku;

obr. 3 je znazornén ram sedadla s deskou opéraku bez vyobrazeni sedaku a potahu; a

obr. 4 je znazomeéno sedadlo s deskou opéraku bez vyobrazeni potahu.

Priklady uskuteénéni vynalezu

Vynalez bude dale objasnén na piikladech uskutecnéni s odkazem na pfislusné vykresy. Letecké
sedadlo vyobrazené na obr. 3 bez podrucek 13 a sedaku 2 zahrnuje podrucky 13, sedak 2, nosné
desky 5 opéraku a nosny ram 7 sedadla, ktery zahmuje minimalné jeden podélny nosnik 6
(preferované dva podélné nosniky 6), dva pri¢né nosniky 8, spodni nosnik 9, a zadrzny systém 10
zavazadel. Totéz letecké sedadlo je se vSemi dily vyobrazeno na obr. 4 s tim, Ze zde neni vyobrazen
potah 3 sedaku. Uvedené provedeni leteckého sedadla je ilustrovano na prikladu provedeni trojité
sedacky, odbornikovi v oboru je patmé, ze pfedmét vynalezu popsany nize je mozn¢ aplikovat na
jednotliva sedadla, dvojita sedadla, ¢i libovolna vicenasobna sedadla. Konstrukce nosného ramu 7
sedadla popsana blize nize je taktéz ilustrativni, kdy mize byt nosny ram 7 sedadla proveden
libovolnym zpusobem pii splnéni podminky, Ze se bod 1 stfedu rotace opéraku 11 vuci s nosnému
ramu 7 sedadla je vySe nez rovina vymezena sedaci plochou sedaku 2 a kde je sedak 2 k nosnému
ramu 7 sedadla pfipojen nepohyblive.

Spodni nosniky 9 maji tvar ,I* profilu, takze jejich télo se sklada ze dvou pasnic (pravé a levé),
které jsou v poloving jejich Sirky a po celé délce propojeny stojinou perforovanou libovolnym
poctem otvort libovolného tvaru kviili redukci hmotnosti dilu. Ve spodni ¢asti spodniho nosniku 9
se nachazi otvor pro kotveni spojujici jej s konstrukeci letadla. Ve vrchni ¢asti spodniho nosniku 9
se nachazi jeden otvor pro svémy spoj s podélnym nosnikem 6 obdobného tvaru a provedeni jako
otvory pro svémé spoje v piicném nosniku. Nosny ram 7 sedadla zahmuje dvé dvojice téchto
spodnich nosnikii 9, kdy dvojice je tvofena prednim spodnim nosnikem 9, ktery je v provedeni na
obr. 3 rovny a zadnim spodnim nosnikem 9, ktery je v provedeni na obrazku 9 zahnuty. Predni a
zadni spodni nosnik 9 mohou byt vzajemné dale propojeny vzpérou.

Zadrzny systém 10 zavazadel ma tvar trubky a je veden od jednoho konce zadniho podélného
nosniku 6 piiblizné¢ na troven druhého konce zadniho podélného nosniku 6. Zadrzny systém 10
zavazadel je ohyban do pravych uhlii a tahne se pred spodnimi nosniky 9, ke kterym je pfipevnén
¢epovym spojem piiblizn¢ ve ¢tvrtin€ vysky vertikalnich nosniku 9.
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Pod¢lné nosniky 6 maji preferovang trubkovy tvar — tedy kruhovy prifez o priméru odpovidajicim
pruméru otvoru pro svémé spoje na pricnych nosnicich 8, spodnich nosnicich 9. Zevnitf jsou pro
usporu materialu a hmotnosti duté.

Vsechny popsané komponenty nosné¢ho ramu 7 sedadla, véetné priéného nosniku 8, muzou byt
vyrobeny z hlinikovych slitin, hof¢ikovych slitin, oceli, nebo kompozitnich matenali.

Do otvoru pro svémy spoj je na vSech spodnich nosnicich 9 pomoci matice upevnén podélny
nosnik 6. Na podélné nosniky 6 jsou svémymi spoji uzavirajicimi otvor pro svémy spoj na kazdém
z pricnych nosniku 8 upevnény taky piicné nosniky 8.

Zadrzny systém 10 zavazadel je libovolnym zpusobem pevné prichycen k jednomu konci zadniho
podélného nosniku 6, sméruje dolii a dvéma ohyby v pravych uhlech je nasmérovan pred predni
spodni nosniky 9 v asi ¢tvrtin€ jejich vysky. K obéma pfednim spodnim nosnikim 9 je zadrzny
systém 10 zavazadel pfipevnén pomoci ¢epového spoje.

Mezi dva pri¢né nosniky 8 je rotaéné pripojena deska 5 opéraku, pricemz bod 1 stfedu rotace
op€raku 11 viuci nosnému ramu 7 je priblizn€ ve vysce uchyceni podrucky 13 (v tomto konkrétnim
provedeni je mirn€ pod mistem uchyceni podrucky 13). Rotaéni spojeni je provedeno ¢epem, ktery
je spojeny s nosnym ramem 7 sedadla, v tomto konkrétnim prikladném provedeni s pfi¢énym
nosnikem 8, a otvorem, ktery je proveden v nosné desce 5 op€raku. Alternativné muze byt otvor
proveden v nosném ramu 7 sedadla a ¢ep muize byt souasti nosné desky 5 opéraku. Samotné
provedeni rotacniho spojeni muze byt alternativné feSeno pomoci tvarového prvku a drazky tvaru
obloukové vysece s tim, ze bod 1 stfedu rotace opéraku 11 vaci nosnému ramu 7 je v nize uvedené
vzdalenosti od roviny sedaci plochy sedaku. Mezi dva podéln¢ nosniky 6 je namontovan sedak 2
tak, aby jeho umisténi korespondovalo s umisténou nosnou deskou 5 opéraku. Pod sedak 2 se muze
umistit, napf. plastova, hlinikova, nebo tkaninova platforma, ktera slouzi pro jeho lepsi upevnéni.

Na obr. 1 a2 je v fezu vyobrazeno sedadlo v fezu s viditelnym sedakem 2, opérakem 11 véetné
nosné desky 5 opéraku, a potahu 3, podélnymi nosniky 6 a podruckou 13. Na obrazku je dale
naznacen bod 1 stfedu rotace op€raku 11 vici nosnému ramu 7 sedadla. Sedak 2 je spojen
s podélnymi nosniky 6 a je timto k nosnému ramu 7 sedadla nepohyblivé uchycen. Sedak 2
je uchycen tak, ze sedaci plocha sedaku 2 (tedy plocha, ktera slouzi ke kontaktu s hyzdémi,
pfipadn¢ stehny pasazéra) je pfiblizné vodorovna s podlahou. Odbornikovi je patmé, Ze tato sedaci
plocha sedaku 2 mize byt naklonéna tak, ze se smérem k opéraku 11 mimé svazuje, pfi¢emz
uhel, ktery svira s podlahou je v rozmezi 3° az 25° vvhodné u leteckych sedadel je tento uhel
vrozmezi 3° az 5°. Samotna sedaci plocha sedaku 2 muze byt priblizn€¢ rovinna plocha.
V nékterych provedenich sedaku 2 muze byt sedaci plocha sedaku 2 provedena tak, ze zahrnuje
stiedovou cast, ktera je poloZena nize nez bo¢ni hrany, (jdouci ve sméru sedadla od opéraku 11
smérem dopfedu) a bocni Casti, které se svazuji od téchto hran smérem ke stfedové Casti,
alternativné muze byt obdobnym zptsobem oproti stfedové plose zvySena predni hrana sedaku.
Pro ucely predkladan¢ho vynalezu neni samotné provedeni sedaci plochy sedaku 2 podstatné,
toliko je podstatna rovina vymezena touto sedaci plochou sedaku 2. Rovina vymezena sedaci
plochou sedaku 2 je rovina spojujici predni hranu sedaku 2 a zadni hranu sedaku 2. Sedak 2 je na
své stran¢, ktera je blizsi opéraku 11, opatfen ¢asti 12 sedaku se zmensenou tloustkou, pficemz
tato Cast 12 sedaku se zuzenou tloustkou je uzpusobena k clastické deformaci smérem vzhuru.
Cast 12 sedaku se zmengenou tloustkou je provedena jako navazujici ¢ast tvofena polyuretanovou
pénou nebo jinou vyplni, ktera je schopna elastické deformace. V provedeni vyobrazeném na
obr. 1 a2 je prufez této casti 12 sedaku se zmenSenou tlouStkou pfiblizné trojuhelnikovy,
alternativné muze byt prifez této casti 12 sedaku se zmensenou tloustkou libovolného jiné¢ho tvaru
s tim, Ze zminény prifez ma mensi Sitku nez podstatna cast sedaku 2.

K nosnému ramu 7 sedadla je taktéz pripojen opérak 11, ktery zahmuje nosnou desku 5 opéraku
a potah 3. Nosna deska 5 op€raku tvofi nosnou cast opéraku 11 a muze byt provedena z plastu,
kompozitnich materiala pripadné ze dfeva ¢i kovu. Tato nosna deska 5 opéraku je rotacng piipojena
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k nosnému ramu 7 sedadla. Samotné spojeni je provedené tak, ze opérak 3 rotuje vuci nosnému
ramu 7 sedadla, pricemz bod 1 stfedu rotace je vyse neZ rovina vymezena sedaci plochou sedaku 2.
Nosna deska 5 opé€raku, potazmo opérak 11, je pripojen k nosnému ramu 7 sedadla ve dvou
bodech 1 stfedu rotace opéraku 11 vici nosnému ramu 7 sedadla. Osa otaceni nosné desky 35
opé€raku, potazmo opéraku 11, je rovnobézna s rovinou podlahy a kolma na smér sedadla (tedy na
smér ve kterém je orientovan cestujici na sedadle). Vyhodné je bod 1 stfedu rotace priblizné ve
vysce uchyceni podrucky 13, ¢imz je zajisténa zvysena ergonomie sedadla. Podrucka je prichycena
k nosnému ramu 7 sedadla potazmo k pfiénému nosniku 8. Bod 1 stfedu rotace opéraku 11 je
v tomto pripad¢ mezi rovinou vymezenou sedaci plochou sedaku 2 a osou uchyceni podrucek 13,
pfi¢emz vzdalenost mezi bodem 1 stfedu rotace opéraku 11 a osou otaceni podrucek je mensi nez
vzdalenost mezi bodem 1 stfedu rotace opéraku 11 a rovinou vymezenou sedaci plochou sedaku 2.
V nékterych provedenich muze byt bod 1 stfedu rotace opéraku 11 vyse nez podrucky 13 (pfipadné
vySe nez osa otaceni podrucek 13). Vyhodné je vzdalenost mezi bodem 1 stfedu rotace opéraku 11
a rovinou vvmezenou sedaci plochou sedaku 2 z intervalu 60 az 180 mm, vyhodnéji z intervalu 80
az 160 mm. Reseni je nejucinngjsi ve chvili, kdy velikost mezery mezi nosnou deskou 3 opéraku a
sedakem 2 v pfipad¢, ze je opérak 11 ve vzprimené poloze, je 130 az 140 % tloustky potahu 3
operaku 11. Nosna deska 5 opéraku ma takovou délku, Ze ve své spodni ¢asti zasahuje pod rovinu
vymezenou sedaci plochou sedaku 2, jak je patmé z obr. 1 a 2. K nosné desce 3 opéraku je pfipojen
potah 3. Potah 3 obepina nosnou desku 5 opéraku a je k ni pfipojen, krom volné¢ho konce 4 potahu.
Potah 3 spole¢né s polyuretanovou pénou v ném umisténou je pfichycen k nosné desce 5 opéraku
pomoci stuhového uzavéru. Zadatek volného konce 4 potahu je na své homi stran¢ (na svém
zacatku) pripojen k nosné desce 5 opéraku pfipojen stuhovym uzavérem 14 volného konce 4
potahu. Uvnitf potahu 3 je polyuretanova péna, pripadné jind vypli, ktera zajistuje zvyseni
komfortu pii opfeni cestujiciho do opéraku 11. Volny konec 4 potahu neni touto vyplni opatfen.
Potah 3 jako takovy je tvofen naptiklad z kuze, textilie, nebo kozenky. Volny konec 4 potahu
vy¢niva smérem od nosné desky 5 opéraku a volné doléha na sedak 2. Volny konec 4 potahu
doléha na sedak 2 v ¢asti 12 sedaku se zmenSenou tloustkou, pfiCemz se dotyka homi plochy
sedaku 2.

Funkce vynalezu je dale objasnéna na obr. 1 a 2, kdy na obr. 1 je vyobrazeno sedadlo kde je
operak 11 ve vzpfimené poloze, kdy je opérak 11 priblizné¢ ve vertikalni poloze vuéi roving
vymezené sedaci plochou sedaku 2, tedy svira s touto rovinou prvni uhel, ktery nabyva hodnot
z rozmezi 90° - 80° v zavislosti na provedeni opéraku 11. Odbormikovi je patrné, Zze vzpfimena
poloha muZze nabyvat hodnot z uvedeného intervalu a jde o polohu, ktera je vyuzivana v letecké
dopravé pii startu €1 vzletu letadla a pfi pfistani, pfipadné pii turbulencich ¢i jinych obtizich béhem
evakuaci a bezpeci cestujicich sedicich za timto sedadlem. Na obr. 2 je vyobrazeno sedadlo, kdy
je opérak 11 sklopen do relaxacéni polohy tedy ve chvili, kdy je opérak 11 rotaéné pootocen a svira
s rovinou vymezenou sedaci plochou sedaku 2 druhy uhel, pficemz druhy uhel je vétsi nez prvni,
kdy tento druhy uhel nabyva hodnot z intervalu 80° az 65°. Opérak 11 je pohyblivy mezi
vzpfimenou a relaxacni polohou, kdy rotuje okolo bodu 1 stfedu rotace opéraku 11 viici s nosnému
ramu 7 sedadla. Aretace opéraku 11 v té€chto krajnich polohach je zabezpecena arctacnim Clenem,
ktery muze byt proveden libovoln¢ jako zamek, zamykaci plynova pruzina, doraz, zapadka nebo
rotani spojeni se zvySenym tfenim pfipadné muze byt vyuzita kombinace uvedenych aretacnich
¢lent. Ve chvili, kdy je opérak 11 ve vzpfimené poloze se volny konec 4 potahu dotyka sedaku 2,
zatimco spodni Cast nosné¢ desky 5 op€raku neni v kontaktu se sedakem 2. Pfi presunu ze
vzpiimené polohy opéraku 11 (obr. 1) do relaxaéni polohy opéraku 11 se nejprve zmensuje mezera
mezi nosnou deskou 5 opéraku a sedakem 2 a nasledné se spodni ¢ast nosné desky 5 opéraku
dotkne sedaku 2 v ¢asti 12 sedaku se zmenSenou tlousStkou a dal§im posunem jej elasticky
deformuje smérem vzhiiru a ¢astecné 1 vpred az do dosazeni koncové polohy, tedy relaxacni polohy
op€raku 11 (obr. 2). Pfi tomto posunu dochazi taktéz k rotaci potahu 3 a volného konce 4 potahu,
kdy volny konec 4 potahu je dale deformovanou casti 12 sedaku se zmensenou tloustkou tlacen
smérem vpred. Pfi opacném pohybu smérem od relaxacni polohy opéraku 11 do vzprimené polohy
operaku 11 dochazi k analogickému pohybu, kdy se postupné deformovana Cast 12 sedaku se
zmenS$enou tloustkou navraci do puvodniho tvaru a po jeho horni stran¢ se spole¢né s rotujicim
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opérakem 11 pohybuje volny konec 4 potahu smérem dozadu az do chvile, kdy se opérak 11
nachazi ve vzpfimené poloze. V alternativnim provedeni se maze spodni konec opéraku 11 dotykat
casti 12 sedaku se zmensenou tloustkou i ve vzpifimené poloze, v tomto piipadé je nutné zhotovit
¢ast 12 sedaku se zmensSenou tloustkou tak, aby umoznila elastickou deformaci, ktera nebude
branit pohybu opéraku 11 do relaxacni polohy.

Prumyslova vyuzitelnost

Vyse popsané zafizeni je dale mozné vyuzit v jinych hromadnych dopravnich prostfedcich
napfiklad ve vlacich, v autobusech nebo na lodich.
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PATENTOVE NAROKY

1. Letecké sedadlo zahmujici nosny ram (7) sedadla, sedak (2) nepohyblivé uchyceny k
nosnému ramu (7) sedadla a opérak (11) zahrnujici nosnou desku (5) opéraku, pfi¢emz opérak (11)
je opatfeny potahem (3), pfi¢emz opérak (11) je rotacné spojen s nosnym ramem (7) sedadla, a
pii¢emz bod (1) stfedu rotace opéraku (11) viiéi s nosnému ramu (7) sedadla je vyse neZ rovina
vymezena sedaci plochou sedaku (2), vyzna€ené tim, Ze potah (3) ve spodni ¢asti opéraku (11)
zahmuje volny konec (4) potahu, ktery vy¢niva smérem od nosné desky (5) opéraku.

2. Letecké sedadlo podle naroku 1, vyzna€ené tim, Ze nosna deska (5) opéraku ve své spodni
¢asti zasahuje pod rovinu vymezenou sedaci plochou sedaku (2).

3. Letecké sedadlo podle kteréhokoli z pfedchazejicich naroku, vyzna€ené tim, Zze opérak (11)
je pohyblivy mezi vzpfimenou polohou, kdy je v pfiblizné vertikalni poloze vici podlaze a svira s
rovinu vymezenou sedaci plochou sedaku prvni thel a relaxac¢ni polohou, kdy je opérak (11)
rotacné pootocen a svira s rovinu vymezenou sedaci plochou sedaku druhy uhel, pfi¢emz druhy
uhel je vEtsi nez prvni, a pricemz volny konec (4) potahu se ve vzpifimené poloze opéraku (11)
dotyka sedaku (2) a nosna deska (5) opéraku se nedotyka sedaku (2), a v relaxac¢ni poloze
opéraku (11) se volny konec (4) potahu dotyka sedaku (2) a deska (5) opéraku se dotyka
sedaku (2).

4.  Letecké sedadlo podle kteréhokoli z pfedchazejicich narokd, vyznacené tim, ze sedak (2) je
na své strané, ktera je bliz§i opéraku (11), opatfen ¢asti (12) sedaku se zmenSenou tloustkou,
pii¢em? tato ¢ast (12) sedaku se zmensenou tloustkou je uzpusobena k elastické deformaci smérem

vzhuru.

2 vykresy

Seznam vztahovych znacek

1 bod stfedu rotace opéraku vici s nosnému ramu
2 sedak

3 potah

4 volny konec potahu

5 deska opéraku

6  podélny nosnik

7  nosny ram sedadla

8  pricny nosnik

9  spodni nosnik

10 zadrZzny systém zavazadel

11 opérak

12 ¢ast sedaku se zmensenou tloustkou
13 podrucka

14 stuhovy uzavér volného konce potahu
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