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MétidiRhltd s)TERRESTRE A TRAIN ARRIERE A
ANCRAGE RENFORCE.
Un véhicule terrestre comprend une structure compor-

tant des longerons (LS) a

chacun desquels est solidarisée une piece de support (PS) a IaqueIIe est solidarisé un dispositif

de fixation (DF) auquel est solidarisée une partie d’un train arriere (TR), et une traverse (TS) s’étendant transversalement

entre ces longerons (LS). Cette structure comprend deux
pieces d’interface (Pl) solidarisées chacune a l'une des
deux extrémités de la traverse (TS) et a des face externe in-
férieure (FEI) et face externe latérale (FEL) de I'un des lon-
gerons (LS). Chaque piéce de support (PS) est solidarisée
a une face interne latérale (FIL) de 'un des longerons (LS},
opposée a sa face externe latérale (FEL), au niveau d’'une
piece d’interface (PI) correspondante.
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Description
Titre de I'invention : VEHICULE TERRESTRE A TRAIN
ARRIERE A ANCRAGE RENFORCE

Domaine technique de I’invention
[0001]  L’invention concerne les véhicules comprenant une structure comportant des
longerons auxquels est solidarisé un train arriere, et plus précisément I’ancrage de ce

train arriere sur ces longerons.

Etat de la technique

[0002]  Certains véhicules terrestres, généralement de type automobile, comprennent, d’une
part, une structure comportant des longerons (ou « longeronnets »), droit et gauche, et
une traverse s’étendant transversalement entre ces longerons, et d’autre part, un train
arriere solidarisé notamment a ces longerons.

[0003]  Plus précisément, dans certains véhicules terrestres le train arriere comprend deux
parties latérales qui sont solidarisées par vissage respectivement a des dispositifs de
fixation, eux-mémes solidarisés a des pieces de support qui sont solidarisées chacune a
I’une des faces externes latérales de 1’un des deux longerons, au niveau longitudinal ol
est installée la traverse.

[0004]  Un tel agencement nécessite un espace transversal relativement important pour loger
la piece de support avec son dispositif de fixation, ce qui n’est pas toujours possible.
En outre, cet agencement n’offre pas une enticre satisfaction sur le plan de la qualité de
I’ancrage des parties latérales du train arriere. En effet, en raison des chocs encaissés
par les picces de support, ces dernicres peuvent faire 1’objet d’une fatigue prématurée
et/ou d’une désolidarisation partielle de leur longeron d’accueil, ce qui peut provoquer
un affaissement local du train arriere.

[0005] L’invention a donc notamment pour but d’améliorer la situation.

Présentation de I’invention

[0006]  Elle propose notamment a cet effet un véhicule terrestre comprenant une structure
comportant :

[0007] - des longerons, droit et gauche, et a chacun desquels est solidarisée une piece de
support a laquelle est solidarisé un dispositif de fixation auquel est solidarisée une
partie d’un train arricre, et

[0008] - une traverse s’ étendant transversalement entre ces longerons.

[0009] Ce véhicule terrestre se caractérise par le fait :

[0010] - que sa structure comprend deux pieces d’interface droite et gauche, solidarisées
chacune a 1’une de deux extrémités de la traverse et a des face externe inférieure et

face externe latérale de 1’un des longerons, et



[0011]

[0012]

[0013]

[0014]

[0015]

[0016]

[0017]
[0018]

[0019]

[0020]

- que chaque piece de support est solidarisée a une face interne latérale de 1’un des
longerons, opposée a sa face externe latérale, au niveau d’une picce d’interface corres-
pondante.

Ainsi, une paroi latérale intérieure de chaque longeron est intercalée entre une picce
de support et une picce d’interface, ce qui permet de renforcer notablement 1’ancrage
de chaque piece de support et donc 1’ancrage de chaque partie latérale inférieure du
train arriere.

Le véhicule terrestre selon I’invention peut comporter d’autres caractéristiques qui
peuvent étre prises s€parément ou en combinaison, et notamment :

- chaque piece d’interface peut comprendre une extrémité transversale et deux ailes
longitudinales solidarisées respectivement aux face externe inférieure et face externe
latérale du longeron correspondant. Dans ce cas, chaque piece de support peut
comprendre deux extrémités longitudinales solidarisées a la face interne latérale du
longeron correspondant au niveau des ailes longitudinales de la picce d’interface cor-
respondante ;

- en présence de la premiere option, chaque piece de support peut avoir une section
transverse en forme générale de L, et peut comprendre, d’une part, une premicre paroi
solidarisée fixement a la face interne latérale du longeron correspondant au niveau des
ailes longitudinales de la picce d’interface correspondante, et, d’autre part, une seconde
paroi prolongeant sensiblement perpendiculairement cette premicre paroi en étant
installée sensiblement parallelement a la face externe inférieure du longeron cor-
respondant et a laquelle est solidarisé un dispositif de fixation correspondant ;

- en présence de la dernic¢re sous-option, chaque picce de support peut comprendre au
moins un embouti défini en partie sur la premicre paroi et en partie sur la seconde
paroi, et propre a renforcer un maintien de la seconde paroi sensiblement perpendicu-
lairement a la premicre paroi ;

- chacun des longerons peut avoir une section transverse en forme générale de U ;

- chaque piece de support peut Etre solidarisée fixement par soudage a la face interne
latérale du longeron correspondant ;

- chaque piece d’interface peut étre solidarisée fixement par soudage au longeron
correspondant et a I’extrémité correspondante de la traverse ;

- chaque dispositif de fixation peut comprendre, d’une part, une piece de fixation so-
lidarisée a la picce de support correspondante, définissant un logement dans lequel est
installé fixement un écrou, et comprenant un premier trou traversant situ¢ dans I’axe
d’un trou fileté de cet écrou, et, d’autre part, une entretoise installée entre la picce de
support correspondante et une face interne inférieure du longeron correspondant,
opposée a sa face externe inférieure, et comprenant un second trou traversant situé

dans I’axe de ce premier trou traversant ;



[0021]

[0022]

[0023]

[0024]

[0025]

[0026]

[0027]

[0028]

[0029]

[0030]

[0031]

- en présence de la dernicre option, chaque picce de fixation peut comprendre deux
pattes de clippage traversant des trous de clippage correspondant définis dans la picce
de support correspondante, afin de réaliser la solidarisation fixe a cette dernicre ;

- il peut étre de type automobile.

Breve description des figures

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront a I’examen de la
description détaillée ci-apres, et des dessins annexés (obtenus en CAO/DAO («
Conception Assistée par Ordinateur/Dessin Assisté par Ordinateur »)), sur lesquels :

[Fig.1] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du dessous, une partie
d’un exemple de réalisation d’un soubassement d’une structure d’un véhicule terrestre
selon I’invention, auquel est solidarisé un train arricre,

[Fig.2] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du dessous, I’une des
extrémités de la traverse de la [Fig.1] couplée a I’'un des longerons via une piece
d’interface,

[Fig.3] illustre schématiquement, dans une vue en perspective du dessus, le couplage
entre la piece d’interface de la [Fig.2] et I’un des longerons et le couplage entre ce
dernier et la picce de support a laquelle est solidarisé un dispositif de fixation, et

[Fig.4] illustre schématiquement, dans une vue en coupe dans un plan transversal et
vertical, le couplage entre 1’une des extrémités de la traverse de la [Fig.2] et ’'un des
longerons via la piece d’interface, et le couplage entre ce longeron et la picce de
support a laquelle est solidarisé un dispositif de fixation.

Description détaillée de I’invention

L’invention a notamment pour but de proposer un véhicule terrestre VT comprenant
une structure SV comportant un soubassement auquel est solidarisé un train arriere TR.

Dans ce qui suit, on considere, a titre d’exemple non limitatif, que le véhicule
terrestre VT est de type automobile. 11 s’agit par exemple d’une voiture, comme illustré
non limitativement et particllement sur la [Fig.1]. Mais I’invention n’est pas limitée a
ce type de véhicule. Elle concerne en effet tout véhicule terrestre comprenant une
structure comportant un soubassement auquel est solidarisé un train arriere.

Sur les figures 1 a 4 la direction X est la direction longitudinale du véhicule terrestre
VT, laquelle est sensiblement parallele aux co6tés latéraux (ou longitudinaux)
comportant les porticres latérales, la direction Y est la direction transversale du
véhicule terrestre VT, laquelle est perpendiculaire a la direction longitudinale X, et la
direction Z est la direction verticale du véhicule terrestre VT, laquelle est perpen-
diculaire aux directions longitudinale X et transversale Y.

On a schématiquement illustré sur la [Fig.1] une partie d’un exemple de réalisation

d’un soubassement d’une structure SV d’un véhicule terrestre VT selon 1’invention,



[0032]

[0033]

[0034]

[0035]

[0036]

[0037]

[0038]

auquel est solidarisé un train arriere TR.

Comme illustré, ce soubassement de la structure SV comprend notamment des
longerons (ou longeronnets) LS, droit et gauche, s’étendant suivant la direction longi-
tudinale X, et une traverse TS s’étendant transversalement (suivant la direction
transversale Y) entre ces longerons LS.

Par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 2 a 4, chacun des
longerons LS peut avoir une section transverse en forme générale de U. Dans ce cas,
chaque longeron LS comprend une paroi inférieure prolongée de part et d’autre vers le
haut par une paroi latérale interne et une paroi latérale externe. Cela permet de faciliter
I’installation a I’intérieur de chaque longeron LS d’une piece de support PS avec son
dispositif de fixation DF, comme on le comprendra plus loin. Mais chaque longeron
LS pourrait avoir une section transverse d’une autre forme générale qu’un U.

On entend ici par « paroi latérale interne » une premicre paroi latérale d’un longeron
LS orientée vers une extrémité de la traverse TS, et par « paroi latérale externe » une
seconde paroi latérale de ce méme longeron LS orientée vers ’extérieur du véhicule, et
sensiblement parallele a sa paroi latérale interne (a +/- 5°).

Comme illustré sur les figures 2 a 4, la structure SV comprend aussi deux pieces
d’interface PI droite et gauche, solidarisées chacune a I'une des deux extrémités
opposées de la traverse TS. De plus, chaque picce d’interface PI est aussi solidarisée a
une face externe inférieure FEI et une face externe latérale FEL de 1’un des longerons
LS.

A chaque longeron LS est solidarisée une piece de support PS a laquelle est so-
lidaris€ un dispositif de fixation DF. Deux parties (latérales inférieures) PL du train
arriere TR sont solidarisées respectivement aux deux dispositifs de fixation DF. En
d’autres termes, ces derniers (DF) servent de point de fixation pour les deux parties
(latérales inférieures) PL, ce qui permet aux deux picces de support PS de servir
d’ancrage pour ces dernicres (PL).

Afin de renforcer ’ancrage des pieces de support PS, chacune d’entre elles est avan-
tageusement solidarisée a une face interne latérale FIL de I’un des longerons LS,
opposée a sa face externe latérale FEL, au niveau d’une picce d’interface PI corres-
pondante.

En d’autres termes, une paroi latérale (ou longitudinale) intérieure de chaque
longeron LS, orientée vers la traverse TS, est intercalée entre une piece de support PS
et une picce d’interface PI, tout en étant solidarisée fixement a ces dernicres (PS, PI),
ce qui revient a dire que chaque picce de support PS est solidarisée fixement a la piece
d’interface PI correspondante (via ce longeron LS). Cela permet de renforcer no-
tablement 1’ancrage de chaque picce de support PS et donc I’ancrage de chaque partie

latérale inférieure PL du train arriere TR. Le risque d’une fatigue prématurée et/ou



[0039]

[0040]

[0041]

[0042]

d’une désolidarisation partielle du longeron LS d’une piece de support est donc no-
tablement réduit, tout comme le risque d’affaissement local du train arriere TR. De
plus, chaque piece de support PS étant désormais logée avec son dispositif de fixation
DF al’intérieur d’un longeron LS, il n’y a plus de probléme d’encombrement
transversal.

On entend ici par « face interne » une face d’une paroi d’un longeron LS qui est
orientée vers I’intérieur de ce longeron LS, et par « face externe » une face de cette
méme paroi qui est orientée vers 1’extérieur de ce longerons LS, et donc opposée a la
face interne de cette paroi. Par ailleurs, on entend par « face inférieure » une face d’une
paroi inférieure d’un longeron LS, c’est-a-dire celle qui est située au niveau le plus bas
de ce longeron LS. De plus, on entend par « face latérale » une face d’une paroi
latérale d’un longeron LS, c’est-a-dire orientée vers une extrémité de la traverse TS
(dans le cas d’une paroi interne) ou vers I’extérieur du véhicule (dans le cas d’une
paroi externe).

Par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 2 a 4, chaque piece
d’interface PI peut comprendre une extrémité transversale ET et deux ailes longi-
tudinales AL. Dans ce cas, I’extrémité transversale ET est solidarisée a la face externe
inférieure FEI (de la paroi inférieure) d’un longeron LS et les deux ailes longitudinales
AL sont solidarisées a la face externe latérale FEL (de la paroi latérale interne) de ce
méme longeron LS. De plus, chaque picce de support PS comprend deux extrémités
longitudinales EL qui sont solidarisées a la face interne latérale FIL (de la paroi
latérale interne) de ce méme longeron LS respectivement au niveau des deux ailes lon-
gitudinales AL de la piece d’interface PI correspondante.

Egalement par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 2 a 4,
chaque picce de support PS peut avoir une section transverse en forme générale de L,
et peut comprendre des premicre P1 et seconde P2 parois qui se prolongent mu-
tuellement. La premiere paroi P1 est solidarisée fixement a la face interne latérale FIL
(de la paroi latérale interne) d’un longeron LS correspondant au niveau des deux ailes
longitudinales AL de la piece d’interface PI correspondante. La seconde paroi P2
prolonge sensiblement perpendiculairement la premiere paroi P1 en étant installée sen-
siblement parallelement a la face externe inférieure FEI du longeron LS correspondant
et a laquelle est solidarisé un dispositif de fixation DF correspondant. Ainsi, chaque
picce de support PS constitue une espece de corniere, ce qui permet de renforcer sa
rigidité.

On entend ici par « sensiblement perpendiculairement » le fait que la seconde paroi
P2 fasse un angle avec la premiere paroi P1 €gal a 90° +/- 5°. Par ailleurs, on entend ici
par « sensiblement parallelement » le fait que la seconde paroi P2 soit parallele, ou

quasiment parallele (a +/- 5°), a la paroi inférieure du longeron LS correspondant.



[0043]

[0044]

[0045]

[0046]

[0047]
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Egalement par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 2 a 4,
chaque picce de support PS peut comprendre au moins un embouti ER défini en partie
sur la premiere paroi P1 et en partie sur la seconde paroi P2. Chaque embouti ER est
propre a renforcer le maintien de la seconde paroi P2 sensiblement perpendicu-
lairement a la premiere paroi P1. Cela permet de renforcer encore plus la rigidité de
chaque picce de support PS.

On notera que chaque piece de support PS peut €tre solidarisée fixement par soudage
a la face interne latérale FIL (de la paroi latérale interne) du longeron LS cor-
respondant. Mais cela n’est pas obligatoire. En effet, on pourrait envisager une solida-
risation fixe par vissage.

On notera également que chaque picce d’interface PI peut étre solidarisée fixement
par soudage, d’une part, au longeron LS correspondant (et plus précisément ici a la
face externe latérale FEL de sa paroi latérale interne et a la face externe inférieure FEI
de sa paroi inférieure), et, d’autre part, a I’extrémité correspondante de la traverse TS.
Mais cela n’est pas obligatoire. En effet, on pourrait envisager une solidarisation fixe
par vissage.

Egalement par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 2 a 4,
chaque dispositif de fixation DF peut comprendre une pi¢ce de fixation PF, un écrou
EF et une entretoise EN.

La piece de fixation PF est solidarisée a la piece de support PS correspondante,
définit un logement dans lequel est installé fixement 1’écrou EF, et comprend un
premier trou traversant TT1 qui est situé dans 1’axe d’un trou fileté de cet écrou EF
(voir [Fig.4]).

L’entretoise EN est installée entre la piece de support PS correspondante et la face
interne inférieure FII (de la paroi inférieure) du longeron LS correspondant, opposée a
sa face externe inférieure FEI. De plus, cette entretoise EN comprend un second trou
traversant TT2 qui est situé dans I’axe du premier trou traversant TT1 pour permettre
le passage d’un boulon (ou d’une vis) de fixation d’une partie latérale inférieure PL du
train arriere TR (voir figures 2 et 4).

Egalement par exemple, et comme illustré non limitativement sur les figures 2 a 4,
chaque picce de fixation PF peut comprendre deux pattes de clippage PC qui traversent
des trous de clippage TC correspondant définis dans la piece de support PS corres-
pondante, afin de réaliser la solidarisation fixe a cette dernicre (PS). Mais d’autres

moyens de fixation pourraient €tre envisagés, et notamment des moyens de vissage.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

Revendications

Véhicule terrestre (VT) comprenant une structure (SV) comportant 1)
des longerons (LS), droit et gauche, et a chacun desquels est solidarisée
une piece de support (PS) a laquelle est solidarisé un dispositif de
fixation (DF) auquel est solidarisée une partie d’un train arriere (TR), et
i) une traverse (TS) s’étendant transversalement entre lesdits longerons
(LS), caractérisé en ce que ladite structure (SV) comprend deux pieces
d’interface (PI) droite et gauche, solidarisées chacune a ’une de deux
extrémités de ladite traverse (TS) et a des face externe inférieure (FEI)
et face externe latérale (FEL) de 1’un desdits longerons (LS), et en ce
que chaque piece de support (PS) est solidarisée a une face interne
latérale (FIL) de I’un desdits longerons (LS), opposée a sa face externe
latérale (FEL), au niveau d’une piece d’interface (PI) correspondante.
Véhicule terrestre selon la revendication 1, caractérisé€ en ce que chaque
piece d’interface (PI) comprend une extrémité transversale (ET) et deux
ailes longitudinales (AL) solidarisées respectivement auxdites face
externe inférieure (FEI) et face externe latérale (FEL) dudit longeron
(LS) correspondant, et en ce que chaque picece de support (PS)
comprend deux extrémités longitudinales (EL) solidarisées a ladite face
interne latérale (FIL) dudit longeron (LS) correspondant au niveau
desdites ailes longitudinales (AL) de ladite picce d’interface (PI) corres-
pondante.

Véhicule terrestre selon la revendication 2, caractérisé€ en ce que chaque
piece de support (PS) a une section transverse en forme générale de L, et
comprend i) une premicre paroi (P1) solidarisée fixement a ladite face
interne latérale (FIL) dudit longeron (LS) correspondant au niveau
desdites ailes longitudinales (AL) de ladite picce d’interface (PI) corres-
pondante, et ii) une seconde paroi (P2) prolongeant sensiblement per-
pendiculairement ladite premicre paroi (P1) en étant installée sen-
siblement parallelement a ladite face externe inférieure (FEI) dudit
longeron (LS) correspondant et a laquelle est solidarisé un dispositif de
fixation (DF) correspondant.

Véhicule terrestre selon la revendication 3, caractérisé€ en ce que chaque
piece de support (PS) comprend au moins un embouti (ER) défini en
partie sur ladite premicre paroi (P1) et en partie sur ladite seconde paroi
(P2), et propre a renforcer un maintien de ladite seconde paroi (P2) sen-

siblement perpendiculairement a ladite premiere paroi (P1).



[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

[Revendication 9]

[Revendication 10]

Véhicule terrestre selon I’une des revendications 1 a 4, caractérisé en ce
que chacun desdits longerons (LS) a une section transverse en forme
générale de U.

Véhicule terrestre selon I’une des revendications 1 a 5, caractérisé€ en ce
que chaque piece de support (PS) est solidarisée fixement par soudage a
ladite face interne latérale (FIL) dudit longeron (LS) correspondant.
Véhicule terrestre selon I’une des revendications 1 a 6, caractérisé en ce
que chaque piece d’interface (PI) est solidarisée fixement par soudage
audit longeron (L.S) correspondant et a ladite extrémité correspondante
de ladite traverse (TS).

Véhicule terrestre selon I’une des revendications 1 a 7, caractérisé en ce
que chaque dispositif de fixation (DF) comprend i) une piece de fixation
(PF) solidarisée a ladite piece de support (PS) correspondante, dé-
finissant un logement dans lequel est installé fixement un écrou (EF), et
comprenant un premier trou traversant situé dans ’axe d’un trou fileté
dudit écrou (EF), et ii) une entretoise (EN) installée entre ladite picce de
support (PS) correspondante et une face interne inférieure (FII) dudit
longeron (LS) correspondant, opposée a sa face externe inférieure (FEI),
et comprenant un second trou traversant situé¢ dans I’axe dudit premier
trou traversant.

Véhicule terrestre selon la revendication 8, caractérisé€ en ce que chaque
piece de fixation (PF) comprend deux pattes de clippage (PC) traversant
des trous de clippage (TC) correspondant définis dans ladite piece de
support (PS) correspondante, afin de réaliser ladite solidarisation fixe a
cette derniere (PS).

Véhicule terrestre selon I’une des revendications 1 a 9, caractérisé€ en ce

qu’il est de type automobile.
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