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Przedmiotem wynalazku jest wurzadze-
nie do catkowitego zuzytkowania ciepta od-
padkowego w jednocylindrowych silnikach
spalinowych, zaopatrzonych w dwucylin-
drowsa sprezarke. .

Wynalazek polega na tem, ze cylindry
sprezarki, ze skrzynek korbowych ktérych
pobierane jest zaré6wno powietrze przedmu-
chowe, jak i powietrze spalania, polaczone
sa ze soba albo szeregowo (dwustopniowe
sprezanie) albo réwmolegle (jednostopnio-
we sprezanie), lub tez réwnolegle ze soba,

lecz w szereg z cylindrem roboczym silni-
ka. W pierwszym przypadku sprezarki do-
stanczaja mate ilosci powietrza o wielkiej
preznosci, w dnugim przypadku ilosci po-
wietrza sa wigksze, jednakowoz jego prez-
no$¢ jest mmiejsza, podczas gdy w trzecim
przypadku catkowita ilo$¢ powietrza, po-
biierana z cylindréw sprezarek, ptynie przez
cylinder roboczy silnika jako powietrze
przedmuchowe. Powietrze oy mieszajac sie
nastepnie ze spalinami i ewentualnie z pa-
ra, otrzymywang dzieki parowaniu wody



Shtodasce, posieda mal pretnost, jedaskc
2e ﬂosc;q jestsd ielka, ze moze by¢
zuzywane # do dalszego wyzyskiwania za-
wartego w niem ciepla, w celu padniesienia
sprawnosci silnika.

Na rysunku przedstawiony jest przy-
ktad wykonania wynalazku. Fig. 1 przed-
stawia pionowy przekréj wzdtuz osi cylin-
dréw i czesciowy widok zboku dwusowowe-
go silnika spalinowego na mopg, wyposa-
zonego w 'dwucylindrowa sprezarke, ktérej
cylindry umdeszozone sa po obu stromach
cylindra roboczego silnika ma tej samej
skrzynce kombowej, fig: 2 — przekréj
wzdtuz linji x—y na fig. 3, ktéra przedsta-
wia zespél silnikowy w rzucie poziomym.
Fig. 4 przedstawia w zwiekszonej podzial-
ce przekr6j dolnej czesci chlodnicy z u-
mieszczong w miej wezownica, fig. 5 — réw-
niez w zwigkszonej podzialce przekroj
przez wezownice, a fig. 6 — w zwiekszo-
nej podzialce przekréj podluzny przez we-
Zownice z zaznaczonym linja przerywana
kierunkiem przeplywu spalin w wezow-
nicy.

Na mamie 7, ktérej boczne sciany moga
byé zaopatrzone w kola (zaznaczone na
rysunku linja przerywana), umieszczona
jest skrzynka korbowa silnika, ktérej wne-
trze jest podzielone dwiema sciankami na
trzy przedzialy. Nad prawym przedzia-
tem skrzynki korbowej umieszczony jest
wigkszy cylinder 2b, a nad lewym prze-
dzialem — mniejszy cylinder 2a spre-
zarki powietrznej, za$ nad srodkowym —
cylinder roboczy 5 silnika, ktérego tlok
jeszcze przed osiggnieciem kukorbowe-
go dolnego martwego polozenia odstania
nieco wiczesniej otwor wylotowy 10, niz
otwoér wlotowy 7 dla powietrza przedmu-
chowego, wzglednie dla mieszanki paliwo-
wej.

Na kodcu wspolnego watu korbowego
osadzone jest kolo zamachowe 4 z kotem
pasowem 3, wykonanem jako sprzeglo, tak

e zespd! silnikowy moze dostarczaé oprécz
sprezonego powietrza réwniez enemngjg e-
lelstryczna, lub mechaniczng, Masa ttokéw
i korbowodow kazdego cylindra sprezarki
jest jednakowa, a suma tych mas odpowia-
da masie poruszajacej si¢ czesci silnika.
Czopy korbowe cylindréw 2a i 2b spreza-
rek sa wspétbiezne i przestawione wzgle-
dem czopa korbowego cylindra 5 silnika o
kat rowny 180°, wskutek czego koto zama-
chowe moze by¢ lekkie. Wobec tego nawet
przy stosowaniu jednocylindrowego silni-
wa otrzymuje si¢ dobre wyrownanie mas
bedacych w ruchu, umozliwiajace stosowia-
nie wysokiej liczby obrotéw silnika i lek-
kich fundamentéw, przyczem staje si¢ zbed-
nem umieszczanie przeciwcigZarow ma ra-
mionach korby. Réwniez dzigki stosowaniu
wyzszego ciénienia powietnza przedmucho-
wego w skrzynkach korbowych bieg zespo-
lu jest spokojmy, gdyz ramiona korby sa
zastapione tamczami 30, 31 i 32, kitére znacz-

- nie lepiej wypelniaja w kiemunku podiuz-

nym mozliwie waskie komory w skrzyn-
kach obu sprezarek, niz zwykle stosowane
przeciwciezary. Skutek objetosciowy zo-
staje wiec znacznie polepszony w porowna-
niu ze znanem przedmuchiwaniem komory
w skrzynce konbowej dwusuwowego silni-
ka spalinowego, przyczem wyzsze cisnie-
nie w komorach skrzynek korbowych spre-
zarek umozliwia szybsze usuwanie spalin
z cylindra. Przy normalnie stosowanych ci-
$nieniach powietrza czynna powierzchnia
tloka sprezarki odpowiada wielokrotnosci
powierzchni ttoka silnika. Poza tem ilosé
powietrza przedmuchowego zostaje powigk-
szona przez powietrze, ktére doplywa z
przestrzeni sprezania cylindréw z powodu
nieszczélnosci ttokéw. Ramiona korby w
postaci tarcz zwigkszaja ponadto moment
rozruchowy kola zamachowego i powoduia
male straty wentylacyjne podczas tarcia o
olej i powietnze.

Przez zawory ssawcze 34 i 35, zastoso-



wane mna czofowych $ciankach skrzynek
kmbowy\oh sprezarek, jest zasysane powie-
trze przedmuchowe do komér skrzynek kor-
bowych, ktére zostaje mastepnie przetla-
czane do komory skrzynki korbowej cylin-
dra silnika spalinowego przez zawory ttocz-
ne 36, 37, umieszczone w $ciankach prze-
dziatowych skrzynki korbowej, ktére to za-
wory sa réwnoczesnie zaworami ssawcze-
mi silnika. Komora skrzynki korbowej sil-
nika moze stuzyé jako zbiornik powietrza i
moze byé zwiekszana kosztem komér sa-
siednich skrzynek korbowych cylindréw

sprezarek. Powietrze przedmuchowe do-

-plywa do cylindra 5 silnika dopiero po

uskutecznionym suwie wylotowym i napo-
tyka w tym cylindrze podcisnienie, powsta-
te wskutek bezwtadnosci wyplywajacych z
cylindra gazéw wylotowych. Do ochtadza-
nia powierzchni gtadzi cylindra wielka ilo-
$cia powietrza przedmuchowego przyczy-
nia sie takze mozprezamie ~doplywajacego
powiietrza, co umozliwia zmniejszenie ilosci
wody chlodzacej, albo zwiekszenie skutku
uzytecznego silnika.

- Czynne powierzchnie tlokéw sprezarek
sg, tak obliczone, ze obie sprezarki, potaczo-
ne chlodnica 38, tworza dwustopniowa, spre-
zarke. Wiekiszy cylinder 2b, pracujacy ja-
ko cylinder miskoprezny, posiada po pra-
wej stronie przewdd ssawczy 39, zaopatrzo-
ny w znany regulator 40, np. obciaZony cie-
zavem, do ktérego doplywa rurka 47 po-
wietize regulacyjne, ktére przy zastosowa-
niu odpowdedniej przektadni dzwigniowe]
moze stuzyé réwniez do regulacji doptywa-
jacego paliwa. Przewéd tloczny 33, umie-
szczony w $rodku niskopreznego cylindra
sprezarki, polaczony jest bezposrednio z
chtodnica 38. Przewody ssawczy i toczny
wysokopreznego cylindra 2a sprezarki ma-
ja rowniez ujscie do chtodnicy 38, sa jed-
nak polaczone ze soba zapomoca ostony
42 tréjdrogowego kurka 43, ktéry posiada
dwa kanaty w ksztalcie litery T, powodu-

jace przymusowy i réwnoczesny przeplw

powietrza przez przewody ssawczy i thocz-
ny. Przy nastawieniu tréjdnogowego kurka
43 na dwustopniowe sprezanie, pnzewdd
ssawiczy, zastosowany po lewej stronie cy-
lindra, polaczony jest z chlodnica 38, pod-
czas gdy przewdd tloczny, umieszczony
w $vodku cylindra, potaczony jest z bocz-
nem odgaltezieniem 44, do ktérego przyla-
czona jest albo chtodnica 11, znajdujaca
si¢ wraz ze wspornikiem po drugiej stronie
zespolu silndkowego i tworzaca zwykly
zbiornik do spre¢Zzonego powietrza, lub tez
do bocznego odgalezienia 44 przyttoczony
jest inny dowolny zbiornik do sprezonego
powtietrza. W pierwszym przypadku do
przewodu wlotowego 74 chiodnicy 77 przy-
laczony jest garnek wydmuchowy.

Przy przekreceniu tréjdrogowego kurka
43 o 90° przewo6d tloczny wysokopreznego
cylindra 2a sprezarki jest polaczomy z
chtodnica 38, a boczne odgalezienie 44 jest
zamkniete, podczas gdy polaczenie prze-
wodu ssawczego z chiodnica 38 zostaje
przerwane, a powiefrze zewnetrzne moze
by¢ zasysane przez odgalezienie 45 prze-
wodu ssawczego. Przy tem polozeniu cy-
lindry 2a i 2b sprezarki pracuja réwnole-
gle, dostarczajac do cylindra 5 silnika przez
chtodnice 38 i przewéd 46 wielkie ilosci
przedmuchowego powietrza o niskiem ci-
$nieniu. Kurek tréjdrogowy 47 umozliwia
laczenie cylindra 5 silnika albo z chlodnica
38, albo z komora skrzynki korbowej silni-
ka (przy potozeniu kurka, przteds:bawnmem
ra rysunku).

Podczas jednostopniowego sprezania re-
gulator 40 nie miarkuje wprawdzie powie-
trza zasysamego przez mniejszy cylinder
2a, ktére moze odplywaé zaworem bezpie-
czenistwa. W tym przypadku chlodnica 38
tworzy zbiornik sprezonego powietrza, kté-
ry moze by¢ chtodzony weda, lub tez ogrze-
wany spalinami wylotowemi, zaleznie od
potrzeby. W tym celu dotacza sie do zbior-



nika 38 zamiast rury ‘46 bezposrednio prze-
wéd Yaczacy z atmosfera.

Urzadzenie do przestawignia sprezarki
silnika na jednostopniowe lub wielostopnio-
we sprezanie, ulatwia rowniez reczny roz-
ruch silnika spalinowego, a wzglednie u-
mozliwia reczne uruchomianie wigkszych
zespoléow silnikowych. Jezeli, mianowicie,
ustawié¢ kurek 43 w polozenie blickie $rod-
kowego polozenia pomiedzy knaricowemi
polozeniami dla sprezania jednostopniowe-
go i dwustopniowego, przewdd tloczny ni-
skopreznego cylindra 2b jest potaczony z
powietrzem zewnetrznem przez chlodnice
38 i odgatezienie 44, przyczem kurek 43
jest wowczas odpowiednio zamkniety, pod-
czas gdy wysokoprezny cylinder 2a jest je-
szcze przy zamkmietym przewodzie tlocz-
nym polaczony przez odgalezienie 45 wa-
skim przelotem z powietrzem zewnetrznem.

Poniewasz przy zwyktych cisnieniach po-
wietrza catkowita czynna powierzchnia
ttokéw sprezarek jest wielokrotnie wiek-
sza, niz czynna powierzchmia tloka sil-
nika, komory skrzynek korbowych spre-
zarek dostarczaja o wiele wiecej powie-
trza, mniz tego wymaga zupelne prze-
dmuchanie cylindra 5. Sprezarka moze
wiec bez uszczerbku dla przebiegu prze-
dmuchiwania potowe swej mocy zuzytko-
wywaé na silnik, a reszte mocy oddaé w po-
staci enengji mechanicznej lub do napedu
pradnicy.

Znane jest stosowanie mepla 0d|pad1m-
wego do przegrzewaczy powietrza lub do
kottéw parowych, ogrzewanych gazami wy-
lotowemi, przyczem jednak z powodu mie-
korzystnych warunkéw przenoszenia ciepla
na $ciane metalows (rure ogrzewalna) o-
sigga si¢ stosunkowo mala sprawnosé¢, Bar-
dziej miekorzystnie przedstawia si¢ wyko-
rzystanie ciepta odpadkowego wody chlo-
dzacej z powodu matego spadku cieplika
przy stosunkowo wielkiej ilosci wody.
Wieksze wyzyskanie ciepta odpadkowego

mozna uzyskaé przez zuzytkowanie miesza-
niny spalin wylotowych 2z powietrzem;
ktére diostarczane jest przez dmuchawe lub
sprezarke 1 uprzednio jest przeprowadzone
przez cylinder silnika spalinowego w celu
przedmuchania go. Mieszanine t¢ zuzytko-
wuje sie nastepnie jako srodek napedowy
w tlokowym silniku gazowym. Poniewaz
wielkie iloéci powietriza przedmuchowego
ochladzaja $cianke cylindra w tych miej-

scach, w ktérych wystepuje wysoka tempe-

ratura spalania, zmniejsza si¢ tem samem
niezbedna ilosé wody chlodzacej, a wiec i
trudna do zuzytkowanmia czesé ciepta od-
padkowego, przypadajaca na te ilos¢ wody
chlodzacej, zatem przy nadmiarze ilosci po-
wietrza przedmuchowego i przy dostatecz-
nie niskiem przeciwci$nieniu te czes¢ wody
chlodzacej mozna odparowaé zupelnie, a
pare te dodaé do mieszaniny powietrza i
gazéw wylotowych.

Osiaga sie to w oddzielnej chtodnicy 11,
w ktorej spaliny wylotowe mieszaja sig z
powietrzem przedmuchowem i ewentualnie
z parg wodng. Przebieg kolowy moze si¢
wiec odbywaé przy wigkszych cisnieniach i
wyzszych temperaturach z powodu wyzsze-
go cisnienia przedmuchowego, dzigki cze-
mu chok doktadnego przedmuchiwania,
sprawnosé¢ termiczna silnika spalinowego,
napedzajacego sprezarke, zostaje ulepszo-
na. Cisnienie przedmuchowe moze by¢ miz-
sze, niz przeciwciénienie w gazowym sil-
niku tlokowym, jezeli bezwtadno§é mas
spalin wylotowych zostanie zwigkszona
przez szybkie i silne ochladzanie spalin.
Przebieg ten jest podobny do skraplania
par w maszynie parowej z wykorzystaniem
znacznych ilosci ciepla, ktére nie musi by¢
odprowadzane.

Z otworem wylotowym 10 cylindra sil-
nika potaczoma jest zapomoca krééca 14
chtodnica odparowujaca (fig. 2 i 4), skta-
dajaca sie z naczymia 11, wykonanego ja-
ko jedna calos¢ lub ztozomego z kil-



ku czesci i zamknietego u gory i u
dotu pokrywami 12 i 13. Koniec kroé-
ca 14, znajdujacy sie w maczyniu 11,
polaczony jest z wezownica 15 chlodnicy,
tak ze przy polaczeniu s$rubami tych obu
czesci po odlaczeniu wezownicy powstaje
zwykly garnek wydmuchowy, podczas gdy
przy polaczemiu krééca i wezZowmicy spa-
wianiem, zbiomnik 771 wraz z wezownica two-
rza garnek wydmuchowy, ochladzany wo-
da. Gamnki te stosuje si¢ wowczas, jezeli
nie chodzi o zuzytkowanie ciepta odpadko-
wego spalin, a ma byé¢ dostarczane czyste
powietrze przedmuchowe.

Jezeli jednak zespél silnikowy pracuje
przy wspoldzialaniu powietrza przedmu-
chowego, otrzymywanego z przestrzeni tho-
czacych sprezarki, i zuzytkowuje sie cie-
plo odpadkowe spalin wylotowych, wow-
czas, w celu unikniecia zbyt wiysokiego
stopnia spre¢zamia, zwicksza sie przestrzer
sprezania cylindra 5 silnika, umieszczajac
wkladki blaszane pod kolnierz cylindra 5
tego silnika.

Posnodlku qumvmlwy 15 ma wewnetrz-
nej stronie (fig. 2, 4 i 5) umieszczona jest
zwinieta $robowo sprezynowa tasma meta-
lowa 16, ktora wmaz ze Scianka mury we-
zownicy tworzy rynienke dla wody chlo-
dzacej, odplywajacej z ptaszcza cylindra 5
rurka 17 i ognzewanej cieptem odpadko-
wem spalin silnika. Woda ta zostaje ogrze-
wana gérna wewnetrzna $cianka éwiartki
obwodu rury (fig. 5). Tasma 16 umocowa-
na jest mianowikcie do rury 15 albo zapomo-
ca spawania punktowego, lub tez przylega
do niej jedynie wskutek sprezynowania,
tak ze drobmo rozpylona woda chiodzaca
przesiaka przez waska szczeling pomiedzy
rura a tasma i nawilza dolna éwiartke ob-
wodu rury wezownicy, a jezeli woda mnie
wypanowata zupelnie, wéwczas dostaje sie
kroplami 78 ma sucha gérna powierzchnie
nastepnego zwoju mury i taémy. W tem
miejscu woda ta paruje calkowicie lub

splywa zpowrotem do rynienki, o ile prze-
plywajaca para nie zdmuchneta jej uprzed-
nio na zewnetrzng gorna éwiartke obwodu
rury. Poniewaz ogrzewana powierzchnia
jest bardzo wielka, a woda drobno rozpy-
lona, zas iloéé porwanej wody jest bardzo
mala, otrzymuje si¢ wiec pare sucha, ktora
osusza si¢ ponadto na zewnegtrznej po-
wierzchni tylko lekko nawilzonej rury.

Jezeli woda wydziela tatwo kamiesi ko-
tlowy, nalezy stosowaé sprezynujaca tasme
(fig. 4 i 5) zamiast spawania punktowego.
Oddalenie zwojéw mnienapigtej tasmy me-
talowej jest nieco mniejsze, niz oddalenie
zwojow wezownicy 15, a srednica zwojow
tasmy jest nieco wigksza niz srednica zwo-
jow wezownicy. Zewnetrzma powierzchnia
tasmy przylega sprezynujagco pod naci-
skiem wstepnego napiecia do wezownicy, a
dolna jej krawedZ opiera si¢ sprezynujaco
o wystep 19, polaczony z wezownica spa-
waniem, lub wykonany z nia z jednego ka-
watka., Ten koniec tasmy 16 moze byé now-
niez zaopatrzony w ciezarek lub szczegdl-
ng, sprezyne, ktéra ciagnie ja wdoét tak, ze
taséma przylega do wystepu zastosowanego
na WeZOWNIcCy.

W niektérych miejscach styku, pomie-
dzy tasma 16 a wezownica i wystepem, mo-
2e ewentualnie przesiagkaé¢ zbyt mala ilosé
wody. Zapobiega si¢ temu zapomoca pew-
nej ilosci waskich otworéw 20, przez ktére
woda moze réwmniez przeptywaé. W tym
przypadku wéwniez czes§é wewnetrznej po-
wierzchni tasmy tworzy powierzchnig o-
grzewalna. W miejscach, w ktérych z po-
wodu niedoktadnego przylegania tasmy do
rury przenika dostateczna ilosé wody, otwo-
ry 20 moga, byé zamkniete czopami, a wow-
czas osigga sie¢ mozliwie réwnomierne ma-
wilzanie dolnej powierzchni wezownicy., Z
tego powodu przekréj poprzeczny wyste-
pu 19 posiada w przyblizeniu ksztalt tréj-
kata, przylegajacego stycznie do przekno-
ju rury 15, dzieki czemu kvople wody 2%,



odptywajace ze szczeliny 20, nie spadaja
natychmiast na wystep 79, lecz splywaja
wzdluz obwodu rury. Opisane wykonanie
umozliwia szybkie odtaczenie tasmy 16 od
wezownicy, a wigc dogodne oczyszczanie
obu czesci z kamienia kotlowego.

Wezownica 15 zamknieta jest zaworem
zwrotnym, otwierajacym si¢ w kierunku
nazewnatrz chtodnicy. Zawér ten sktada
si¢ z ostony 22, w gorny otwér ktorej wpu-
szczony jest luzno dolny koniec wezownicy
15, zaopatrzony w koinierz 23. Sita mapie-
diia sprezyny 24, opierajacej sie o dno osto-
ny, przyciska ptytke 25 stale do otworu
wiyj$ciowego wezownicy. Ostonma 22 posiada
zboku otwory, przez ktére para, wyréwnu-
jaca wahania ci$nienia, doptywa do mie-
szaniny powietrza przedmuchowego i spa-
lin wylotowych, poczem po przegrzaniu zo-
staje doprowadzona rurg 26 do ttokowego
silnika gazowego. Wezownica 15 jest luznie
wisunieta wostone 22, dzieki czemu uszczel-
nienie rurek jest tu zupelnie zbyteczne.

Urzgdzenie dziata w sposéb mnastepu-
jacy.

Przy kukombowym ruchu thoka 6 (fig.
2) zostaje otwarty majpierw otwoér 10, przy-
czem spaliny wylotowe dopltywaija do we-
zownicy 15 i usuwajg, z niej pozostala mie-
szaning powietrza i spalin przez zwrotny
zawér 22. Gorace spaliny wylotowe, prze-
plywajac przez wezownice 15, zostaja bar-
dzo szybko ochtadzane woda, znajdujaca
sie przewaznie na wewnetrznych sciankach
wezownicy, do czego przyczynia si¢ dziata-
nie sily ods$rodkowej z powodu srubowego
przeptywu. Zimniejsze czastki gazu stara-
ja, sie mianowicie dosta¢ mazewnatrz (fig.
6) i wypieraja czastki cieplejsze do ochla-
dzajacej wewnetrznej powierzchni, a po
rozgrzaniu sie ma powierzchni zewnetrznej
zostaja kolejno wypierane przez czastki
zimniejsze do wewnetrznego obwodu dnogi
srubowej tak, ze do ruchu wirowego docho-
dzi ruch gazu w przyblizeniu wzdluz drogi

oznaczonej mna fig. 6 linja kreskowano-

punktowana,
Zastrzezentia patentowe.

1. Urzadzenie do calkowitego zuzyt-
kowania odpadkowego ciepta w silnikach
spalinowych ze sprezarka, znamienne tem,
ze pomiedzy cylindry (2a, 2b) sprezarki,
dostarczajacej powietrze przedmuchowe
do cylindra roboczego {5) silnika, wtaczo-
ny jest zawér (43), umozliwiajacy tacze-
nie cylindréw (2a, 2b) sprezarki szeregowo
(dwustopniowe sprezanie), albo réwmnole-
gle (jednostopniowe sprezamie), albo tez
po odpowiedniem nastawieniu zaworu
zwrotnego (47) roéwnolegle ze soba, lecz
szeregowo z cylindrem silnika, dzieki cze-
mu wytwarzane sa male ilosci powietrza
o wielkiej preznosci, albo wieksze ilosci po-
wietrza niz w pierwszym przypadku, lecz o
mniejszej preznosci, albo tez ilosci powie-
trza, ktére plyna w zupelnosci jako powie-
trze przedmuchowe przez cylinder (5) sil-
nika i mieszaja si¢ nastepnie ze spalinami
wylotowemi i ewentualnie z para otrzymy-
wana dzigki parowaniu wody chlodzacej.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze posiada chlodnice (38), z
ktorej powietrze sprezone, doptywajace z
cylindréw (2a, 2b) sprezarki, ptynie przez
przewod (46), kurek (47), zamykajacy
réwnoczesnie doplyw powietrza przedmu-
chowego ze skrzynek korbowych oraz o-
twoér (7) do cylindra (5) silnika, a z niego
po zmieszaniu z odlocinami nazewnatrz, w
danym przypadku za$§ przez chlodnice
(11), w ktorej mieszanina powietrza i ga-
z6w wylotowych powoduje parowanie wo-
dy, doptywajacej pmzewodem (17) i pod-
grzanej silnikiem i sprezarkami.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze ostona (42) zaworu (43),
umozliwiajgcego przetaczanie cylindréw
(2a, 2b) sprezarki ma jednostopniowe lub



dwustopniowe sprezanie powietrza, otacza
przewody ssawcze i ttoczne wysokoprezne-
go cylindra (2a), prowadzace do chiodnicy
(38), i taczy odnosne przewody odgalezie-
nia (45) do jednostopniowego i odgatezie-
nia (44) do dwustopniowego sprezania po-
wietrza, przyczem przed wlotem do cylin-
dra (5) silnika spalinowego umieszczony
jest kurek tréjdrogowy (47), ktory stuzy
do przestawiania tego wlotu na przedmu-

chiwanie ostony korbowej lub sprezarki,

zaleznie od tego, czy urzadzenie dostarcza
czyste powietrze sprezome lub mieszanine
powietrza sprezonego i gazéw odlotowrych.

4. Urzadzenie wedtug zastrz. 3, zna-
mienne tem, ze zawér (43), wykonany w
postaci podwéjnego kurka, posiada dwa
kanaty tréjdrogowe, przyczem kamal do-
prowadzajacy powietrze do wysokoprez-
nego cylindra (2a) sprezarki odpowieidnio
do wigkszej ilosci doptywajacego powie-
trza, umieszczony jest blizej podstawy za-
wory, a kanat, poprzez ktéry doprowadza-
ne jest powietrze z tego cylindra do chhtod-
nicy (38), umieszczony jest blizej wierz-
cholka zaworu.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 3i 4,
znamienne tem, ze zawoér (43), ktérego ka-
nal w jednem polozeniu krarficowem od-
dzialtywa na przeplyw powietrza w prze-
wodzie ssawczym, a w drugiem potozeniu
kraficowem — ma przeplyw w przewodzie
thocznym, laczy ze soba cylindry sprezar-

ki na jednostopniowe lub dwustopniowe:

sprezanie powietrza, a w polozeniu $rod-
kowem — przewdd ssawczy cylindra {2b)
poprzez przewdd (45) z powietrzem =ze-
wnetrznem, zamykajac réwnoczesnie prze-
wéd tloczny tego cylindra, tak ze w spre-
zarce powstaje warstwa powietrza, ktéra
podczas uruchomiania zespolu zostaje naj-
pierw spre¢zana, nastepnie za$ ulatwia prze-
zwycigzenie wstepnego sprezania w cylin-
drze (5).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 3 — 5,

znamienne tem, ze tréjdrogowy zawér (47)
umieszczony przed wlotem do cylindra {5)
cilnika wiykonany jest w postaci kurka ob- ‘
rotowego, poprzez ktory doprowadzane
jest powietrze z komér skrzynek korbo-
wych do cylindra (5) silnika kanatem (9)
lub przewodem (46) z chtodnicy (38), lub
tez jednoczesnie z komér skrzynek korbo-
wych i chiodnicy. : ,

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze w chiodnicy odpanowiija-
cej (11), wykonanej jednolicie z jednej lub
kilku czesci, umieszczona jest wezownica
(15), przez ktéra przeptywa mieszanina
spalin i powietrza, przyczem wezownica
(15) zostaje z zewnatrz mawilzana woda
chlodzaca.

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 7,
znamienne tem, ze koniec wezownicy (115)
zamkniety jest zawomem zwriotnym (25),
ktéry zapobiega powrotnemu przeplywowi
mieszaniny, skoro po ukoriczeniu suwu wy-
lotowego w cylindrze (5) silnika ci$nienie
w wezownicy (15) jest mizsze miz w chbod-
nicy (11).

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 8, zna-
mienne tem, Zze w bocznych $ciankach osto-
ny (22) zaworw (25) wykonane sa podtuz-
ne otwory, przez ktére do mieszaniny spa-
lin i powietrza doplywa para, wytworzona
w chiodnicy (11) z wody, doptywajacej z
komér chtodniczych silnika na wezownice
(15).

10. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 7—
9, znamienne tem, ze do wewnetrznej po-
wierzchni zwojow wezownicy (15) przyle-
ga z pewnym naciskiem sprezynujaca ta-
$ma metalowa (16), zaopatrzona ewentual-
nie w otwory (20), ktéra wraz z powierzch-
nia wezownicy tworzy rynienke do doply-
wajacej z komér chtodniczych cylindra
(5) silnika wody, ktéra zostaje odparowa-
na dzieki cieptu $cianek weZownicy.

11, Urzadzenie wedtug zastrz. 1 i 7—
10, znamienne tem, Ze wezownica (15) po-



stada wzdluz wewnetrznego obwodu pozio-
my wystep (19), na ktérym opiera sie luz-
no polaczona z wezownica tasma sprezy-
nujaca (16). |

12. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, po-
siadajace jednocylindrowy silnik dwusu-
wowy (lub silnik dwucylindrowy), ktéry u-
mieszczony jest we wipdlnej skrzynce
korbowej wraz ze sprezarkami, osadzone-

mi po obu stronach silnika na wspélnym

wale korbowym, znamienne tem, Ze spre-
zarki sa réwnobiezne, jednakze korby ich

s3 przedstawione wzgledem korby “silnika

o kat 180° i doprowadzaja bezposrednio

powietrze przedmuchowe i powietrze spa-

lania do silnika dzieki réwnej ilosci suwéw

i przeciwbieznosci silnika wazgledem spre- .
zarek.

Friedrich Merkl
Rudolf Wannenmacher.
Zastepca: Inz. H. Sokal,

rzecznik patentowy.
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