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Die Erfindung betriftt einen Kraftfahrzeugtiirverschluss, mit einem Gesperre (1, 2, 3) aus im Wesentlichen Drehfalle (1) und
zumindest einer Sperrklinke (2, 3). Ferner ist ein Antrieb (6 bis 9) zur Beaufschlagung des Gesperres (1, 2, 3) vorgesehen. Ein mit
der Sperrklinke (2, 3) wechselwirkendes Blockierelement (11) weist zumindest einen Sperrklinkenarm (11a) auf, welcher die
Sperrklinke (2, 3) in einer Raststellung hélt. Schliefllich ist ein Anschlagarm (11b) am Blockierelement (11) und/oder an der
Sperrklinke (2, 3) und/oder an einem Ausldseelement realisiert, welcher als Anschlag fiir den Antrieb (6 bis 9) fungiert.
ErfindungsgemiB ist das Blockierelement (11) an einer drehfallenabseitigen Kante sowie in seitlicher Uberdeckung mit der
Sperrklinke (2, 3) angeordnet.
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Kraftfahrzeugtirverschluss
Beschreibung:

Die Erfindung betrifft einen Kraftfahrzeugturverschluss, mit einem Gesperre aus
im Wesentlichen Drehfalle und Sperrklinke, ferner mit einem Antrieb zur Beauf-
schlagung des Gesperres, und mit einem mit der Sperrklinke wechselwirkenden
Blockierelement mit zumindest einem Sperrklinkenarm und sowie einem An-
triebsarm, wobei der Sperrklinkenarm die Sperrklinke in einer Raststellung halt
und der Antriebsarm als Anschlag fur den Antrieb fungiert. Der Antriebsarm
bzw. Anschiagarm ist am Blockierelement und/oder an der Sperrklinke und/oder
an einem Ausléseelement vorgesehen.

Ein Kraftfahrzeugtiurverschluss des eingangs beschriebenen Aufbaus wird in
der DE 103 12 093 B4 vorgestelit. Hier geht es um ein Drehfallenschloss, bei
dem die Sperrklinke Uber ein Steuerelement mittels eines Elektromotors als An-
trieb in ihre Freigabestellung tberfuhrt wird. Das ist die normale Funktionalitat
beim sogenannten "elektrischen Offnen".

Fur den Fall einer sogenannten Offnungshinderung, kann die Drehfalle trotz
Freigabe nicht selbsttétig den zuvor gefangenen SchlieRbolzen freigeben. Eine
solche Offnungshinderung liegt beispielsweise in dem Fall vor, dass die mit
dem fraglichen Schioss bzw. Heckklappenschloss ausgeristete Kofferraum-
haube oder Kofferraumklappe festgefroren ist. Um in einem solchen Fall ein
Weiterdrehen des Elektromotors im Zuge des angesprochenen Offnungsvor-
ganges zu verhindern, wird der Elektromotor durch Anschlagen einer Anschlag-
schulter eines Blockiernockens gegen eine Blockierflache eines Anschlagarmes
des dortigen Einrasthebels blockiert. Das heit, im Rahmen der DE 103 12 093
B4 verhindert der dortige Einrasthebel bzw. das Blockierelement ein Weiter-
drehen des Elektromotors bei einem Offnungsvorgang insbesondere fiir den
Fall, dass die Kofferraumklappe im Beispielfall eine Blockade aufweist. Das hat
sich grundséatzlich bewahrt.

BESTATIGUNGSKOPIE
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Im Zuge der gattungsbildenden Lehre nach der DE 103 12 093 B4 ist zu diesem
Zweck das bekannte Blockierelement respektive der Einrasthebel in einem
Zwischenraum zwischen der dortigen Sperrklinke und der Drehfalle angeordnet.
Eine solche Aus'legung kann bei der bekannten und relativ aufwendigen sowie
groB bauenden Sperrklinke unschwer umgesetzt werden, stoRt jedoch auf
Probleme, wenn spezielle Sperrklinkenanordnungen verfolgt werden sollen. So
werden in neuerer Zeit zunehmend sogenannte Mehrklinken- und insbesondere
Zweiklinkengesperre propagiert, wie sie in der DE 10 2008 048 712 A1, der
DE 20 2011 100 643 U1 und insbesondere in der gleichsam den Ursprung
darstellenden WO 2008/061491 A1 der Anmelderin beschrieben werden.

Der Vorteil solcher mehrteiligen Sperrklinken oder von Mehrklinken-Gesperren
ist darin zu sehen, dass das Gesperre besonders gerduscharm arbeitet. Dazu
sind regelmaRig eine erste und eine zweite Sperrklinke realisiert. Typischer-
weise wechselwirkt die erste Sperrklinke oder sogenannte Komfortklinke mit
einer Hauptrast der Drehfalle, wohingegen die zweite Sperrklinke oder Vor-
rastklinke an einer Vorrast der Drehfalle angreift. Diese Vorrast wird meistens
durch eine Kontur oder einen Bolzen auf der Drehfalle definiert.

Solche Mehrklinken-Gesperre sind meistens so ausgelegt, dass zumindest die
Komfortklinke bzw. erste Sperrklinke gleichsam automatisch durch die sich
sffnende Drehfalle von dieser abgehoben wird, wenn die fir die Vorrast ver-
antwortliche zweite Sperrklinke ausgehoben wurde. Das heillt, die Drehfalle
verursacht ein Offnungsmoment beziiglich der ersten Sperrklinke respektive
Komfortklinke, so dass diese in Folge der Federvorspannung der Drehfalle
leicht und praktisch automatisch sowie gerduscharm oder nahezu gerauschlos
in die gedffnete Stellung bewegt wird. Die Federvorspannung wird von einer der
Drehfalle zugeordneten Feder zur Verfugung gestellt, welche die Drehfalle in
offnrendem Sinne vorspannt.
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In der Praxis ist man nun bestrebt, solche Mehrklinken-Gesperre mehr und
mehr einzusetzen, weil deutliche Gerauschvorteile beobachtet werden. Denn
die gleichsam automatisch durch die sich ¢ffnende Drehfalle erzeugte Off-
nungsbewegung der ersten Sperrklinke bzw. Komfortklinke geht &duRerst ge-
rauscharm bzw. sogar ganzlich gerauschlos vor sich. Zugleich werden elek-
trische Offnungsantriebe gewiinscht, die beispielsweise mit einem schlussel-
losen Zugang im Sinne von "Keyless Entry" kombiniert werden kénnen. Bisher
liegen an dieser Stelle keine Uberzeugenden Konzepte vor, die das beschrie-
bene elektrische Offnen mit einem Mehrklinkengesperre kombinieren und zu-
gleich einen in der Praxis realisierbaren Aufbau besitzen. Hier setzt die Erfin-
dung ein.

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, einen derartigen Kraft-
fahrzeugtirverschluss so weiter zu entwickeln, dass der Antrieb mit einem
Mehrklinken-Gesperre optional kombiniert werden kann, wobei zugleich ein
kompakter und kostengiinstiger Aufbau verfolgt wird.

Zur Lésung dieser technischen Problemstellung ist ein gattungsgemaRer Kraft-
fahrzeugturverschluss im Rahmen der Erfindung dadurch gekennzeichnet, dass
das Blockierelement an einer drehfallenabseitigen Kante sowie in seitlicher
Uberdeckung mit der Sperrklinke angeordnet ist.

Auf diese Weise wird zunachst einmal ein kompakter Aufbau zur Verfigung
gestellt. Hierzu tragt erganzend der Umstand bei, dass nach vorteilhafter Aus-
gestaltung das Blockierelement zwischen der Sperrklinke einerseits und dem
Antrieb respektive einem Elektromotor als Bestandteil des Antriebes anderer-
seits angeordnet ist bzw. platziert werden kann. Demgegeniiber findet sich ein
Schneckenrad als weiterer Bestandteil des Antriebes regelmaBig unterhalb
bzw. seitlich des Blockierelementes.
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Auf diese Weise steht geniigend Bauraum an der Peripherie der Drehfalle zur
Verfugung, um in diesem Bereich bei Bedarf zusétzlich zu der realisierten
ersten Sperrklinke bzw. Komfortklinke eine weitere zweite Sperrklinke bzw.
Vorrastklinke anordnen zu kénnen. Wie mit Bezug zum Stand der Technik
bereits beschrieben, wechselwirkt die Komfortklinke typischerweise mit einer
Hauptrast der Drehfalle, wohingegen die Vorrastklinke mit einer Vorrast der
Drehfalle wechselwirkt. Diese Vorrast kann grundsétzlich als weiterer Raster an
der Drehfalle ausgebildet sein. Im Regelfall wird die Vorrast jedoch von einer
Kontur oder einem Bolzen definiert, welcher von der Drehfalle absteht respek-
tive auf der Drehfalle aufsteht.

Zum Offnen des Gesperres arbeitet der Antrieb typischerweise auf einen Aus-
lI6sehebel. Der Auslésehebel lenkt in einem ersten Schritt die Vorrastklinke aus,
so dass diese nicht mehr mit der bereits angesprochenen Kontur oder dem
Bolzen auf der Drehfalle wechselwirken kann. Sobald die Vorrastklinke im Ver-
gleich zur Drehfalle abgehoben ist oder abgehoben wird, arbeitet die Vorrast-
klinke beispielsweise und ergdnzend auf das Blockierelement, welches
wahrend des beschriebenen Prozesses zunéchst die Komfortklinke in ihrer
Raststellung gehalten hat.

Als Folge hiervon wird das Blockierelement mit seinem Sperrklinkenarm von der
Sperrklinke respektive Komfortklinke weggeschwenkt, so dass dann die sich
per Federkraft 6ffnende Drehfalle die Komfortklinke aushebt und auch aus-
heben kann. Hierfur sorgt regelmaRig ein sogenannter Vorschnitt respektive die
bereits mit Bezug zu der WO 2008/061491 A1 bekannte Tatsache, dass die
Drehfalle auf die Komfortklinke respektive erste Sperrklinke eine Kraft austibt
bzw. respektive ein Drehmoment an der Sperrklinke erzeugt, welches die Frei-
gabe der Drehfalle begunstigt. Das heil3t, die Drehfalle Gbt auf die Sperrklinke
respektive Komfortklinke ein Offnungsmoment aus, den sogenannten "Vor-
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schnitt". Dadurch kann sich die Sperrklinke oder Komfortklinke gerauschlos
oder wenigstens geréuscharm aus der Hauptrast entfernen und geht die
Drehfalle und damit das Gesperre insgesamt in ihre Position "geéffnet" tiber.

Selbstverstandlich wird die zuvor beschriebene Funktionalitat und das beson-
ders gerduscharme Offnen des Gesperres auch dann beobachtet, wenn bei
dem erfindungsgemaRen Kraftfahrzeugtirverschluss nur eine Sperrklinke reali-
siert ist. In diesem Fall sorgt zum Offnen des Gesperres der Antrieb dafiir, dass
das Blockierelement von der fraglichen Sperrklinke weggeschwenkt wird. Als
Folge hiervon kann dann der Sperrklinkenarm des Blockierelementes die Sperr-
klinke nicht (mehr) in ihrer Raststellung bzw. Hauptraststellung halten. Hierfir
sorgt der Antrieb, der in diesem Kontext den Antriebsarm zum Verschwenken
des Blockierelementes entsprechend beaufschlagt. Als Folge hiervon kann die
Drehfalle erneut ein Offnungsmoment auf die Sperrklinke ausiiben bzw. weist
die Drehfalle im Zusammenspiel mit der fraglichen Klinke den bereits ange-
sprochenen "Vorschnitt" auf. Nachdem die Sperrklinke im Vergleich zu der
Drehfalle auRer Eingriff gebracht wird, bewegt sich die Sperrklinke selbstandig
aus der Rastposition bzw. Hauptrastposition heraus und gibt die Drehfalle frei,
und zwar gerauscharm oder praktisch nahezu geréuschlos. Hierfir sorgt primar
das von der Drehfalle auf die Sperrklinke ausgeubte 6ffnende Moment.

Erfindungsgemal fungiert nun das Blockierelement zugleich als Anschlag fiir
den Antrieb. Das heit, der Antrieb wird im Zuge dieser beschriebenen Off-
nungsbewegung mit Hilfe des Blockierelementes abgebremst respektive ge-
stoppt. Hierfur sorgt der Antriebsarm bzw. Anschlagarm des Blockierelementes,
der zugleich als Anschlag fir den Antrieb fungiert. Auf diese Weise wird ver-
hindert, dass der mit Hilfe des Antriebes beaufschlagte Auslosehebel zum
Verschwenken des Blockierelementes zu friih in seine Ausgangslage zuriickbe-
wegt wird. Dadurch koénnte sich ein undefinierter Zustand einstellen. Ein solcher
undefinierter Zustand korrespondiert beispielsweise dazu, dass die Vorrast-
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stellung zu fruh wieder eingenommen wird und das Schioss nicht geoffnet
werden kann.

Jedenfalls bernimmt das Blockierelement eine gleichsam zweifache Funktion,
einerseits als Rasthebel bzw. zur Definition der Rastposition respektive Haupt-
rastposition des Gesperres und andererseits als Anschlag fiir den Antrieb. Das
alles gelingt bei einem kompakten und kostengiinstigen Aufbau, weil im
Rahmen der Erfindung das Blockierelement an der drehfallenabseitigen Kante
der Sperrklinke angeordnet ist, folglich an der der Drehfalle zugewandten Kante
gegenuberliegenden Kante der Sperrklinke. AuBerdem werden das Blockierele-
ment und die Sperrklinke in seitlicher Uberdeckung zueinander angeordnet,
was letztlich darauf hinauslauft, dass das Blockierelement und die Sperrklinke
in etwa parallel zueinander angeordnet sind. Hierin sind die wesentlichen Vor-
teile zu sehen. — Die gleichen Vorteile werden beobachtet, wenn der Antriebs-
arm bzw. Anschlagarm alternativ oder zuséatzlich an der Sperrklinke und/oder
dem Ausldseelement vorgesehen ist.

Im Detail beschreiben der Sperrklinkenarm und der Antriebsarm des Blockier-
elementes vorteilhaft in etwa einen rechten Winkel. Dadurch kann der Sperr-
klinkenarm einerseits einwandfrei die Sperrklinke in ihrer Raststellung halten
und lasst sich andererseits der im Wesentlichen senkrecht hiervon abstehende
Antriebsarm von dem Antrieb problemlos beaufschlagen. Tatsachlich arbeitet
der Antrieb entweder direkt auf den fraglichen Antriebsarm zum Verschwenken
des Blockierelementes oder indirekt auf den Antriebsarm. Die letztgenannte
Variante korrespondiert dazu, dass der Antrieb Uber den bereits ange-
sprochenen Ausitsehebel unter Zwischenschaltung der Vorrastklinke dann mit
Hilfe der Vorrastklinke das Blockierelement verschwenkt. Alternativ hierzu kann
aber auch der Auslésehebel auf das Blockierelement in verschwenkendem
Sinne arbeiten.
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Der Sperrklinkenarm des Blockierelementes liegt vorteilhaft in seiner die Sperr-
klinke freigebenden Stellung an einem Fortsatz der Sperrklinke an. Bei diesem
Fortsatz kann es sich um einen Federfortsatz an der Sperrklinke handeln. Auf
diese Weise wird die Sperrklinke bei ihrer durch die Drehfalle verursachten Off-
nungsbewegung abgebremst. Denn diese Offnungsbewegung der Sperrklinke
erfolgt gegen die Kraft des Federfortsatzes und wird folglich abgebremst
respektive gedampft.

Dabei ist die Auslegung selbstverstandlich so getroffen, dass das von der Dreh-
falle auf die Sperrklinke ausgetbte Offnungsmoment etwaige (Gegen-) Feder-
kréfte des Federfortsatzes Uberwindet und auch Uberwinden kann. Zugleich
wird hierdurch erganzend der Sperrklinkenarm in einer definierten Position fest-
gehalten, namlich in Anlage an dem Fortsatz respektive Federfortsatz der
Sperrklinke in ihrer die Drehfalle freigebenden Stellung. Etwaige undefinierte
Positionen des Blockierelementes kénnen folglich schon vom Prinzip her nicht
auftreten.

Das ist auch vor dem Hintergrund von Bedeutung, dass der Anschlagarm des
Blockierelementes im Allgemeinen das bereits angesprochene Antriebsrad bzw.
Schneckenrad des Antriebes zumindest teilweise Uberdeckt. In diesem Zusam-
menhang verfligt das Schneckenrad vorteilhaft Uber einen Radialvorsprung,
welcher unter Bericksichtigung eines vorgegebenen Drehwinkels und in be-
stimmtem Radialabstand im Vergleich zur Drehachse des Antriebsrades bzw.
Schneckenrades auf dem fraglichen Schneckenrad aufsteht. Der Radialvor-
sprung fahrt gegen den Anschlagarm des Blockierelementes, sobald der An-
trieb seine beschriebene Offnungsbewegung im Beispielfall beendet hat.

Damit der Radialvorsprung einerseits und der Anschlagarm des Blockierele-
mentes andererseits sich bei diesem Vorgang auch "treffen”, kommt es darauf
an, dass das Blockierelement nach Freigabe der Sperrklinke eine definierte
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die zuvor beschriebene Wechselwirkung des Sperrklinkenarmes des Blockier-
elementes mit dem Fortsatz bzw. Federfortsatz an der betreffenden Sperrklinke.
Jedenfalls kann das von der Sperrklinke entfernte Blockierelement wie be-
schrieben problemlos seiner weiteren Funktion als Anschlag fir den Antrieb
nachkommen. Das gilt zumindest fur den Fall, dass das Blockierelement die
Sperrklinke nicht (mehr) in ihrer Rastposition bzw. Hauptrastposition halt.

Wie bereits einleitend erlautert, eignet sich der erfindungsgemaRe Kraftfahr-
zeugtlrverschluss sowohl fir Applikationen mit einer Sperrklinke als auch und
besonders vorteilhaft fur sogenannte Mehrklinken-Gesperrre. In jedem Fall
werden besonders gerduscharme und mit Hilfe des Antriebes initiierte also elek-
trische Offnungsvorgange beobachtet. Fur den Fall, dass ein Mehrklinken-
Gesperre realisiert ist, sind eine erste und eine zweite Sperrklinke vorgesehen.
Bei der ersten Sperrklinke handelt es sich typischerweise um eine Komfort-
klinke, die mit einer Hauptrast der Drehfalle wechselwirkt. Demgegeniiber ist
die zweite Sperrklinke als Vorrastklinke ausgelegt und wechselwirkt im Allge-
meinen mit der bereits angesprochenen Kontur oder dem Bolzen, die auf der
Drehfalle aufstehen.

Der Anschlag- bzw. Antriebsarm fiur den elektrischen Antrieb ist nun im Allge-
meinen an dem bereits angesprochenen Blockierelement vorgesehen, welches
mit der ersten Sperrklinke respektive Komfortklinke wechselwirkt. Dariiber
hinaus kann ein solcher Anschlagarm bzw. ein Antriebsarm, der zugleich als
Anschlag fur den Antrieb fungiert aber auch von der fraglichen Sperrklinke bzw.
ersten Sperrklinke direkt zur Verfugung gestellt werden. Das heif}t, in diesem
Fall fungiert die Sperrklinke selbst als Anschlag respektive iibernimmt die
Anschlagfunktion und verfiigt hierzu Uber den angesprochenen Anschlagarm.
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Alternativ oder zusatzlich kann auch das Ausléseelement bzw. der Auslése-
hebel den fraglichen Antriebsarm bzw. Anschlagarm aufweisen. Fur den Fall,
dass der Anschlagarm an der Sperrklinke realisiert werden soll, sind Anord-
nungen des Anschlagarmes sowohl an der Komfortklinke als auch an der Vor-
rastklinke im Falle eines Mehrklinken-Gesperres denkbar und werden von der
Erfindung umfasst. Dadurch werden insgesamt Funktionsprobleme beherrscht.
So kénnen im Regelfall bei der Erfindung Situationen nicht (mehr) auftreten, bei
welchen der Antrieb gestoppt wird, obwohl sich das Gesperre noch in einer
Vorraststellung befindet. In einem solchen Fall musste der zugehérige Kraft-
fahrzeugturverschluss zunachst in die Hauptrastposition uberfuhrt werden,
bevor ein erneuter Offnungsvorgang erfoigt. Derartiges ist erfindungsgema
praktisch ausgeschlossen. Hierin sind die wesentlichen Vorteile zu sehen.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein Ausfihrungsbeispiel
darstellenden Zeichnung naher erldutert. Die einzige Figur zeigt einen erfin-
dungsgemaBen Kraftfahrzeugtirverschluss in einer Ubersicht, reduziert auf die
fur die Erfindung wesentlichen Bauteile.

In der einzigen Figur ist ein Kraftfahrzeugtiirverschluss dargestellt, der wie
ublich mit einem Gesperre 1, 2, 3 aus im Wesentlichen einer Drehfalle 1 und
einer oder mehreren Sperrklinken 2, 3 ausgerustet ist. Das Gesperre 1, 2, 3
wechselwirkt mit einem nicht gezeigten SchlieRBbolzen, der an einer Kraftfahr-
zeugkarosserie angeordnet sein mag. Demgegeniiber findet sich der bildlich
dargestellte Kraftfahrzeugtiurverschluss typischerweise im Innern einer Kraft-
fahrzeugtir, im Beispielfall im Innern einer Heckklappe. Es handelt sich vorlie-
gend also um ein Heckklappenschloss, welches grundsatzlich aber auch in
einer Kraftfahrzeugseitentir zum Einsatz kommen kann, also als Seitentir-
schloss ausgelegt sein mag.
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Anhand der einzigen Figur erkennt man, dass sich das Gesperre 1, 2, 3 aus der
bereits angesprochenen Drehfalle 1 und zwei Sperrklinken 2, 3 zusammensetzt,
was nur beispielhaft und nicht einschrankend zu verstehen ist. Aus diesem
Grund ist lediglich eine erste Sperrklinke 2 bzw. Komfortklinke 2 durchgezogen
dargestelit, wohingegen die weitere zweite Sperrklinke 3 als gleichsam Option
und Vorrastklinke gestrichelt wiedergegeben ist. Man erkennt, dass die beiden
Sperrklinken 2, 3 in Ubereinanderliegenden Ebenen angeordnet sind. Beide
Sperrklinken 2, 3 sind drehbar um eine gemeinsame Drehachse 4 gelagert. Die
Drenhfalle 1 ist ebenfalls um eine Drehachse 5 drehbar gelagert.

Zum weiteren grundsétzlichen Aufbau gehért ein Antrieb 6, 7, 8, 9. Bei dem
Antrieb 6 bis 9 handelt es sich um einen elektrischen Antrieb, mit dessen Hilfe
das Gesperre 1, 2, 3 im Beispielfall elektrisch gedffnet wird, beispielsweise im
Anschluss an eine "Keyless entry"-Routine. Dazu setzt sich der Antrieb 6 bis 9
aus einem Elektromotor 6, einer an die Antriebswelle des Elektromotors 6 ange-
schlossenen Schnecke 7, einem Schneckenrad 8 und schlieRlich einem Vor-
sprung respektive Radialvorsprung 9 auf dem Schneckenrad 8 zusammen.

Wie Ublich werden Drehungen des Elektromotors 6 an seiner Abtriebswelle auf
die Schnecke 7 Ubertragen, welche ihrerseits in Eingriff mit dem Scheckenrad 8
steht und dieses im Uhrzeigersinn oder Gegenuhrzeigersinn in Bezug auf eine
zugehdrige Achse 10 verschwenkt. Der Radialvorsprung 9 ist unter Beriick-
sichtigung eines bestimmten Drehwinkels in Bezug auf die Achse 10 an das
Schneckenrad 8 angeschlossen bzw. steht auf dem Schneckenrad 8 auf.
AuRerdem weist der Radialvorsprung 9 einen bestimmten Radialabstand zu der
fraglichen Achse 10 auf.

Von weiterer wesentlicher Bedeutung ist ein mit der Sperrklinke 2, 3 wechsel-
wirkendes Blockierelement 11. Das Blockierelement 11 verfigt Gber einen
Sperrklinkenarm 11a, welcher die Sperrklinke 2, 3 in einer Raststellung halt. Im
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Ausfihrungsbeispiel sorgt der Sperrklinkenarm 11a dafiir, dass die Komfort-
klinke 2 in der Hauptraststellung gehalten wird. Hierbei greift die Komfortklinke
2 in eine Hauptrast 12 an der Drehfalle 1 in geschlossener Position des Ge-
sperres 1, 2, 3 ein. Das ist vorliegend nicht dargestellt. Denn in der wieder-
gegebenen gedffneten Position gibt das Blockierelement 11 die Sperrklinke 2, 3
bzw. die Komfortklinke 2 frei. Dazu ist das Blockierelement 11 von seiner Rast-
position bzw. die Komfortklinke 2 in die Hauptrast 12 der Drehfalle 1 ein-
greifenden Stellung in die bildlich wiedergegebene Freigabestellung um seine
Achse 13 verschwenkt worden, und zwar im Gegenuhrzeigersinn. In der Rast-
stellung liegt demgegenuber der Sperrklinkenarm 11a des Blockierelementes
11 an einem Anschlag 14 der Komfortklinke 2 im Beispielfall an.

Zusatzlich zu dem bereits angesprochenen Sperrklinkenarm 11a verfigt das
Blockierelement 11 Uber einen Anschlagarm 11b, mit dessen Hilfe die
Bewegung des Schneckenrads 8 begrenzbar ist, namlich bei dem anschlieRend
noch im Detail zu beschreibenden Offnungsvorgang im Gegenuhrzeigersinn, so
dass als Folge hiervon der Sperrklinkenarm 11a von dem Anschlag 14 an der
Komfortklinke 2 freikommt. Im Anschluss hieran ist die Komfortklinke 2 von der
Hauptrast 12 der Drehfalle 1 ebenfalls frei. Das Blockierelement 11 dient
gleichzeitig zur Aufnahme einer Lagerachse 13 fur nicht dargestelite Elemente
des Schlosses. Das Blockierelement 11 verschwenkt um die Achse 13a.

Da die Drehfalle 1 durch eine nicht dargestellte Feder in 6ffnendem Sinne vor-
gespannt ist, das heilt in Richtung einer Uhrzeigersinndrehung in Bezug auf
ihre Achse 5 und zugleich Uber den in der Beschreibungseinleitung beschrie-
benen "Vorschnitt" verfugen kann, uUbt die sich 6ffnende Drehfalle 1 ein
o6ffnrendes Drehmoment auf die Sperrklinke bzw. die Komfortklinke 2 im
Beispielfall aus. Das hei3t, die Komfortklinke 2 wird durch die sich 6ffnende
Drehfalle 1 auRer Eingriff mit der Hauptrast 12 gebracht, und zwar besonders
leicht und gerauscharm.
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Damit der Antrieb 6 bis 9 nach Initieren eines nachfolgend noch zu beschrei-
benden elektrischen Offnungsvorganges eine definierte Endposition einnimmt,
fungiert der Anschlagarm 11b an dem Blockierelement 11 zugleich als Anschlag
fur den fraglichen Antrieb 6 bis 9. Diese Position ist in der Figur dargestellt.
Tatséachlich wird der Antrieb 6 bis 9 bei dem beschriebenen Offnungsvorgang
dadurch gestoppt, dass der Radialvorsprung 9 bei einer damit verbundenen
Gegenuhrzeigersinnbewegung des Schneckenrades 8 um seine Achse 10
gegen den Anschlagarm 11b des Blockierelementes 11 fahrt, und zwar in der
Freigabestellung des Blockierelementes 11.

Man erkennt, dass der Sperrklinkenarm 11a und der Anschlagarm 11b des
Blockierelementes 11 in etwa einen rechten Winkel zwischen sich beschreiben.
Dadurch kann der Sperrklinkénarm 11a einerseits problemlos mit dem Anschlag
14 an der Sperrklinke bzw. Komfortklinke 2 wechselwirken und fungiert
andererseits der Anschlagarm 11b zugleich als Anschlag fur den Antrieb 6 bis 9
bzw. den Radialvorsprung 9.

In der in der Figur dargesteliten freigebenden Stellung des Blockierelementes
11 in Bezug auf die Sperrklinke bzw. Komfortklinke 2 liegt der Sperrklinkenarm
11a des Blockierelementes 11 an einem Fortsatz 15 der Sperrklinke bzw.
Komfortklinke 2 an. Bei diesem Fortsatz 15 handelt es sich vorliegend um einen
Federfortsatz 15. Dadurch werden die Sperrklinke bzw. Komfortklinke 2 einer-
seits und das Blockierelement 11 andererseits gegeneinander in ihren jewei-
ligen Stellungen fixiert, und zwar mit Hilfe des Federfortsatzes 15 gedampft.
Zugleich sorgt der Federfortsatz 15 dafiir, dass die Sperrklinke bzw. Komfort-
klinke 2 beim Offnungsvorgang gedampft abgebremst wird.

Dieser Offnungsvorgang der Sperrklinke bzw. Komfortklinke 2 korrespondiert
wie beschrieben dazu, dass die sich 6ffnende Drehfalle 1 die Sperrklinke bzw.
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Komfortklinke 2 in Folge des "Vorschnittes" gleichsam aus der Hauptrast 12
herausschwenkt. Die Schwenkbewegung der Sperrklinke bzw. Komfortklinke 2
wird mit Hilfe des dann gegen den Sperrklinkenarm 11a fahrenden Federfort-
satzes 15 abgebremst. Das ist moglich, weil zuvor das Blockierelement 11
bereits seine die Sperrklinke respektive Komfortklinke 2 freigebende Stellung
eingenommen hat. Hierfur hat im Vorfeld der Antrieb 6 bis 9 gesorgt, wie nach-
folgend noch naher beschrieben wird. Der Offnungsvorgang der Drehfalle 1 und
das Ausheben der Sperrklinke bzw. Komfortklinke 2 korrespondiert dazu, dass
die Drehfalle 1 die beschriebene Uhrzeigersinnbewegung um ihre Achse 5 voll-
fahrt, und zwar unterstutzt durch die Kraft der nicht dargestellten Feder.

Von besonderer Bedeutung ist nun der Umstand, dass das Blockierelement 11
an einer drehfallenabseitigen Kante sowie in seitlicher Uberdeckung mit der
Sperrklinke 2 angeordnet ist. Das heiflt, das Blockierelement 11 findet sich an
einer Kante der Sperrklinke 2, welche der Drehfalle 1 abgewandt ist. Die dreh-
fallenabseitige Kante liegt folglich der der Drehfalle 1 zugewandten Kante der
Sperrklinke 2 gegeniiber. An dieser drehfallenabseitigen Kante findet sich auch
der bereits angesprochene Fortsatz bzw. Federfortsatz 15 der Sperrklinke 2.

AuRerdem erkennt man anhand der Figur, dass das Blockierelement 11 einer-
seits und die Sperrklinke 2 andererseits sich seitlich iberdecken, das heiftt in
gewisser Weise eine in etwa parallele Erstreckung zueinander aufweisen.
Dariber hinaus ist das Blockierelement 11 im Ausfilhrungsbeispiel zwischen
dem Elektromotor 6 und der Sperrklinke 2 angeordnet, so dass der an dieser
Stelle zur Ve'n‘i]gung stehende Zwischenraum zwischen dem Elektromotor 6
und der Sperrklinke 2 vorteilhaft von dem Blockierelement 11 ausgefiillt wird
und auch ausgefilit werden kann.

Demgegeniiber ist das Schneckenrad 8 gleichsam unterhalb der zuvor be-
schriebenen Elemente 6, 11, 2 angeordnet, das heilt unterhalb des Elektro-
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motors 6, des Blockierelementes 11 sowie schlieBlich der Sperrklinke 2. Auf
diese Weise kann das gleichsam mittig oder nahezu mittig zwischen dem
Elektromotor 6 einerseits und der Sperrklinke 2 andererseits platzierte Blockier-
element 11 mit seinem Anschlagarm 11b auch problemlos die bereits
beschriebene Uberdeckung mit dem Schneckenrad 8 realisieren, welche eine
Voraussetzung dafir ist, dass nach dem dargesteliten Beispielfall der An-
triebsarm 11b zugleich auch als Anschlag fir den Antrieb 6 bis 9 bzw. dessen
Radialvorsprung 9 fungiert und auch fungieren kann.

Wie bereits erlautert, sind vorliegend zwei Sperrklinken 2, 3 realisiert, namlich
die durchgezogen dargestellte Sperrklinke bzw. Komfortklinke 2 einerseits und
die gestrichelt dargestellte Vorrastklinke 3 andererseits. Es ist also ein Mehr-
klinken- bzw. Zweiklinkengesperre 1, 2, 3 realisiert. Dartiber hinaus findet sich
die bereits angesprochene Hauptrast 12 an der Drehfalle 1, welche mit der
ersten Sperrklinke bzw. Komfortklinke 2 wechselwirkt. Neben dieser einen
Hauptrast 12 kann generell auch noch eine weitere Vorrast realisiert sein, was
jedoch nicht dargestellt ist. Vielmehr ubernimmt die Funktion dieser Vorrast ein
auf der Drehfalle 1 aufstehender Bolzen 16 bzw. eine entsprechende Kontur.
Mit dem Bolzen 16 wechselwirkt die Vorrastklinke 3, sobald die Drehfalle 1 ihre
Vorraststellung erreicht hat.

Ein elektrischer Offnungsvorgang wird nun wie folgt initiiert. Tatsachlich wird fur
den elektrischen Offnungsvorgang zunachst der Elektromotor 6 derart bestromt,
dass das Schneckenrad 8 im Beispielfall eine Gegenuhrzeigersinnbewegung
um seine Achse 10 vollfiihrt. Die im Einzelnen nicht dargestellte Startposition
mag dazu korrespondieren, dass der Radialvorsprung 9 eine Position auf in
etwa 6 bis 9 Uhr einnimmt. Das heiBt, im Zuge des Offnungsvorganges vollfiihrt
der Radialvorsprung 9 ungeféhr eine 180° Drehung im Gegenuhrzeigersinn in
Bezug auf die Achse 10. Bei diesem Vorgang wird zunachst ein nicht explizit
dargestellter, in den Lagerpunkt 13 eingreifender Auslésehebel mit Hilfe des
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Schneckenrades 8 ausgelenkt. Dieser Ausldsehebel findet sich auf einer in
Bezug auf die Zeichenebene dahinter angeordneten Ebene und ist aus
Grinden der Deutlichkeit nicht dargestelit.

Jedenfalls sorgt dieser von dem Antrieb 6 bis 9 beaufschlagte Auslésehebel
daflr, dass das Blockierelement 11 von seinem Eingriff mit dem der Hauptrast
12 weggeschwenkt wird und =zwar in Richtung des Pfeils im
Gegenuhrzeigersinn. Dadurch wird die Sperrklinke 2 freigegeben. Der
Vorschnitt, das heilt das o6ffnende Moment, das durch eine vorgebbare
Anordnung der Lagerpunkte 4, 5 von Sperrklinke 2 und Drehfalle 1 erzielt wird,
sorgt nun dafir, dass sich das Gesperre selbststandig 6ffnet. Der Antrieb 6 bis
9 und insbesondere das Schneckenrad 8 dreht dabei immer weiter, bis es
schlieBlich am Radialvorsprung 9 zur Anlage gelangt. Durch den Einsatz eines
mechanischen Anschlags fur das Schneckenrad 8 kann auf eine aufwandige
Steuerung fur den Elektromotor 6 verzichtet werden. Im einfachsten Fall kann
beispielsweise die erhéhte Stromaufnahme am Motor 6 erfasst werden und
somit die in der Figur dargestellte Endlage des Schneckenrades 8 erkannt
werden. Danach kann der Motor beispielsweise stromlos geschaltet werden.

Tatsachlich kommen bei dem dargestellten Mehrklinken-Gesperre 1, 2, 3
wahrend des SchlieRens sowohl die Vorrastklinke 3 in Eingriff mit dem Bolzen
16 auf der Drehfalle 1 als auch die Komfortklinke 2 in Eingriff mit der Hauptrast
12 der Drehfalle 1.

Jedenfalls wird zu Beginn des Offnungsvorganges mit Hilfe des nicht darge-
stelten  Auslosehebels zundchst die Vorrastklinke 3 von ihrer
Eingriffsmdglichkeit mit dem Bolzen 16  weggeschwenkt. Diese
Schwenkbewegung an der Vorrastklinke 3 korrespondiert zugleich dazu, dass
das Blockierelement 11 mit Hilfe des Auslésehebels ebenfalls im Gegenuhr-
zeigersinn um seine Achse 13 verschenkt wird. In der Hauptrastposition der
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Sperrklinke bzw. Komfortklinke 2 hat der Sperrklinkenarm 11a bekanntermaRen
durch sein Anliegen am Anschlag 14 der Komfortklinke 2 dafiir gesorgt, dass
die Komfortklinke 2 in die Hauptrast 12 der Drehfalle 1 gehalten wird. Wenn nun
der Auslésehebel das Blockierelement 11 von der gegenseitigen Anlage
zwischen dem Sperrklinkenarm 11a und dem Anschlag 14 an der Komfortklinke
2 verschwenkt, kann die sich dadurch zugleich federunterstitzt 6ffnende
Drehfalle 1 das einleitend bereits beschriebene 6ffnende Drehmoment auf die
Komfortklinke 2 ausiiben.

Als Folge hiervon verlasst die Komfortklinke 2 die Hauptrast 12 der Drehfalle 1
und bewegt sich von dieser weg und gibt die Drehfalle 1 frei, und zwar
selbsttatig und gleichsam automatisch in Folge des beschriebenen "Vor-
schnittes”. Diese Offnungsbewegung der Komfortklinke 2 wird dadurch ge-
dampft bzw. abgebremst, dass der Federfortsatz 15 bei diesem Vorgang zum
Ende hin gegen den Sperrklinkenarm 11a fahrt und als Folge hiervon die Kom-
fortklinke 2 gedampft abgebremst wird. Firr das Freigeben der Komfortklinke 2
sind sehr geringe Kréfte notwendig, so dass sich das Gesperre aus Drehfalle 1,
Komfortklinke 2 und Blockierelement 11 sehr leicht und gerauscharm &ffnet.

Um nun die Bewegung des Antriebes 6 bis 9 respektive des Schneckenrades 8
im Gegenuhrzeigersinn um die zugehorige Achse 10 abzubremsen bzw. den
Antrieb 6 bis 9 bei dem beschriebenen Offnungsvorgang definiert anzuhalten,
kann nun der Radialvorsprung 9 gegen den Antriebsarm 11b des Blockierele-
mentes 11 fahren und sorgt dafiir, dass der Antrieb 6 bis 9 abgebremst wird.

Daruber hinaus liegt es im Rahmen der Erfindung, den Anschlagarm 11b und
folglich den Anschlag fir den Antrieb 6 bis 9 nicht am Blockierelement 11
auszubilden, wie dies zeichnerisch dargestellt ist. Sondern der Anschlagarm
11b kann grundsatzlich auch an der Sperrklinke respektive Komfortklinke 2
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vorgesehen werden. Alternativ hierzu ist es auch denkbar, dass der
Antriebsarm 11b an der Vorrastklinke 3 ausgebildet ist.
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Patentanspriche:

1. Kraftfahrzeugtirverschluss, mit einem Gesperre (1, 2, 3) aus im Wesent-
lichen Drehfalle (1) und zumindest einer Sperrklinke (2, 3), ferner mit einem
Antrieb (6 bis 9) zur Beaufschlagung des Gesperres (1, 2, 3), weiter mit einem
mit der Sperrklinke (2, 3) wechselwirkenden Blockierelement (11) mit zumindest
einem Sperrklinkenarm (11a), welcher die Sperrklinke (2, 3) in einer Rast-
stellung halt, und mit einem Anschlagarm (11b) am Blockierelement (11) und/
oder an der Sperrklinke (2, 3) und/oder an einem Ausléseelement, welcher als
Anschlag far den Antrieb (6 bis 9) fungiert, dadurch gekennzeich-
n e t, dass das Blockierelement (11) an einer drehfallenabseitigen Kante sowie
in seitlicher Uberdeckung mit der Sperrklinke (2, 3) angeordnet ist.

2. Kraftfahrzeugtiirverschluss nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Sperrklinkenarm (11a) und der Anschlagarm bzw. Antriebsarm (11b) am
Blockierelement (11) in etwa einen rechten Winkel beschreiben.

3. Kraftfahrzeugtirverschluss nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass der Sperrklinkenarm (11a) des Blockierelementes (11) in seiner die
Sperrklinke (2, 3) freigebenden Stellung an einem Fortsatz (15) der Sperrklinke
(2, 3) anliegt.

4. Kraftfahrzeugtiirverschluss nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass
der Fortsatz (15) als Federfortsatz (15) ausgebildet ist.

5. Kraftfahrzeugtlrverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Anschlagarm (11b) des Blockierelementes (11) ein
Schneckenrad (8) des Antriebes (6 bis 9) zumindest teilweise Uberdeckt.
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6. Kraftfahrzeugtirverschluss nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass
das Schneckenrad (8) einen Radialvorsprung (9) aufweist, welcher unter Be-
ricksichtigung eines vorgegebenen Drehwinkels und in bestimmtem Radial-
abstand in Bezug auf eine Achse (10) auf dem Schneckenrad (8) aufsteht.

7. Kraftfahrzeugtiirverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass eine erste Sperrklinke (2) und eine zweite Sperrklinke (3)
vorgesehen sind.

8. Kraftfahrzeugtiurverschluss nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
das Blockierelement (11) mit der ersten Sperrklinke (2) wechselwirkt.

9. Kraftfahrzeugturverschluss nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeich-
net, dass die beiden Sperrklinken (2, 3) in Ubereinanderliegenden Ebenen an-
geordnet sind.

10. Kraftfahrzeugturverschluss nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass ein Mehrklinken-Gesperre (1, 2, 3) mit einer Komfort-
klinke (2) und einer Vorrastklinke (3) sowie gegebenenfalls mehreren Rasten
(12) an der Drehfalle (1) realisiert ist.
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