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[0001] Den foreliggende opfindelse angar et elevatoranlaeg og en fremgangsmade
til anbringelse af et elevatoranlags drivmotor som beskrevet i patentkravene.

[0002] Et elevatoranleeg, ved hvilket en drivmotor kerer en kabine og en kontra-
vaegt via et drivkabel, og hvilket elevatoranlaeg ikke kraever et separat maskinrum, er
kendt fra brugsmensteret JP-50297/1992. Som foring for kabine og kontravaegt tjener to
vertikale sgjler i form af selvbaerende U-profiler. Sgjlerne er afsluttet ved deres ovre ende
med en vandret travers, hvorp4 drivmotoren er monteret. Da maskinrummet ikke behg-
ves, har dette elevatoranlaeg den fordel, at kostprisen er lavere.

[0003] EP-patentet 1 045 811 viser et elevatoranlag, ved hvilket en travers, der
bserer drivmotoren, er fastgjort til i alt fire feringer for kabine og kontravaegt. P4 denne
made ledes den samlede lodrette vagtkraft af drivmotor, kabine og kontravaegt udeluk-
kende via disse foringer til skaktbunden og afstottes der. | den forbindelse anvendes billi-
ge, konventionelle foringer. Hertil kommer den yderligere fordel, at drivmotoren ikke ud-
ogver bgjningsmomenter p4 de barende foringer, da kun vertikale kraefter indvirker pa fo-
ringerne ved denne anbringelse og fastgorelse. En ulempe ved dette elevatoranlaeg er be-
gransningen af placeringen af drivmotoren til sideskaktomradet, hvor feringerne forlgber.

[0004] US 2002/0070080 viser endnu et elevatoranleeg, hvor en travers, der beerer
drivmotoren, er fastgjort ved kontraveegtferinger og ved en kabinefgring, og som et hele,
er forbundet med en anden kabinefgring ved hjalp af en tvaertravers. P4 denne méade bli-
ver kreefter fra kabine- og kontraveegtferingsskinner optaget og fert direkte ned i en
skaktbund.

[0005] Det er et forméal med den foreliggende opfindelse at tilvejebringe et eleva-
toranleeg med en fleksibel anbringelse af drivmotoren. Drivmotoren skal i det vaesentlige
frit valgbart kunne anbringes i hele skaktomradet ovenover kabine og kontravaegt. Driv-
motoren skal anbringes pladsbesparende og have smé dimensioner.

[0006] Dette formal nas ved hjaelp af opfindelsen som beskrevet i patentkravene.

[0007] Opfindelsen angér et elevatoranlaag med kabine og kontravaegt og en skakt.
Det har en drivmotor monteret pa en travers. Traversen er over to endeomrader fastgjort
pa hver en kontravaegtfering, og den er med et midteromréade fastgjort til mindst én kabi-
nefering.

[0008] De to kontravaegtferinger og en kabinefering spander i skakten over en ho-
vedsageligt vandret trekant. Drivmotoren har en langagtig og kompakt form. Drivmotoren
har fortrinsvis to drivskiver, som symmetrisk er anbragt til venstre og til hojre for en
vandret forbindelse af kabinefgringerne.

[0009] Ved hjalp af disse i trekanten symmetrisk anbragte feringer optages vagt-
kraefter fra drivmotoren samt ved drift af drivmotoren optradende bgjningsmomenter ef-
fektivt og ledes via traversen og faringerne til skaktbunden. Drivmotoren kan anbringes frit
valgbart pa denne trekantflade enten i det vaesentlige ovenover kontraveegten og/eller i

det vasentlige ovenover kabinen. Denne fleksibilitet med hensyn til anbringelsen af driv-
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motoren muliggeres af traversens storrelse og form og/eller antallet af anvendte styretris-
ser og/eller arten af det anvendte drivmiddel.

[0010] | det folgende beskrives opfindelsen i naermere detaljer ved hjalp af eksem-
pler pa udfgrelsesformer ifolge fig. 1 til 4. Hermed viser:

fig. 1 en skematisk afbildning af trekantsanbringelsen af faringer i et elevatoranleeg,

fig. 2 en perspektivisk afbildning af en del af et forste udferelseseksempel pa anbrin-
gelsen af en gearlegs drivmotor i 2:1-ophangning og i den lodrette projektion over kontra-
vaegten,

fig. 3 en skematisk afbildning set ovenfra af en del af det forste udfarelseseksempel
pa anbringelsen af drivmotoren ifglge fig. 2,

fig. 4 en skematisk afbildning af en del af det forste udferelseseksempel pa anbrin-
gelsen af drivmotoren i 2:1-ophangning ifelge fig. 2 og 3,

[0011] Fig. 1 viser en skematisk afbildning af trekantsanbringelsen af et elevator-
anlaegs foringer 5,5',9,9'. Elevatoranleegget er f.eks. anbragt i en i det vaesentlige lodret
skakt 10. Skakten 10 har f.eks. et rektanguleaert tvaersnit med fire vaegge. | skakten er i
det vaesentlige lodret anbragte kabineferinger 5,5' og kontravaegtferinger 9,9' fastgjort. To
kabinefgringer forer en kabine 11 og to kontraveegtferinger forer en kontravaegt 12. Ferin-
gerne er fastgjort pad de naermest liggende vaegge. De to kontraveegtferinger 9,9' og en
forste kabineforing 5 er fastgjort til en forste vaeg. Den anden kabineforing 5' er fastgjort
til en anden vaeg. Den anden vaeg ligger over for den forste vaeg. Den forste kabinefgring 5
er anbragt i det vaesentlige midt mellem de to kontravaegtferinger 9,9'. Foringerne er ud-
fort af velkendte materialer som f.eks. stal. Fastgerelsen af foringerne pa& vaeggene sker
f.eks. via skrueforbindelser. Med kendskab til den foreliggende opfindelse kan ogsa andre
skaktgeometrier med kvadratisk, ovalt eller rundt tveersnit finde anvendelse.

[0012] De to kontraveegtferinger 9,9' og en af de to kabinefgringer 5,5' udspsender
en fortrinsvis vandret trekant T i skakten 10. Den vandrette forbindelse mellem de to kon-
traveegtforinger danner en forste side af trekanten T. Den vandrette forbindelse mellem en
kontravaegtfering og en kabinefaring danner den anden og den tredje side af trekanten T.
Fortrinsvis er den vandrette forbindelse af kontraveegtferingerne laengere end en vandret
forbindelse af kabinefgringerne, saledes at en trekant T bestaende af fgringer 9,9',5 af den
forste vag har en stump vinkel, der ligger overfor den vandrette forbindelse af kontra-
vaegtforingerne 9,9', henholdsvis at en trekant T bestdende af kontraveegtferingerne 9,9
pa den forste vag og en kabineforing 5' pa den anden vaeg har en spids vinkel, der ligger
over for den vandrette forbindelse af kontraveegtforingerne 9,9'. Fortrinsvis skaerer den
vandrette forbindelse af kabineferingerne den vandrette forbindelse af kontravaegtferinger-
ne i det vaesentlige i midten, saledes at trekanten T i det vaesentlige er ligebenet.

[0013] Fig. 2 til 4 viser en drivmotor 1,2,3,3',4,40 med to drivskiver 3,3". Fortrins-
vis er drivskiverne 3,3' via en aksel 4 funktionsforbundet med en motor 1 og en bremse 2.

Fortrinsvis er motor og bremse anbragt pa to endeomréader af akslen, og drivskiverne er
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anbragt mellem motor og bremse i et midterste omrade af akslen. En styring og/eller en
omformer i elevatoranlagget er anbragt i et afbryderskab 6 fortrinsvis p4 en vaeg i skakten
10. | udferelsesformerne ifglge fig. 2 til 4 er drivmotoren gearlgs og har en langstrakt fa-
con, dvs. set i et plan vinkelret p4 akslen 4's akse er tvarsnittet af drivmotoren mindre
end laengden af drivmotoren.

[0014] To drivskiver 3,3' er fortrinsvis anbragt symmetrisk til venstre og til hojre for
en vandret forbindelse af kabineferingerne 5,5'. Fortrinsvis er drivskiverne 3,3' mindre i
diameter end motorhuset og/eller bremsehuset.

[0015] Den i skakten i det vasentlige vandret anbragte drivmotor kerer den via
mindst ét drivmiddel 19,19' med hinanden forbundne kabine og kontraveegt i skakten.
Drivmidlet har to ender 18,18'. Drivmidlet er et kabel og/eller en drivrem af passende art.
De lastbarende omréader af drivmidlet omfatter metal, sdsom stal, og/eller plast, sasom
aramid. Kablet kan vaere en enkelt kordel eller en flerhed deraf, og kablet kan ogsé have
en udvendig beskyttelseskappe af kunststof. Remmen kan veaere flad og p& ydersiden
ustruktureret glat eller f.eks. vare struktureret i polykile- eller tandremme. Fortrinsvis
anvendes to drivmidler.

[0016] Hver af drivmidlets ender er enten fastgjort pad en skaktveeg/et skaktloft
og/eller pad en kabinefaring og/eller pa en kontraveegtfering og/eller pa en travers 8
og/eller pa kabinen og/eller p& kontravaegten. Fortrinsvis fikseres enderne af drivmidlet via
eftergivelige mellemelementer til deempning af mekaniske vibrationer. Mellemelementerne
er f.eks. fjederelementer, som forhindrer overfgringen af svingninger af drivmidlet, der
registreres som ubehagelige, til skaktvaggen/skaktloftet og/eller kabineferingen og/eller
kontravagtferingen og/eller traversen og/eller kabinen og/eller kontraveegten. Der skelnes
mellem flere eksempler pa4 udferelsesformer for fikseringer af enderne af drivmidlet:

e | udferelsesformen ifglge fig. 3 og 4 er en forste ende 18 af drivmidlet
fastgjort pa skaktvaeggen/skaktloftet og/eller pa kabineforingen 5', og en
anden ende 18' af drivmidlet er fastgjort pa skaktvasggen/skaktloftet
og/eller p& traversen 8 og/eller pa kabinefgringen 5.

[0017] Ifolge udforelseseksemplerne bevaeger to drivskiver to drivmidler via grebs-
friktion. Med kendskab til den foreliggende opfindelse kan fagmanden ogsé& anvende andre
drivmotorer savel som andre drivfremgangsmader end de i eksemplerne viste. Fagmanden
kan ogsa anvende et startdrev, hvilket startdrev er i formpassende indgreb med en
tandrem som drivmiddel.

[0018] Der skelnes mellem flere eksempler p& udferelsesformer for ophangningen:

e | udforelseseksemplet ifglge fig. 2 til 4, er kabinen og kontravaegten 2:1-
ophaengt. Ved 2:1-ophangningen af kabinen 11 er der pa kabinen 11 an-
bragt flere styretrisser 13,13',14,14'. Ved 2:1-ophangningen af kontra-
vaegten 12 er der p& kontravaegten 12 anbragt mindst én styretrisse

17,17'. Drivmotoren er fortrinsvis anbragt i et omrade i det vasentlige
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over kontravaegtens korestraekning, dvs. i den lodrette projektion over
kontraveegten.

[0019] Fig. 2 er en perspektivisk afbildning af en del af et forste udforelseseksempel
pa anbringelsen af en gearlgs drivmotor 1,2,3,3',4. Drivmotoren er monteret p& den i det
vaesentlige vandret i skakten 10 anbragte travers 8. Traversen er f.eks. en langagtig fir-
kant af velkendt materiale sdsom stal. | dette forste udforelseseksempel er traversen fast-
gjort pa kontraveegtferingerne 9,9' og pa kabineferingen 5 pé& den forste vaeg. Fortrinsvis
er traversen via to endeomréader fastgjort pa kontravagtforingerne og via et midterste
omrade pa en kabinefering. Fastgerelsen af traversen pé& disse tre foringer sker i de tre
fastgorelsesomrader f.eks. via skrueforbindelser.

[0020] Drivmotoren er fortrinsvis monteret indirekte via en konsol 7 p& traversen 8.
Konsollen er fortrinsvis monteret ved traversens midteromrédde. F.eks. er konsollen via
fedder 7.5, 7.6 monteret pa traversen 8. Konsollen bestar f.eks. af en fladkant eller firkant
af velkendte materialer sdsom stal og er f.eks. monteret via skrueforbindelser péa traver-
sen. Drivmotoren er fortrinsvis fastgjort pa konsollen via et motorhus og et bremsehus. Pa
fordelagtig made er motorhuset fastgjort pa en forste konsolholder 7.1 og bremsehuset pé
en anden konsolholder 7.2. De to konsolholdere 7.1, 7.2 er f.eks. via skrastivere 7.3, 7.4
bojningsstift forbundet med hinanden i forhold til akslen 4's akse. Konsolholderne 7.1, 7.2
omfatter fortrinsvis i det mindste omradevis begransninger af motorhuset, henholdsvis
bremsehuset. F.eks. omfatter konsolholderne 7.1, 7.2 endeflader af motorhuset, henholds-
vis bremsehuset. Motoren 1 og bremsen 2 er fortrinsvis anbragt i et omrade i det veesent-
lige uden for en omhylning af konsollen 7, medens drivskiverne 3,3' er anbragt i et omréade
i det vaesentlige inden for konsollen 7's omhylning.

[0021] Traversen 8 er fastgjort i det mindste ved trekanten T's hjernepunkter. Tra-
versen 8 ligger fortrinsvis med to endeomréader p4 kontraveegtferingerne 9,9' og med det
midterste omrade ligger den sidevaerts an mod kabinefgringen 5.

[0022] Der skelnes mellem flere eksempelvise udfgrelsesformer for fastgerelse af
traverser:

o | udferelseseksemplet ifglge fig. 2 til 4 — hvor drivmotoren er anbragt i et
omréde i det vaesentlige ovenover kontravaegtens korestrakning — er tra-
versen 8 fastgjort til kontravagtferingerne 9,9' og til kabineferingen 5 pé
den forste vaeg, der ligger nsermest kontravaegtferingerne 9,9' og kabine-
foringen 5. Traversen har form som et rektangel.

[0023] Konsollen 7 og drivskiverne 3,3' er pa fordelagtig méade anbragt i et centralt
omréade af trekanten T. Fortrinsvis er konsollen monteret i det midterste omrade af traver-
sen. F.eks. i det forste udforelseseksempel ifalge fig. 2 er fedderne 7.5, 7.6 af konsollen 7
monteret pa begge sider af kabinefgringen 5,5' og stort set i samme afstand fra kabinefo-
ringen 5,5' pa traversen 8. F.eks. er drivskiverne 3,3' anbragt pa begge sider af kabinefe-

ringen 5,5' og stort set i samme afstand fra kabinefgringen 5,5' p4 akslen 4.
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[0024] Drivmotoren lader sig folgelig frit valgbart anbringe pa trekanten T's fla-
de enten i det vaesentlige ovenover kontraveegten og/eller i det vaesentlige ovenover kabi-
nen. Ved hjlp af denne i trekanten T symmetriske anbringelse af foringerne optages
drivmotorens vaegtkraefter samt under drivmotorens drift optradende bgjningsmomenter
f.eks. effektivt af konsollen og ledes via traversen og foringerne ind i skaktbunden. Forin-
gerne er f.eks. afstottet pa skaktbunden ved hjeelp af bundplader.

[0025] | udferelseseksemplet ifelge fig. 2 optager den forste konsolholder 7.1
f.eks. drivkreefter stammende fra motoren 1, og den anden konsolholder 7.2 optager
bremsekraefter stammende fra bremsen 2. De to konsolholdere 7.1,7.2 optager ogséa de fra
drivskiverne 3,3' stammende kraefter. Fortrinsvis er de to drivskinner 3,3"' anbragt symme-

trisk, til venstre og til hgjre for den vandrette forbindelse af kabinefgringerne 5,5".
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PATENTHKRAYV

1. Elevatoranleeg

med en kabine (11), der fores af en forste kabinefering (5) og en anden kabinefering
(5", og en kontravaegt (12), som feres af to kontraveegtferinger (9, 9'),

med en gearlgs drivmotor (1, 2, 3, 3', 4) monteret pa en travers (8), hvor den gear-
lose drivmotor kerer kabine (11) og kontraveegt (12), der er forbundet med hinanden via
drivmidler (19,19"), i en skakt, hvor den gearlgse drivmotor (1, 2, 3, 3', 4) er anbragt i et
omréde i det vaesentlige ovenover kontravaegtens kerestraeekning og traversen (8) er fast-
gjort via to endeomrader til hver sin kontravaegtfering (9,9') og med et midteromrade er
fastgjort til den forste kabineforing (5), kendetegnet ved, at kontravaegtferingerne
(9, 9') og den forste kabinefgring (5) er fastgjort pa en forste vaeg, hvor den forste vaeg
ligger taettest pad kontravagtferingerne (9, 9') og den forste kabineforing (5),

at den anden kabinefering (5') er fastgjort til en anden vag, som ligger teettest pa
den anden kabinefgring (5°), og som befinder sig overfor den forste vaeg, og

at drivmidlerne (19,19') er remme, hvor de lastbarende omrader af drivmidlet
(19,19’) bestar af stél og at remmen pé ydersiden er struktureret eller ustruktureret glat.

2. Elevatoranlaeg ifolge krav 1, k end et egnet ved, at der er anbragt et af-
bryderskab (6) pa en vaeg i skakten (10) med en styring og/eller en omformer til elevator-
anleegget.

3. Elevatoranlaeg ifelge krav 1 eller 2, k endetegnet ved, at drivmotoren
(1, 2, 3, 3', 4) indeholder en bremse (2) og en drivskive (3,3'), som ved hjzlp af en aksel
er sat i operativ forbindelse, hvor drivskiven (3,3’) pa sin side driver drivmidlerne (19,19’),
og at drivskiven (3,3') er anbragt p& akslen (4) mellem motoren (1) og bremsen (2)
og/eller at drivmotoren er monteret indirekte via en konsol (7) pa traversen (8) og konsol-
len (7) er monteret ved traversens (8) midteromréade.

4. Elevatoranlag ifglge et hvilket som helst af kravene 1 til3, kendetegnet
ved, at drivmotoren er fastgjort pa konsollen via et motorhus og et bremsehus og/eller at
drivskiverne er anbragt i et omrade i det vaesentlige inden for en omhylning af konsollen
(7).

5. Elevatoranlag ifglge et hvilket som helst af kravene 1 til4, kendetegnet
ved, at kabinefgringerne og kontravaegtferingerne er anbragt i det veesentlige vandret i
skakten, og/eller

at traversen er anbragt i det vaesentlige vandret i skakten og/eller at drivmotoren
er anbragt i det vaesentlige vandret i skakten.

6. Elevatoranlaeg ifelge et hvilket som helst af kravene 1 til5, kendetegnet
ved, at hvert drivmiddel har to ender, og at hver af drivmidlernes ender enten er fikseret
pa en skaktvaeg/et skaktloft

eller p& kontravaegtferingen

eller p4 kabinefaringen
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eller pa traversen
eller pa kontravasgten
eller pa kabinen.

7. Elevatoranlag ifolge et hvilket som helst af kravene 1 til6, k endetegnet
ved, at kabinen er 2:1-ophangt.

8. Elevatoranlaeg ifelge et af kravene 1 til 7, kendetegnet ved, at drivmotoren
har to drivskriver (3, 3’) og at de to drivskiver (3, 3') er arrangeret symmetrisk til venstre
og til hgjre for en vandret forbindelse af de to kabinefaringer (5, 5’), og

at drivskiverne (3,3') er anbragt pa akslen (4) pa begge sider af kabineferingen
(5,5") og i det veesentlige med den samme afstand til kabineferingen (5,5").

9. Fremgangsmaéade til anbringelse af en drivmotor (1, 2, 3, 3', 4, 40) i et elevatoran-
lzg med en kabine (11) der fores af en forste kabinefering (5) og af en anden kabinefaring
(5'), og en kontravaegt (12) som feres af kontravagtferinger (9, 9'),

med en gearlgs drivmotor (1, 2, 3, 3', 4) monteret pa en travers (8), hvor den gear-
lose drivmotor kerer kabine (11) og kontraveegt (12), der er forbundet med hinanden via
drivmidler (19,19"), i en skakt, hvor den gearlese drivmotor (1, 2, 3, 3', 4) anbringes i et
omrade i det vaesentlige ovenover kontraveegtens kerestraekning og traversen (8) fastge-
res over to endeomréder til hver sin kontraveegtfering (9,9') og med et midteromrade fast-
gores til den forste kabinefaring (5),

kendetegnet ved, at kontravaegtferingerne (9, 9') og den forste kabinefering
(5) fastgeres pa en forste veeg, hvor den forste vaeg ligger teettest pa kontravaegtferinger-
ne (9, 9') og den forste kabinefgring (5),

at den anden kabinefgring (5’) fastgeres til en anden vaeg, som ligger teettest pa den
anden kabineforing (5'), og som befinder sig overfor den forste vaeg, og

at drivmidlerne (19,19') er remme, hvor lastbaerende omrader af drivmidlet (19,19")
bestar af stal og at remmen pé& ydersiden er struktureret eller er ustruktureret glat.

10. Fremgangsméade ifglge krav 9, kendetegnet ved, at der anbringes et af-
bryderskab (6) pa en vag i skakten (10) med en styring og/eller en omformer til elevator-
anleegget.

11. Fremgangsmade ifolge krav 9 eller 10, kendetegnet ved, at drivskiverne
(3, 3') arrangeres symmetrisk til venstre og til hejre for en vandret forbindelse af de to
kabinefgringer (5, 5'), og

at drivskiverne (3,3’) anbringes péa akslen (4) pa begge sider af kabineforingen (5,5')

og i det vaesentlige med den samme afstand til kabinefgringen (5,5").
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