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hospoddrstvi dvoutrakiniho motorového
vozidla je zaPfizenim podle FeSeni umoZ-
néno trvalé temgerovéni do8asné odsta-
veného motoru, ¢im# lze udriovat pro-
vozni teplotu chladici kapaliny pri
chodu obou motord a souasné temperovi-
ni odstaveného motoru p¥i jizdé na je-
den trakéni agregit a to bez dédlkové
ovlddanfch reguladnich prvki, Takto up=-
ravend vodni hospoddfstvi zplsobuje, Ze
ge vyloudi studeny start, motor lze
kdykoli snadno nastartovat a zatiZit
podle pot¥eby a lze vyufivat jeden i
oba trakdéni agregdty.
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Vyndlez Fe8{ problematiku trvalého tempero#éni do&asné
odstavendéhe motoru dvoutrakénich kole jovych vozidel .

V poslednich letech Jjsou &asto lehké &ty¥ndpravové mo-
torové vozy Pedeny Jjako dvoutrakdéni, tj. vozy s dvima
shodnymi hnacimi agregéty na vozidle, pPfevaZnéd uloZenymi
pod podlshou vozu. Z dostupnych prameni je znémo, Ze tyto
motorové vozy maji vodni hospoddfstvi Fedeno jako dva zcela
samostatné chladici okruhy pro kaZdy trakini agregét. Okruhy
byvajl propojeny Jjen pro potidebu odbdru oh¥été kapaliny
pro vytapéni, plnén{ okruhd apod. Oba zcela samostatnd.pra-
cujici chladici{ okruhy se sklédaji v&tSinou z naftového mo-
toru s vodnim erpadlem, chladie kapaliny ( voda - vzduch),
vymsSniku chlazeni ole je motoru, popf. vyminiku chlazeni
ole je p¥evodovky a hydromechanického prencsu., U pfeplﬁované-
ho motoru s mezichladidem je okruh.doplndn chlazenim vzduchu
bud v chladidi vzduch - vzduch nebo voda - vzduch v zédklad-.
nim okruhu, nebo zcela samostatnym okruhem chlazeni plniciho
vzduchu. '

Z energetického hlediska je u dvoutrakénich vezl vyhodné
vyuZvat jizdu na jeden i.oba agregédty, podle okamZité
trakdni potdeby. Pro tento refim je t¥eba udrZfovat dodasné
odstaveny motor na uréité teploté, pri které je schopen okam-
#itého nastartovéni a v zépét{ zatiZeni pot¥ebnym trakinim
vykonem., U individudlnich chladicich okruhd lze odstaveny
agregét temperovat Jjen za cenu zvl&dtniho zdroje ( naftovy
ohi*ivad, elektricky oh#iva¥), coZ Jje enmergeticky mnevyhodné,
nepohotové a konstruéné i regulalng sloZité s ohledem na po-
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trebny tepelny vykon. V opadném piipadé startovdni a ndsledné
zat{Zen{ nenatemperovaného motoru vede k prudkému sniZovénd
Zivotnosti motoru. SloZitost temperovani odstaveného agregétu
tak neumcZhuje rychly start a zatiZeni odstaveného motoru 2
tim optimdln{ vyu¥ivénf instalovaného vykonu podle trakénf po-
tfeby s cilem dosaZeni minimdlni spotieby paliva pfi jizdd.

Tento nedostatek redi vodni hospodé&rstvi dvoutrakéniho
vozu podle vyndlezu, JjehoZ podstata spolivd v tom, Ze dva
zrcadlovd poloZené chladici okruhy, propojené pomoci potrubi
pro vystupy chladici kapaliny z chladidl, vytvéde ji okruh
Jediny.

Uspotrédéani vodnfho hospodéirstvi dvoutrakéniho motorového
kole jového vozidla je patrno ze schematu na ptiloZeném vykrese,

Zarizeni podle vyndlezu se sklédé ze dvou samostatnygch
chladicfch okruhd s nucenym obshem chladici kapaliny. KaZdy
chladici okruh se skl&dd z naftového motoru 1, 2 s vodnim
derpadlem 1l, 12, termoreguladnfiho bloku 13, 14, diLadide ka-
paliny 5, 6, chladife oleje 9, 10 prevodovky a chladide oleje
1, 8 motorue. Oba chladici okruhy Jjsou nevzéjem propojeny
dvéma potrubimi, a to potrubim 20 propojujicim vystupy chladi-~
ci kapaliny z chladidt 5, 6 kapaliay. Potrubi 20 spojuje
okruhy v mistd vystupu. kapaliny z motoru 1, 2 pied vstupem
do termoregulaénich blokl 13, 14. Na potrubfi 20 pro vystup
chladici kapaliny z motoru 1, 2 Jje pfipojeno vstupni potrubi
22 vytapéni, sestévajici{ z Cerpadla 15 vytép&cihookruhu, na-
ftového ohtivade 16 a okruhu 17 vytdpénf. Potrubl 21 propo-
Juje okruhy v misté za chladiéi 5, § kapeliny pi*fed vstupem
do chladitd 7, 8 oleje motoru. Do potrubi 21, propo jujfctho
vystupy chladici kepaliny z chladile; je napojeno zp3tné po-
trubfl 23 vytépéni a plnici systém 19 vodniho hospodé¥stvi
umoZfiu je jak tlakové plnsnf okruhu, tak plnéni ruénim Serpé-
nim. Vyrovnévaci nadrZ 18 umistdnd ve st¥ele vozidla Jje
8 okruhem spojena dv¥ma samostatnymi trubksmi 24, 25, pfipo-
jenymi pred ferpadla 1l, 12 obou motort. Do vyrovnévaci
nédrZe 18 Jje svedeno odvzdusnini okruhu.

Ddle - jsou motory 1, 2.vybaveny obtoky 3, 4 zarudujicimi
trvaly minimélni prétok vody pPes kaZdy motor 1, 2.




267 125

Zafizenim pro trvald temperovéni doZasné odstaveného
motoru dvoutrak&niho kolejového vozidla podle vyndlezu se
docflf v provozu s vyhodou pfedehfivéni naftovych motord
chladici kapalinou pred startem. Oba naftové motory 1,2
a tim 1 jejich vodni &erpadla 11, 12 Jjsou v klidu. S ohle-
dem na teplotu chladici kapaliny uzaviraj{ termoreguladni
bloky 13, 14 pritok k chladi%im 5,6 kapaliny.

Zdrojem tepla pro predehiivdni naftovych motord 1,2 chla-
dic{ kapalinou je naftovy oh¥iva® 16. Cerpadlo 15 vytépé-
ciho okruhu nasévd kapalinu vstupnim potrubim 22 vytdpéni

2z potrubi 20 propojujiciho vystupy chladici kapaliny z mo-
tord 1,2 a vytladuje ji do naftového oh¥fvale 16. Ohiété
kapalina je vytla¥ovéna pres okruh vytépéni )7 zpétnym potru-
bim 23 do potrubi 21 propojujiciho vy¥stupy chladic{ kapaliny
z chladi&d 5,6. Vzhledem k uzavienf termoregulaénich blokd
13. 14 neprotékd kapalina chladiéi 24_,a13 protéké p¥es chla-
di%e 9,10 oleje prevodovky, chladiéi 7,8 oleje motord a vodn{
gerpadla 11,12.)o naftovych motord 1,2 se kapalina vract
potrubim 20 propojujicim vystupy chladic{ kapaliny motord

do vstupniho potrubil 22 a k €erpadlu 15 vytdpéciho okruhu.

Teplo z chladic{ kapaliny miZe byt z &dsti vyuZito pfi
. prichodu okruhem Vytépéni pro predtédpéni vnit¥nich prostord
vozu.

Dal3im ptinosem zar{zeni podle vyndlezu je, Ze jim lze
temperovat naftové motory pii Jjejich doZasném soulasném od-
staven{, PF4 stopnut{ obou naftovjch motord 1,2 se v zdvis~
losti na teploté& chladnouci. kapaliny automaticky sepne '
derpadlo 15 vytédpéciho okruhu a naftovy ohifiva¥ 16. Priitok
kapaliny je zcela shodny jako p¥i predeh¥ivéni motord chla-
dic{ kapalinou pred startem. Spinénim, eventueln& vypinénim,
naftového oh¥ivade 16 je teplota chladici kapaliny udrfovéna
na provozni hodnoté.
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Za¥izen{ podle vyndlezu rovné%¥ udriuje provozni teplotu
chladici kapaliny pfi chodu obou motord., V tomto reZimu mohou
nastat &tyri pfipady. Prvni je vytédpéni vozu v &innosti, kdy
teplota képaliny Je ni%3{,neZ je oteviraci teplota termoregu-
laénich blokd. Tehdy jsou oba naftové motory 1,2 a tim i je-
jich &erpadla 11, 12 v &innosti. lerpadlo ]5 vytépéctho
okruhu je také v &innosti.
Cerpadla 11,12 naftovych motort nasdvaji kapalinu pies chla-
diZe 9,10 dleje pfevodovky a chladile 7,8 oleje naftovych
motord. Kapalinu vytladujf pFes naftové motory 1,2 do potrubi
_gg propo jujictho vystupy chladici kapaliny z naftovjch motord.
Z potrubf 20 propojujicfho vystupy chladici kapaliny z motord
jde kapalina vstupnim potrubim 22 pies pracujfci &erpadlo 13
vytdpéciho okruhu do okruhu vytépénii 11, kde je tédstelné
ochlazovédna ve vymé&nicich vytépéni. Ochlazenéd kapalina odché-
z{ zp&tnym potrubim 23 do potrubf 2] propojujiciho vystupy
chladici kapaliny z chladi¥d, Zde se kapalina rozdélf k chla-
didtm 7,8 oleje motoru - a okruh je tim uzavien. Klesne-14
teplota kapaliny pod doln{ hranici provazn:( teploty, sepne
se automaticky naftovy ohfival _E a kapalina 88 pi‘ed vstupen
do okruhu vytépént 17 pi‘ihﬁv‘
S ohledem na seZkrceni pritoku kapaliny pies okruh vytdpéni
dochdzi k rychlému ohievu kapaliny v naftovych motorech 1,2
a% nad teplotu oteviréni termoregulainich blokd 13, 14, &im?
dochdz{ k druhému pF¥ipadu tohoto reZimu, to jest vytépéni
vozu v &innosti, kdy teplota kapaliny je vy33{ neZ oteviraci
teplota termoreguladaich blokd.

Oproti prvnimu refimu jeou ve druhém reZimu otevieny
termoregn la¥ni bloky 13, 14 a vét3ina kapaliny Jjde ples
chladile 5,6 kapaliny, kde je intenzivné ochlazovéna., Cdst
kapaliny potifebnd.pro vytépéni je z potrubl 20 propojujictho
vystupy kapaliny z motord pres vstupni potrubi 22 nasévéna
éerpadlem a2 vytdpdciho okruhu, protlaovéna okruhem 17 -
vytépéni a vrdcena zp&t do potrubl 21 propojujicfho v¥stupy
chladici kapaliny z chladifd, Pfes chladife 9,]0 oleje pire-
vodovky se spojuje s kapalinou chlazenou v chladiéi 5,6 a
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okruh se pres chladiZe 7,8 oleje motoru, chladife 9,10
olsje prevodovky, &erpadla 1], 12 motoru a naftového motoru
1,2 uzaviré. ‘

PF{ tretim reZimu, to jest provozu bez vytdpéni vozu,
¥dy teplota kapaliny je niZ3f neZ je oteviraci teplota ter-
moreguladnich blokd, na rozd{l od prvanich dvou reZimd nen{
v &innosti ¥erpadlo 15 vytdpéciho okruhu, Pritok chladict
" kapaliny je obdobny jako v prvanim reZimu, s tim rozd{lem,

%e kapalina je pies naftovy ohfiva¥ 16 a okruh vytdpéni 17
hnédna jen tlakem &erpadel 11, 12 motord pfes stojici &er-
padlo 15 vytdpéciho okruhu. Klesne-1li teplota kapaliny pod
doln{ hranici, dojde k sepnuti Zerpadla 15 vytépéni a nafto-
vého ohit'ivade 16 . a kapalina se piihrivd., PFi prekroceni
teploty oteviré%’érmoregu lagnich blokl 13,14 nastane &tvrty
rezim, t.j. provoz bez vytédpéni vozu, kdy teplota kapaliny
je vy881i, neZ je oteviraci teplota termoregulainich bloki,
Tento reZim je obdobny druhému reZimu s tim rozdilem, Ze pies
naftovy oh¥fva¥ 16 a okruh vytdpéni 17 protékéd jen minimédln{
mnofstvi kapaliny prot laované tlakem &erpadel 11, 12 nafto-
vych motord 1,2 pres stojici Cerpadlo vytdpéni 15. Zde na-
stévéd nejintenzivné&js1 chlazeni celého vodniho hospoddistvi
vozu.

Za¥{zenim podle vyndlezu lze také udrZovat provozni
teplotu chladic{ kapaliny p¥i soutasném temperovéni odsta-
veného naftového motoru p¥l j{zdé na jeden trakdn{ agregdt,
nap¥. béZic{ naftovy motor ]. Také tato funkce sestdvd ze
stejnychy# reZimd jako v predchézejicim pr¥ipadé&, to Jest
vytépéni vozu v éinhosti,kdy teplota kapaliny je niZ&{ neZ
Jje oteviraci teplota termoreguladnich blokl; vytépéni vozu
v &innosti, kdy teplota kapaliny je vy3¥i neZ je oteviract
teplota termoregula¥nich blokdj provoz bez vytdpéni vozu,
kdy teplota kapaliny je ni%81 neZ je oteviraci teplota termo-
reguladnich blokd a provoz bez vytdp&ni vozu, kdy teplota
kapaliny je vy381 neZ je oteviraci teplota termoregula&nich
bloki. ¢

V prvanim reZimu na motorovém voze bé&%Z{i naftovy motor 1
8 Serpadlem }]1 a &erpadlo 15 vytdpé&ciho okruhu. Naftovy
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motor/2 a tim i &erpedlo 12 stoji. Cerpadlo 11 naftového
motoru 1 nasdvéd kapalinu pres chladi¥ 9 oleje prevodovky a
chladi& T oleje naftového motoru. Kapalinu vytlaluje pifes
naftovy motor 1 do potrubi 20 propojujictho vystupy chlae-
ddci kapaliny z naftovych motord. Timto potrubim jde kapa-
lina k naftovému motoru 2, do kterého vstupuje obrédcenym
smérem, t.Jj. vystupnim hrdlem chladici kapaliny motoru 2
(na vykrese nevyznaleno). Vlastnim chladicim okruhem
druhého agregétu prochédzi kapalina v opadaém améru, t.J.
naftovy motor 2, éerpadlo motoru 12, chladil 10 oleje
prevodovky, chladi& 8 oleje motoru. Pbtrubim,zg,propoduji-
cim vystupy chladici kapaliny z chladile ;se kapalina vraci
zpét pres chladi& 7 oleje motoru. Paraleln& s timto okruhem
odderpdvé Serpadlo 15 vytédpéciho okruhu z potrubi 20 pro-
pojujfcfho vystupy chladici kapaliny z motord &dst kapaliny
pro potfeby vytdpéni. Po prichodu okruhem vytépéni 17 se
kapalina zpétnym potrubim 23 vraci do potrubl 21 propoJju-
jiciho vystupy chladicf kapaliny z chladi¥d., V tomto para=
lelnim okruhu je opét v p¥ipadé potireby voda prihfivéna au~-
tomaticky spinanym naftovym ohfivaZem 6.

Stoupne-1i teplota kapaliny nad hodnotu otevirén! termore-
gula&niho bloku 13, dojde“prechodu na druhy reZim.

V druhém reZimu dojde k otevien{ termoregula&niho
bloku 13. K dvéma paralelnim okruhim podle prvniho refimu
se pifipojuje v misté vystupu vody z motoru ] do potrubl 20
propojujictho vystupy chladic{ kapaliny z motord tfet{ para-
leln{ okruh pres chladi& kapaliny 5. Pfed vatupem do chla-
dide oleje 9 pievodovky se tento okruh napojuje zp&t do
potrubl 21 spojujiciho vystupy chladici kapaliny z chladiZd.
Dal3{ tah kapaliny je stejny jako v prvanim reZimu.

Vzhledem k rozdéleni pritokd kapaliny podle velikosti od-
pord v Jjednotlivych okruzich bude nejvét¥{ pritok pies
chladi& 5 kapaliny a dojde tak k intenzivnimu chlazenf.
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U t¥etiho reZimu, na rozdil od prvnfiho a druhého, neni
v &innosti &erpadlo 15 vytdpéciho okruhu. Pritok kapaliny
Je shodny s prvanim reZimem pouze 8 tim rozd{lem, Ze kapa-
lina je pfes naftovy ohfival 16 a okruh vytépéni 17 hnéna
jen tlakem &erpadla 1] motoru pres stojic{ &erpadlo 15 vy-
tdpéciho okruhu. Klesne~1i teplota kapaliny pod dolni
hranici, dojde k rozb&hu &erpadla 15 vytdpéciho okruhu a
naftového ohi*ivate 16 a kapalina se v této paralelni vétvi
pPihiiv4,
Stoupne-1i teplota kapaliny nad teplotu otevreni termoregu-
lagniho bloku 13, nastane Etvrty reiim,

Ve &tvrtém reZimu je otevien termoregula&ni blok 13 a
kapalina proudf ve trech paralelnich okruzich jako v p¥i-
padé druhého reZimu. Rozd{l je opét v tom, Ze plres naftovy
ohi*{vad 16 a okruh 17 vytédpéni protéké jen minimédlni mnoZstvi
kapaliny prot latované tlakem &erpadla 11 b&%{cfho naftového mo-
toru 1. Vét3ina kapaliny jde pies okruh chladide 5 kapaliny a
dochéz{ k intenzivnimu chlazeni kapaliny.

Viechny tyto uvédéné funkce zaruluje vedn{ hospodéi-
. stvi podle vyndlezu bez dédlkové ovlddanych regulanich prvki,
s v¥jimkou regulace v okruhu vytépéni.

Podstatnéd vyhoda FeXen{ Jje v trvalém temperovédni do&asné
odstaveného motoru ohidtou chladici{ kapalinou. Tim je motor
kdykoliv snadno nastartovatelny, bez nepfiznivych vlivl chlad-
ného startu a vzépéti zatiZitelny trakénim vykonem, coZ zvy-
%uje uZitnou hodnotu dvoutrak&nfho vozu, ktery mi¥e zcela libo-
volné a okamZité dle trakéni pot¥eby vyuZivat jeden i oba
trakéni égregéty. Pritom pri ¢gsnych startech odstaveného mo-
toru nedochézf ke sniZovéni Zivotnosti z divodu studeného
startu,
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Zatizenf{ pro trvalé temperovéni doasné odstaveného motoru
dvoutrakinich kolejovych vozidel, ka’Zdé s vlsstnim chladi-
cim okruhem, vyznaéené'tim, Ze dva zrcadlové poloZené chladici
okruhy, propoJjené pomoci potrubl (20) pro vystupy chladied
kapaliny z motord (1, 2) a pomoci potrubf (21) pro vystupy
chladief kapaliny z chladi®d (5,6), vytvé¥eji okruh Jjediny.

1 vykres
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