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Anotace:

Dopravni systém pro dopravu skloviny obsa-
huje prvni predpeci (30) s vypustnym otvo-
rem, druhé predpeci (34) s vypustnym otvo-
rem, spodni panvovou jednotkou (32) uprave-
nou pro umisténi pod vypustnym otvorem
prvniho predpeci (30) a montazni jednotku s
trubkou (36) pro dopravu skloviny, majici
horni konec upraven pro umisténi pod vy-
pustnym otvorem druhého piedpeci (34) a
jejiz spodni konec je upraven pro privod sklo-
viny do spodni panvové jednotky (32). Vy-
pustny otvor je upraven pro kombinovani
dvou druh skloviny ze dvou predpeci (30, 34)
a dodavani opuzdreni davky skloviny obsahu-
jici vnitfni jddrovou &ast ze skloviny privadé-
né z prvniho predpeci (30) a opatfené vnéjsi
vrstvou ze skloviny prividéné z druhého
predpeci (34). Systém obsahuje opatfeni pro
premistovani trubky (36) k dopravé skloviny
ve vodorovném, svislém sméru a také v azimu-
talnim sméru vzhledem k druhému pifedpeci
(34) a pro premistovani spodni panvové
jednotky (32) viiti prvnimu predpeci (30). Do-
pravni systém skloviny obsahuje prvni voziko-

vou soupravu (38), podepirajici dopravni
trubni soupravu (36) pohyblivé ve vodo-
rovném, svislém a azimutalnim sméru, a
druhou vozikovou soupravu (40), na
které je uloZena spodni panvova jednotka
(32) vzhledem k prvnimu pifedpeci (30)
pro ovlidani pohybu spodni panvové
jednotky (32) ve vodorovném sméru viéi

prvnimu predpeci (30).
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i systém pro opouzdiené davky

)

Strukturni nosny a dobraﬁn

Oblast techniky
Vyndlez navazuje na predméty US-PV 08/374 371 z 18.01.
1995 a US-PV 08/374 372 z 18.01.1995.

Vyndlez se tyka vytvareni a dopravovani davek skloviny,
které maji vnit¥ni jéddro z jednoho druhu skla a vnéjsi opou-
zdfovaci nebo plastovou vrstvu z 3jiného druhu skla. Takové

davky skloviny se obecné nazyvaji opouzdrenymi davkami.

Dogsavadni stav techniky

Pri vytvareni a dopravé ddvek skloviny, majicich vnit¥ni
jddro 2z jednoho druhu skla a vnéjsi opouzd¥ovaci vrstvu
z jiného druhu skla, obecné oznacovanych Jjako opouzdrené
davky, Je znamo dopravovat sklovinu ze dvou samostatnych
predpeci do davkovace, ktery kombinuje dva druhy skloviny pro
vytvoreni davky, Kkterd je dopravovéana ve formé plynulého
proudu, ze kterého se potom odstfihuji jednotlivé davky ve
formé Xkapek skloviny. Zzarizeni, které Jje soucasti takového
dopravniho systému, je rozmérné a je pri provozu vystaveno
roztahovani teplem a opotrebeni. Vysledkem pouzZiti standart-
nich  konstrukci Jje  vznik nekontrolovatelnych trhlinek
a uUnikovych mist v keramickém materidlu, Kktery je soucasti

zar¥izeni, a tim md zarizeni omezenou Zivotnost.

Ukolem vynadlezu Jje vyresit novy zplsob a zafizeni pro
vytvareni davek skloviny, majicich vnitrni jéadro z jednoho
druhu skla a vnéjsi opouzdrovaci vrstvu z jiného druhu skla,
pricemZz jednotlivé céasti tohoto zarizeni by se mély snadno
obsluhovat a dopravovat do potrebnych poloh a mély by umozno-
vat nastaveni poloh vi¢i dalsim prvkium zarizeni. Zejména je
ukolem vynadlezu vyreseni takového systému, ktery umoZnuje
roztahovdni a tvarové zmény predpeci dodavajiciho sklovinu

pro vytvoreni vnitfniho jé&dra davky bez vzniku sSkodlivych



pohybl mezi predpecim a dopravni trubkou trubni soupravy,
kterd dodava sklovinu 2z druhého predpeci, pric¢emZz podpérny
systém dopravni trubky md& byt pohyblivy ve vodorovném, svis-
lém a azimutdlnim sméru, aby se poloha trubky mohla vyrovnat
s polohou jinych soucasti zarizeni. Systém podle vynalezu ma
také dovolit pohyb spodni pénvové Jjednotky ve vodorovném
a svislém sméru vzhledem k dopravé skloviny z trubni soupra-
vy, pric¢emZ konstrukce dopravniho systému skloviny mad umozZno-
vat snadné premisténi vs$ech soucasti do polohy, ve které se
miZe provadét WUdriba, nadhrada keramickych prvka a oprava

poskozenych dilt.

Podstata vynalezu

Tento kol je vyresSen dopravnim systémem pro dopravu
skloviny podle vyndlezu, JjehoZ podstata spoCiva v tom, Ze
dopravni systém obsahuje prvni predpeci s vypustnym otvorem,
druhé predpeci s vypustnym otvorem, spodni p&nvovou jednotku
upravenou pro umisténi pod vypustnym otvorem prvniho predpe-
ci, montdZni jednotku s trubkou pro dopravu skloviny, majici
horni konec upraven pro umisténi pod vypustnym otvorem druhé-
ho predpeci a jejiz spodni konec je upraven pro privod sklo-
viny do spodni panvové jednotky. Spodni panvova jednotka je
opatrena otvorem upravenym pro dopravu opouzdreneé skloviny
otvorem spodni pénvové jednotky pro vytvoreni jadra skloviny
obsahujiciho sklovinu z prvniho prfedpeci a vnéjsi plastové
vrstvy obsahujici sklovinu z druhého predpeci. Systém podle
vynadlezu je opatren ustrojim pro premistovani montazZni jed-
notky s trubkou pro dopravu skloviny pohyblivé ve vodorovnénm,
svislém a azimutdlnim sméru vzhledem Xk druhému predpeci
a druhé ustroji pro ovladdani pohybu spodni panvové jednotky

ve vodorovném a svislém sméru vzhledem Kk prvnimu predpeci.

Dopravni systém skloviny obsahuje prvni vozikovou sou-
pravu, podepirajici dopravni trubni soupravu pohyblivé ve

vodorovném, svislém a azimutdlnim sméru. Dopravni systém dale



obsahuje druhou vozikovou soupravu, na které je uloZena spod-
ni panvova jednotka vzhledem X prvnimu predpeci pro ovladani
pohybu spodni panvové jednotky ve vodorovném sméru vaci prv-
nimu predpeci. Prvni vozikova souprava obsahuje spodni ramo-
vou Jjednotku, pohyblivou ve vodorovném sméru, mezilehlou
ramovou jednotku, pohyblivou ve svislém smeru vzhledem ke
spodni ramové jednotce, a horni rémovou jednotku, podepiraji-
ci trubni dopravni systém na mezilehlé ramové jednotce, Je
premistitelnd do stran a natac¢ivd vi¢i mezilehlé ramové

jednotce,

Prehled obrézkl na vvkresech

Vyndlez bude bliZe objasnén pomoci prikladl provedeni

zobrazenych na vykresech, kde zndzornuji

obr. 1 schematicky bo¢ni pohled na zd&kladni vybrané ¢asti za-
rizeni, resené podle vynalezu,

obr. 1A bo¢ni pohled na oddélené soucasti za¥izeni,

obr. 2 diléi boc¢ni pohled na c¢éast zarizeni,

obr. 2A boéni pohled na detail 2A vyznaceny na obr. 2, zobra-
zeny ve zvétsSeném méritku,

obr. 2B svisly fez timto detailem, vedeny rovinou 2B-2B
z obr. 2A,

obr. 2C svisly rez cCasti zarizeni s pohledem, vedenym z rovi-
ny 2C-2C z obr. 2,

obr. 3 pldorysny pohled na ¢ast zarizeni, vedeny z roviny 3-3
z obr. 2,

obr. 4 Celni pohled vedeny 2z roviny 4-4 =z obr. 3, pricemz
nékteré cédsti jsou zobrazeny v rezu,

obr. 4A celni pohled na c¢ast zarizeni z obr. 4, zobrazenou ve
zvétseném méritku,

obr. 5 ¢elni pohled a priény ¥ez za¥izenim, vedeny rovinou

5-5 z obr. 3,

zvétseny pohled na zakrouzkovany detail 6 z obr. 5,

o))

obr.

~

obr. vétseny pohled na zakrouZkovany detail z obr. 2,
1

z
obr. 8 dilc¢i rez zarizenim, vedeny rovinou 8-8 z obr. 3,



obr. 9 dilc¢i r¥ez zarizenim, vedeny rovinou 9-9 z obr. 3,
obr. 10 pudorysny pohled, podobny pohledu z obr. 3, na zari-
zeni, jehoZ nékteré ¢asti jsou odstranény,
obr. 11 svisly rez c&éasti =zarizeni, vedeny rovinou 11-11
z obr. 10,
obr. 12 bo¢ni pohled na ¢&st zarizeni zobrazeného na obr. 1,
obr. 13 boéni pohled na jinou C¢ast zarizeni zobrazeného na
obr. 2,
obr. 14 bo&ni pohled na dals$i céast zarizeni zobrazeného na
obr. 2,
obr. 15 celni pohled na ¢ast zarizeni z obr. 14,
obr. 16 bo¢ni pohled na ¢éast zarizeni zobrazeného na obr. 1,
jehoZ nékteré ¢asti jsou odstranény,
obr. 17 c¢elni pohled, vedeny z zprava na obr. 16,
obr. 18 diléi pudorysny pohled na wuzamykaci mechanismus pro
zajisténi ¢asti zarizenli v nastavené poloze,
obr. 19 dil¢i pohled, vedeny z roviny 19-19 na obr. 18,
obr. 20 ¢&&stedné rozloZeny axonometricky pohled na c¢éast
uzamykaciho mechanismu zobrazeného na obr. 19,
obr. 21 axonometricky pohled na c¢ast zarizeni zobrazeného na
obr. 14,
obr. 22 rozloZeny axonometricky pohled na ¢ast zarizeni,
obr. 23 c¢elni pohled na céast zarizeni, vedeny z roviny 23-23
na obr. 24,
obr. 24 dilé¢i pohled na detail zakrouzkovany na obr. 1A,
obr. 25 bo¢ni pohled na ¢éast zarizeni, vedeny z roviny 25-25
vyznacené na obr. 10,
obr. 26 pohled s dilé¢im Yezem <C4sti zarizeni zobrazeného na
obr. 25,

obr. 27 pohled na ¢ast zarizeni z obr. 26 v koncové poloze.

Priklady provedeni vynédlezu

Na obr. 1 je zndzornén dopravni systém pro privod
skloviny podle vyndlezu, Kktery Jje zaméren na vVvytvareni

davek prejimaci skloviny, ve kterém je roztavena sklovina z



prvniho predpeci 30 dopravovana do spodni panvové jednotky
32, ve Kkteré se kombinuje s roztavenou sklovinou 2z druhého
predpeci 34, odkud je sklovina dopravovana trubni soustavou
32 do spodni panvové jednotky 32. Spodni panvova jednotka 32
kombinuje sklovinu z druhého predpeci 34 pro vytvoreni proudu
roztavené skloviny majiciho tuhé vnitrni jadro ze skla

p¥ichézejiciho z prvniho predpeci 30 a roztavenou sklovinu z
trubni soustavy 36 pro vytvoreni vnéjsi vrstvy nebo pouzdra
na tuhém proudu, ktery se dopravuje ddle otvorem ve spodni
panvové jednotce 32. Takové zarizeni Jje popsano v US-PA
08/374 371 z 18.01.1995 a US-PA 08/374 372 a na toto zarizeni

vynalez navazuije.

U zarizeni podle vyndlezu, zobrazeného na obr. 1A a 2,
je trubni soustava 36 uloZena na prvni vozikovou soupravu
38, kterad podepird privodni trubni soustavu 36 a umozZnuje
jeji pohyb ve vodorovném, svislém a azimutdlnim sméru. Spodni
panvova jednotka 32 je osazena na druhé vozikové souprave 40
(obr. 2), kterda Jje pohyblivd ve vodorovném sméru vzhledem
X prvnimu predpeci 30. Jak Jje patrno ze schematického znazor-
néni na obr. 22, prvni vozikovad souprava 38 nebo systém obsa-
huje spodni ramovou jednotku 42, uloZenou pohyblivé ve vodo-
rovném sméru na pevnych vodorovnych prvcich 44 pomoci retézo-
vého a pohonného ustroji, jak bude dale popsdno. Na spodni
ramové jednotce 42 je uloZen prostrednictvim Sroubovych zdvi-
hdkd 48, které umoznuji jeho pohyb ve svislém sméru, mezi-
lehld ramova jednotka 46. Sroubové zdvihdky 48 jsou ovladany
spojovacim hridelem umoZiujicim rué¢ni zveddni a spousténi
z jedné strany zarizeni. Na mezilehlé rdmové Jednotce 46 je
uloZena horni ramova jednotka 50 podepirajici trubni soustavu
36 a posuvna do strany na mezilehlé ramové jednotce 46 pomoci
ru¢né ovladanych sSroubl 54 a upinacich matic L. Tim je umoz-
néno tepelné roztahovani trubni soustavy 36. Horni ramova
jednotka 50 je uloZena také s mozZnosti otdc¢ivého pohybu kolem

osy X, kterd se uvadi do osy otvoru ve spodni panvové jednot-



ce 32 otacéenim ruéné ovladanych Sroubl 54. Nastavena azimu-

tdlni poloha je potom zajisténa svorniky B.

Jak je patrno z obr. 15 aZ 17, spodni ramova jednotka
42 je tvorena podélnymi boc¢nimi dily 56, umisténymi v odstupu
od sebe a spojenymi navzdjem pric¢nym dilem 58. Na jednom
konci spodni ramové jednotky 42 jsou upevnény prvni kladky
60 s vétsim prumérem, zatiZené pruzinami, a na druhém konci
spodni rédmové Jjednotky 42 Jjsou na svislych konzolach 66
uchyceny dvojice kladek 62, 64, umisténych v odstupu od sebe.
Jak je zobrazeno na obr. 1A, 2 a 2C, kladky 60, 62 dosedaji
na horni plochu kolejnice 44, upevnéné na ramové Konstrukci
budovy, zatimco kladky 64 dosedaji na spodnl plochu kolejnice
44 (obr. 4, 4A, 5 az 7). Kladky 64 jsou pric¢né ryhovanymi
kXladkami pro vedeni spodni ramové jednotky 42, zatimco kladky
62 jsou hladké. Spodni ramova jednotka 42 tak ma tri valive
opérné body. Kladky 60 zatiZené pruZinami omezuji Kkoncové
vychylky spodni réamové jednotky 42.

Na obr. 13 aZ 15 Jje zobrazeno, Ze mezilehld ramova jed-
notka 46 obsahuje podélné probihajici pricle &8, spojené
navzadjem nejméné jednou pric¢nou pric¢li 70. Horni ramova
jednotka 50 obsahuje svislou podpéru 74, ktera spolecné
s naklonénym pravouthelnikovym ramem 76 podepiraji trubni
soustavu 36 (obr. 12). JestliZe se mezilehld ramova jednotka
46 spoji s horni ramovou jednotkou 50, dosednou bocni vodo-
rovné boéni priruby 78, 80 na sebe, jak Jje to zndzorneno na
obr. 1A a 2, a tvori oto¢ny bod na ose X (obr. 4, 12, 13).
Bo¢ni priruba 80 md svisly ¢ep 82 vystupujici smérem nahoru
a zapadajici do otvoru 84 v horni vodorovné boéni prirube 78
(obr. 15, 21).

V prikladech zobrazenych na obr. 2, 3, 44, 6, 7, 10 a 11
sestdvd druhd vozikovd souprava 40 pro spodni panvovou

jednotku 32 z ramové jednotky 100, kterd obsahuje podélné



prvky 102, 104 a priéné prvky 106, 108 (obr. 10). Druhd vozi-
kovad souprava 40 je opatfena s pri¢né ryhovanymi kladkami
110 tvaru V, které jsou v zdbéru s podélnymi kolejnicemi 112
na jedné z pevnych kolejnic 44 pro vedeni druhé vozikové
soupravy 40. Kladky 114 dosedaji na dalsi pevnou kolejnici
44.

Druhd vozikova souprava 40 se premisti do polohy pod
vypusti predpeci 30 a zvedne se do potrebné polohy pomoci
motorizovanych synchronizovanych zdvihdkd 140, propojenym
spoleénym hf¥idelem 142. ProtoZe v disledku velkého redukc¢niho
prevodu ve zdvihdcich 140 by mohly vznikat prilis velke
zvedaci sily, mohlo by dojit k odlomeni keramického usti
spodni péanvové jednotky 32. Proto Jjsou na <ctyrech rozich
ramové jednotky 100 pro podepreni uUsti pouzZzity ¢&tyri pruzZino-
vé soupravy 144 pro zjistovani dosednuti na usti. Jak Je
patrno z obr. 25 az 27, kazdd pruZinova souprava 144 obsahuje
téleso 146 obsahujici plunZr 148 pruzZné pritlacovany pruZinou
150 do otvoru v desce 152. JestliZe prijde otvor do kontaktu
s vypusti, je pohyb stladované pruziny 150 zjistovan ¢iselni-
kovym indikatorem. Zvedani vypustného otvoru se zastavi,
jakmile se zjisti stlaceni pruzin 150 ve vsSech ¢tyrech
rozich. Po ukonceném zveddni se sSroubové zdvihdky 140 u kazdé
pruzinové jednotky nastavi do uvolnéného stavu, aby se tak
zamezilo jakémukoliv dalsimu pohybu. To je duleZité, protozZe
tihou skloviny nebo napfiklad stoupnutim obsluhy na vozik by
se mohly stlad¢it pruzZiny dold a narusit tak utésnéni otvoru,

coZz by zpusobilo Unik skloviny.

Pro umisténi sytému do provozniho stavu se druha voziko-
vA souprava 40 panvové jednotky 32 nejprve privede do souosé
polohy s prvnim predpecim 30. Trubni vozikovd souprava 38 se
potom posouva podél kolejnic, aby se trubka 36 umistila pres-
né mezi druhym predpecim 34 a spodni panvovou Jjednotkou 32
zapnutim motoru M, poh&néjiciho ozubend kola 160, vzajemné

spojend spole¢nym hridelem 162, pro pohon retézu 164 spoje-



nych se spodni ramovou jednotkou 42 (obr. 1A, 23, 24).

Pri presuvu trubni soustavy 36 do jeji pozZadované polohy
mizZe byt trubka 36 sklonéna vV ostrém uhlu k panvové jednotce
32 a zejména k panvi pod prvnim pfedpecim 30. Po zajisténi
spravného vyrovnani poloh je na skrini 122 péanve upevnéna
zdpadkova skupina 120 (obr. 18 az 20). Kazda zapadkova skupi-
na 120 obsahuje zdkladni deskovou konzolu 124 opatr¥enou otvo-
ry 126, kterymi prochdzeji svorniky 128 slouZici k upevnéni
deskové konzoly 124 na skrini 122 padnve. Na spodni trubni
vozikové jednotce 42 je upevnéna opérna deska 130 pro neseni
trubky a k desce 130 Jje otocné uchycena vykyvna zapadka 132.
JestliZe Jje trubka uloZena ve skrini 122 panve, vykyvna
zdpadka 132 se nato¢i do polohy a $Sroub 134 zasroubovany

v zapadce 132 se oté&ci.

Je-1li nutno vyrovnat kolejnice 44 do vodorovné polohy,
provede se uUprava uUhlu kolejnic 44 viéi pevné casti nosniku
S, ktery je souddsti nosné konstrukce budovy (obr. 2), pomoci
stavéciho dstroji 170 =zobrazeného na obr. 2A a 2B. Kazdé
stavéci Ustroji 170 obsahuje svislé voditko 172, ve Kkterém je
uloZena kolejnice 44,a svisly stavéci sroub 174, ktery miaze
byt zasroubovadvan smérem nahoru nebo vysSroubovavan smérem
dolu a tim premistuje kluzny prvek 176, po kterém se ma
pohybovat kolejnice 44. Po nastaveni se stavéci Sroub 1

zajisti ve své poloze prituZnou matici 178.

Z tohoto popisu je zrejmé, 2Ze vyndlezem je vyresen
zpusob a za¥izeni pro vytvareni davek skloviny, majicich
vnitfni jaddro z jednoho druhu skla a vnéjsi povlakovou vrstvu
z jiného druhu skla, pric¢emZz jednotlivé soucCdsti zarizeni se
mohou va¢i sobé snadno pohybovat, aby se mohlo kompenzovat
roztahovani teplem. VSechny soucédsti zarizenl se mohou snadno
udrzovat a opravovat a celd konstrukce umozZnuje nastaveni

zarizeni podle pouzZitych soucasti. Zejména je vynalezem vyre-



Sen systém umoZiujici rozpinani a deformace predpeci dodava-
jiciho vnitrni jadro skla bez vnasSeni Skodlivych pohybu do
styku mezi predpecim a trubnim systémem dopravujicim sklovinu
z druhého predpeci a jehoZ podpérny systém pro podepreni
trubky se muZe pohybovat vodorovné, svisle a také azimutalne,
aby se jeho poloha vyrovnala s polohou jinych soucdsti. Tento
systém také dovoluje pohyb spodni panve s jejim prislusSen-
stvim vodorovné a svisle vzhledem kX mistu dodavani skloviny
z trubniho systému a obsahuje soustavu pro dopravu skloviny,
kterd umoZnuje snadny pohyb Jjejich soucéasti pri udrzbé,

nahrazovani keramickych c¢asti a opravach.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zpusob montéZe zafizeni pro dopravu opouzdrené davky
skloviny, vy znac¢ujici se tim, Z2e se vytvori
prvni predpeci s otvorem, vytvori se druhé predpeci s otvo-
rem, vytvori se spodni panvovd jednotka upravend pro umisténi
pod vypustny otvor prvniho predpeci, vytvori se montdzni sku-
pina s trubkou pro dopravu skloviny, majici horni konec upra-
ven pro umisténi pod vypustnym otvorem druhého predpeci
a spodni konec upraven pro dopravu skloviny do spodni panvové
jednotky, spodni panvovad Jjednotka se opatri otvorem pro
dopravu opouzdrené skloviny timto otvorem ve spodni panvové
jednotce pro vytvoreni vnitfniho jadra davky ze skloviny
privadéné z prvniho pfedpeci a vnéjsi opouzdrovaci vrstvy
skloviny, vytvarené ze skloviny pfivadéné z druhého predpeci,
montézni jednotka s trubkou pro dopravu skloviny se podepre
pro umoznéni jejiho pohybu ve vodorovném, svislém a azimutal-
nim sméru vzhledem X druhému predpeci a Xe spodni panvové
jednotce a spodni pénvovd jednotka se uloZi pohyblivé ve
svislém a vodorovném sméru vzhledem k prvnimu predpeci
a montdzZni jednotce s dopravni trubkou.

2. Zpusob podle naroku 1, vyznacuijici s e
ti m, 2e pfi podepirdni montdZni Jjednotky s trubkou pro
dopravu skloviny se vytvori prvni skupina kolejnic, podepira-
jicich montdZni jednotku s trubkou pro dopravu skloviny p¥i

jejim pohybu na prvni skupiné kolejnic.

3. ZpUsob podle naroku 1, vyznacuijici s e
t im, Ze pri podepirdani spodni panvové jednotky se pripravi
ramovd jednotka, na kterou se osadi spodni panvova jednotka a
ramova jednotka se uloZi posuvné ve vodorovném sméru.
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4. Zpusob podle néaroku 1, vyznadc¢uijici s e
t im, 2e se osadi kolejnice podepirajici montdzni jednotku
s trubkou pro dopravu skloviny a spodni péanvova jednotka se

podepre na kolejnicich.

5. Zpusob podle naroku 4, vyznacujici s e

t im, Ze kolejnice se opatri vyrovnavacim dstrojim.

6. Zpusob podle néaroku 1, vyznadcuijici s e
t im, 2e montdZni jednotka s trubkou pro dopravu skloviny

se uzamkne se spodnli panvovou jednotkou.

7. Zpusob podle naroku 1, vyznacujici s e
t im, Ze se osadi prvky pro pruiné podepreni spodni panvové
jednotky pr¥i svislém pohybu tak, Ze po poc¢dtec¢nim svislém
pohybu spodni panvové jednotky zajistuji pruzné prvky vizudl-
ni kontrolu kontaktu s prvnim predpecim, po kterém miZe byt
spodni péanvova jednotka zajisténa v relativni poloze VUi

prvnimu predpeci.

8. Zplsob podle ndroku 1, vyznadcuijici s e
t i m, 2Ze pri podepirani montdzZni jednotky s trubkou pro
dopravu skloviny se vytvori spodni rdmovad jednotka, mezilehld
rdmovd jednotka a horni ramovd Jjednotka, montdzni jednotka
s trubkou pro dopravu skloviny se osadi na horni réamovou
jednotku, spodni rdmova jednotka se podepre posuvné ve vodo-
rovném sméru, mezilehld rdmovd Jjednotka se podepre premisti-
telné ve svislém sméru vac¢i spodni ramové jednotce a horni
radmovd Jednotka se podepre na mezilehlé ramové jednotce
s moznosti pohybu do stran a natdc¢eni otac¢ivym pohybem vuci

mezilehlé ramové jednotce.

9. Zpusob podle naroku 8, vyznadcujici s e
t im, Ze pri podepirdni mezilehlé ramové Jjednotky vzhledem

ke spodni ramové jednotce se vytvori prostredky pro posouvani
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mezilehlé ramové jednotky ve svislém sméru vi¢i spodni ramove

jednotce.

10. Zplsob podle naroku 9, vy znacuijici s e
t im, Ze pri vytvareni prostredkl pro posouvani mezilehlé
ramové Jjednotky ve svislém sméru se osadi svislé Sroubové

zdvihaky.

11. Dopravni systém pro dopravu skloviny k provadéni
zpusobu podle né&roka 1 az 10, vyznacujici s e
t i m , Ze obsahuje prvni predpeci (30) s vypustnym otvorem,
druhé predpeci (34) s vypustnym otvorem, spodni panvovou
jednotku (32) wupravenou pro umisténi pod vypustny otvor
prvniho predpeci (30), montdzni jednotku s trubkou (36) pro
dopravu skloviny, majici horni konec upraven pro umisténi pod
vypustnym otvorem druhého predpeci (34) a jejiZ spodni konec
je upraven pro privod skloviny do spodni pénvové jednotky
(32), spodni panvova jednotka (32) je opatrena otvorem upra-
venym pro dopravu opouzdrené skloviny otvorem spodni panvové
jednotky (32) pro vytvoreni jadra skloviny obsahujiciho sklo-
vinu z prvniho pfedpeci (30) a vnéjsi plastové vrstvy obsahu-
jici sklovinu z druhého predpeci (34), prvni podpérné uUstroji
pro podepreni montazni jednotky s trubkou (36) pro dopravu
skloviny pohyblivé ve vodorovném, svislém a azimutdlnim sméru
vzhledem k druhému predpeci (34) a spodni panvové jednotce
(32) a druhé dustroji pro ovladdani pohybu spodni panvovée
jednotky (32) ve vodorovném a svislém sméru vzhledem k prvni-
mu predpeci (30) a montdzZni Jjednotce s dopravni trubkou (36)

skloviny.

12. Dopravni systém podle ndroku 11, vy zna c¢uiji-
ci se tim, Z2e prvni podpérné Ustroji obsahuje spodni
ramovou jednotku (42), mezilehlou ramovou jednotku (46)
a horni rdmovou jednotku (50) podepirajici montdzZni jednotku

s trubkou (36) pro dopravu skloviny, podpérné prvky pro
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podepreni spodni radmové jednotky (42) pohyblivé ve vodorovném
sméru, podpérné prvky umisténé mezi spodni ramovou jednotkou
(42) a mezilehlou réamovou Jjednotkou (46) pro podepreni
mezilehlé ramové jednotky (46) s moZnosti svislého pohybu
vzhledem ke spodni ramové jednotce (42) a podpérné prvky pro
podepreni horni rédmové Jednotky (50) s moZnosti pohyba do
stran a natéaé¢ivych pohybtu vzhledem k mezilehlé ramové jednot-
ce (46).

13. Dopravni systém podle ndroku 12, vy znac¢uji-
c i s e tim, Ze obsahuje jednotlivé kolejnicové prvky
pro podepteni spodni ramové jednotky (42) posuvné ve vodorov-
ném sméru a spodni panvové Jjednotky (32) rovnéZ posuvné ve

vodorovném sméru.

14. Dopravni systém podle ndroku 13, vy zna ¢ u j i -
ci se tim, Ze obsahuje stavéci ustroji pro nastaveni

svislé polohy kolejnicovych prvku.

15. Dopravni systém podle naroku 11, vy zna c¢u j i -
ci se tim, Ze obsahuje tstroji pro uzamknuti montéazni
montdzni jednotky s trubkou (36) pro dopravu skloviny se

spodni panvovou jednotkou (32).

16. Dopravni systém podle ndroku 15, vy znac¢uj i -
c i s e tim, Ze uzamykaci ustroji obsahuje zadpadkovou

skupinu (120).

17. Dopravni systém podle naroku 16, vy znac¢uiji-
ci se tim, Ze zapadkovad skupina (120) obsahuje vykyv-
nou zapadku (132), otoéné uchycenou na montazni jednotce
S trubkou (36) pro dopravu skloviny a blokovaci ustroji pro
zajisténi této vykyvné zapadky (132).
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18. Dopravni systém podle naroku 17, vy znac¢uj i-
ci se tim, Ze blokovaci ustroji obsahuje Sroubové prv-
ky zasSroubované ve vykyvné zdpadce (132) a pridrzujici spod-

ni panvovou jednotku (32).

19. Dopravni systém podle naroku 12, vy zna c¢uj i -
ci se tim, Ze spodni rdmovd jednotka (42) obsahuje ram
tvoreny podélnymi boénimi dily, umisténymi v odstupu od sebe

a spojenymi navzdjem pricénymi dily.

20. Dopravni systém podle ndroku 12, vy znacuji-
ci se ti m, Ze obsahuje prvni kladky (60), zatiZené
pruzinou, uchycené na ramu a uloZené na Kkolejnici (44), a
druhé kladky (62, 64), které jsou v zdbéru s kolejnici (44).

21. Dopravni systém podle naroku 20, vy znac¢uijil-
ci se tim, Ze druhé kladky (62, 64) obsahuji na jedné
strané ramu pricné ryhované kladky, Kkteré jsou v zabéru s
pricné ryhovanou vodici drahu na jedné z kolejnic (44).

22. Dopravni systém podle ndroku 12, vy znac¢uji-
ci se tim, Ze mezilehld ramovad jednotka (46) obsahuje
podélné probihajici priéle (68), spojené vzadjemné nejméné

jednou pric¢nou pric¢li (70).

23. Dopravni systém podle ndroku 22, vy znacuiji-
c i s e tim, Ze horni ramovd Jednotka (50) obsahuje
svislé podpérné prvky a sklonéné podpérné prvky podepirajici
montédzZni jednotku s trubkou (36) pro dopravu skloviny.

24. Dopravni systém podle ndroku 23, vy zna<c¢uiji-
cil se tim, Ze na svislych podpérnych prvcich horni ra-
mové Jjednotky (50) Jje upravena boéni priruba, mezilehlé
ramova jednotka (46) obsahuje svislou podpéru opat¥enou bocni

prirubou, kterd je spojena s bo¢ni prirubou na svislych
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podpérnych prvcich a spojovaci prvky obou boénich prirub
tvori svislou osu (X), kolem které je horni ramova jednotka

(50) pohybliva vzhledem k mezilehlé ramové jednotce (46).

25. Dopravni systém podle ndroku 12, vy znac¢uiji-
ci se tim, Ze obsahuje prvky pro zajisténi horni ramo-
vé jednotky (50) a mezilehlé ramové jednotky (46) v azimutdl-

nich poloh&ch vaci sobé.

26. Dopravni systém podle ndroku 12, vy zna c¢u j i -
ci se tim, ze obsahuje prvky pro zajisténi horni ramo-
vé jednotky (50) a mezilehlé rdmové jednotky (46) ve vodorov-

nych polohach vaci sobé.

27. Dopravni systém podle ndroku 11, vy zna c¢u j i -
c i se tim, e obsahuje Ustroji pro premistovani mon-
tdzni jednotky s trubkou (36) pro dopravu skloviny v podélném

sméru po kolejnicich (44).

28. Dopravni systém podle naroku 27, vy zna ¢uji-
ci se tim, Z¢e duUstroji pro pfemistovani montazni jed-
notky s trubkou (36) pro dopravu skloviny obsahuje synchro-

nizované retézové ustroji na kolejnicich (44).

29. Dopravni systém podle ndroku 28, vy znac¢uiji-
ci se tim, Ze retézové ustroji obsahuje privodni vede-

ni energie pro ovladani pohybu retézového ustroji.
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